M’BILE ZEITEN

= " MitLeidenschaft fiir Mobilitit.

Moderne Mobilitat
FUr ein innovatives
Quartier -

Moglichkeiten Fur das IQON Oldenburg




M’BILE ZEITEN

= " MitLeidenschaft fiir Mobilitit.

Inhalit

Ausgangssituation S.3
Ziel: Verbessern, verlagern, vermeiden S.4
Planungsrechtlicher Rahmen S.b
Stellplatzbedarf: Szenario |-l S.6
Malknahmen Mobilitatsmanagement S. 11

1. Foérderung der OV-Nutzung
Forderung der Fahrradnutzung

2.
3. Verringerung der MIV-Nachfrage
4. Mobilitatsinformationen

M QBlLE ZEITEN
-

-



M .BILE ZEITEN Mit Leidenschaft fiir Mobilitat.
-
“~

Erreichbarkeit OPNV

Derzeit ist der Standort Uber die Bushaltestellen
Jager- und Industriestrake (Linie 308) sowie
Infanterieweg (Linie 324) angebunden. Die
Buslinie 308 verkehrt im 15 Min-Takt und
erschliel’t wichtige Ziele wie die Jadehochschule,
die Innenstadt und den Hauptbahnhof Oldenburg
in kurzer Fahrdistanz. Die Qualitat der Anbindung
ist akzeptabel und das Angebot nutzbar.

Die Buslinie 324 verkehrt im 30 Min-Takt und
erschlieRt den Campus Haarentor, sowie den
Stadtteil Eversten und die Innenstadt. Die
Erreichbarkeit und die Lage der Haltestelle sind
ungunstig.

Radverkehr

Wesentliche Ziele wie Innenstadt, Bahnhof,
Campus Haarentor und Jadehochschule liegen in
fahrradfreundlicher Entfernung.

Einzelne gute Teilradwege wie die Fahrradstrafke
am Haarenufer und der neue Fahrradweg am
Prophankenweg sind vorhanden. Grundsatzlich
fehlt allerdings rund um das Quartier ein
geschlossenes Wegenetz, damit ein attraktives
Angebot zur Verfugung steht. Mehr Sicherheit
und Komfort auf den Wegen zum Campus
Haarentor  (Schitzenweg) oder in  der
Auguststralle wirden die Nutzungsqualitat fur
Fahrradfahrer deutlich erhohen.

Dartber hinaus fehlen dem Radverkehr adaquate
Fahrradabstellanlagen (Komfort, Regenschutz,

-

Diebstahlsicherheit) hoher Qualitat, wie z. B.
abschlieRbare Fahrradboxen oder -parkhauser,
die insbesondere vor dem Hintergrund der
verstarkten E-Bike-Nutzung immer wichtiger

werden. Hierflr ist eine Ab-
stimmung mit der Stadt Oldenburg zu
empfehlen.

Serviceangebote wie Lademaoglichkeiten,
Luftpumpen, Flickzeug und Duschen, die zeigen,
dass dem Radverkehr ein hoher Stellenwert
beigemessen wird, sind nicht vorhanden

Ruhender Verkehr

Der ruhende Verkehr im IQON-Quartier ist
gekennzeichnet durch einen hohen Anteil
gebaudenaher und gebuhrenfreier Parkplatze
ohne Parkraumbewirtschaftung. Auflerdem
stehen teilweise ungenutzte Kapazitaten bei
den nicht Ooffentlichen Parkplatzen der
Unternehmen zur Verflugung, wahrend im
offentlichen StraRenraum der Eindruck entsteht,

es seien nicht ausreichend Stellplatze
vorhanden.

Sharing-Angebote
Erste multimodale Angebote wie eine Ford-

Carsharing Station und eine virtuelle OliBike-
Station sind fullaufig erreichbar. Die Ford-
Carsharing-Station verfugt allerdings nur Uber ein
einziges Fahrzeug. Eine weitere Carsharing-
Station von Cambio befindet sich im weiteren
Umfeld des IQON-Standortes.

Insgesamt ist das Angebot hinsichtlich Kapazitat,
Erreichbarkeit, Sichtbarkeit und Kommunikation
stark  ausbaufahig. Die Nutzbarkeit des

Angebotes ist unter diesen Rahmenbedingungen
derzeit nicht gewahrleistet.

« Mit Leidenschaft fiir Mobilitdt.
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Das IQON als Standort innovativer
Zukunftsunternehmen und Forschungsinstitute,
erfordert eine moderne, zeitgemalke und
verkehrlich nachhaltige Gestaltung der Verkehre
durch:

Vielfalt der Angebote

Multimodale Mobilitatsangebote ermadglichen es,
Verkehrsmittel zu kombinieren. Eine Person ist
multimodal unterwegs, wenn sie in ihrer
alltaglichen Mobilitat unterschiedliche
Verkehrsmittel nutzt. Fur den zurlckzulegenden
Weg werden verschiedene Optionen an
Verkehrsmitteln gepruft und bewusst
entschieden, welche am besten geeignet sind.
Grundvoraussetzung dafur ist eine
Angebotsvielfalt, die die Unabhangigkeit vom
eigenen Pkw erst ermoglichtt Weg vom
Individualverkehr, hin zu einem Mobilitats-
System, das aus verschiedenen Verkehrsmitteln
besteht.

Anreize zur Minderung des
KFz-Verkehrs

Mit einer einseitigen Angebotsverbesserung beim
Umweltverbund ohne jegliche Einschrankungen
fur den Kfz-Verkehr st die gewilnschte
Anderung im Mobilitatsverhalten in nur sehr
wenigen Fallen realisierbar.

-

Dieses Vorgehen hat eher kosmetischen
Charakter. Ernsthafte Bestrebungen fir eine
Verlagerung von  Pkw-Verkehr auf den
offentlichen und nicht-motorisierten Verkehr
setzen daher auch auf die Anwendung
restriktiver Lenkungsinstrumente.

Weniger Stellplatze

Der Stellplatzschlissel ist ein  wichtiges
Steuerungsinstrument, um den Kfz-Verkehr zu
begrenzen und die Qualitat im offentlichen Raum
zu steigern. Die Moglichkeiten und Spielraume fur
einen reduzierten Stellplatzbau sollten deshalb
entsprechend ausgeschopft werden.

Kommunikation ist alles!

Mobilitat muss gemanagt und die Kommunikation
und Beratung hiertiber von Beginn an im IQON
verankert werden.

Neben den baulichen, planerischen und
organisatorischen Malinahmen spielen deshalb
Mafinahmen zur Information und Bewusstseins-
bildung eine entscheidende Rolle. Es wird
dringend empfohlen, umfassende
Mobilitatsinformationen zur innovativen und
umweltfreundlichen Erreichbarkeit des IQON bis
zur Durchflihrung von Dienstreisen zu etablieren.

Bisher existieren keine verkehrsmittel-
Ubergreifenden und raumlich darstellbaren
Mobilitatsinformationen fur das IQON Quartier.
Insbesondere digitale, intelligente Losungen mit
Echtzeitinformationen zur Erreichbarkeit des

OPNV, Informationen zu Stellpldtzen, Sharing-
Angeboten und FulRwegsystemen konnen den
Zugang zur Mobilitat fur alle vereinfachen.

« Mit Leidenschaft fiir Mobilitdt.




Vorgaben ruhender Verkehr

Die Stadt Oldenburg verfUgt nur fur das
Stadtzentrum (Innenstadt, das Bahnhofsviertel
sowie Teilbereiche des Alten Stadthafens) Uber
eine Stellplatzsatzung. Es wird in den folgenden
Betrachtungen deshalb die Niedersachsische
Bauordnung (NBauO) herangezogen, die die
Verpflichtung zur Herstellung von Stellplatzen in
Niedersachsen regelt.

Richtwert in den Ausfuhrungsempfehlungen zu
§ 47 NBauO sind fir Buro- und
Verwaltungsraume allgemein 1 Einstellplatz je 30
bis 40 gm Nutzflache. Bei Biro- und
Verwaltungsraumen mit hohen Nutzflachen
(Bibliotheken, Registraturen, Archiven und
dergleichen sind 1 Einstellplatz je 80 gm
Nutzflache oder je 3 Beschaftige herzustellen.

Die Ausfuhrungsempfehlungen zu § 47 NBauO
bietet die Moglichkeit zur Reduzierung von
Stellplatzen, wenn bestimmte Voraussetzungen
erfillt sind. So konnte die Anzahl der
herzustellenden Stellplatze reduziert werden,
wenn ,wirksame Malknahmen zur Vermeidung
von motorisiertem Individualverkehr dargelegt
werdent.“ Als Beispiele sind an dieser Stelle eine
angemessene OPNV-Anbindung, Car-Sharing
und/oder die Umsetzung eines plausiblen
Mobilitatskonzeptes genannt.

1 Ausfiihrungsempfehlungen zu § 47 NBauO Nummer 2.5
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Planungsrechtlicher Rahmen

Szenarien I-1ll

Im  Folgenden werden Mbglichkeiten  und
Spielrdaume aufgezeigt, die eine Anderung des
Stellplatzschlissels ermoglichen.

Es werden drei Szenarien betrachtet:

1. Ein konservatives Szenario mit einem
Stellplatzschliissel nach NBauO,

2. Ein unambitioniertes Szenario mit
geringfugiger Stellplatzreduktion und einer
geringen Anderung des Mobilitatsverhaltens,

3. Ein innovatives Szenario unter Einbeziehung
eines Mobilitatsmanagements, das zu einer
deutlichen Stellplatzreduzierung fuhrt und zu
einer erhohten Inanspruchnahme umwelt-
vertraglicher Verkehrsmittel anregt. Damit
ware eine deutliche Veranderung des Modal
Splits moglich.
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Szenario I:
Stellplatzbedarf nach NBauO

Grundannahmen

* Stellplatzschltssel nach NBauO

* Keine Stellplatzreduktion

+ Keine neuen/ergdanzenden Mobilitdtsangebote

* Keine Anreize zur erhohten Nutzung des Umweltverbundes

Arbeitsplatze NUF* Arbeitsplatze (m2) | NUF Labore & Infrastruktur (m2) | Anteil Labore an NUF
352 4220 3122 43%
Stellplatzfaktor** Stellplatze Stellplatze Stellplatzbedarf gesamt
(1 Stpl. je m?)
Buro / Verwaltung 40 106
Buro / Verwaltung mit
hohem NUF 80 39 145

* Nutzflache
**Richtzahlen fir den Einstellbedarf nach STELLPLATZ-
Ausfiihrungsempfehlungen zu § 47 NBauO BEDARE

145 &=

STELLPLATZ-
SCHLUSSEL f

1,0

@ STELLPLATZ-
REDUKTION

(@

Pkw-dominiert

Verkehrsbelastung

Autoabhangigkeit

Parksuchverkehr
Parkdruck
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Szenario II: Unambitioniert

Grundannahmen In diesem Szenario ist nur eine zaghafte
Umsetzung von Alternativangeboten vorgesehen.

Die MaRnahmen reduzieren sich auf Pull-
Mafinahmen, Push-Maflknahmen hingegen
spielen eine nur stark untergeordnete Rolle.

* Geringe Stellplatzreduktion
* Lediglich akzeptable OPNV-Anbindung

Ford.e.rL'J.ng der bestehenden Wirkungszusammenhange werden nicht oder nur
Mobilitatsangebote . .
. . . unzureichend berlcksichtigt.
* Wenig Anreize zur Forderung

umweltvertraglicher Verkehrsmittel

* Aufgeschlossene Zielgruppe, welche relativ
affin gegenlber  Verkehrsmitteln des
Umweltverbundes eingestellt ist.

Dieses Szenario zeigt wenig Mut zu
Veranderungen.

Fast weiter wie bisher

Im Szenario Il steht die Forderung der bereits
bestehenden umweltfreundlichen  Mobilitats-
angebote im Vordergrund.

Die Mitarbeiter von IQON werden durch ein
dynamisches  Mobilitatsleitsystem in  ihrer
Verkehrsmittelwahl unterstutzt. Es gibt jedoch
keine proaktive und individuelle Beratung oder
Bewusstseinsbildung.

STELLPLATZ-
BEDARF

101 &=

STELLPLATZ-
SCHLUSSEL

o7 P

% STELLPLATZ-
(3 REDUKTION

44

VERKEHRSENTLASTUNG

STANDORTATTRAKTIVITAT

MOBILITATSVIELFALT

FLACHENGERECHTIGKEIT
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Arbeitsplatze

NUF Arbeitsplatze (m?)

NUF Labore & Infrastruktur (m2)

Anteil Labore an NUF

352

4220

3122

43%

Stellplatzfaktor*

Stellplatze Stellplatze

Stellplatzbedarf gesamt

(1 Stpl. je m2) nach NBauO

Reduktion 30 % |Reduktion 30%

Reduktion 30 %

Buro / Verwaltung 40 74
Buro / Verwaltung
mit hohem NUF 80 27 101
Handlungsfeld Mafinahmen VAT Begriindung
Stellpl.**
i.d.R. hohe Akzeptanz
Finanzieller Zuschuss zum 10.0% OPNV-ErschlieRung akzeptabel
Forderung der /Kostenubernahme des Jobticket ’ Job-Ticket-Angebote bisher wenig
OV-Nutzung genutzt
(siehe Seite 11) Abfahrtsmonitore mit Bisher keine Informationen zu
Echtzeitanzeigen, dynamisches 2,0% Mobilitatsangeboten in IQON-Gebauden
Leitsystem (evtl. App) vorhanden
Teilweise fehlender Witterungsschutz
Verbesserung des Angebotes an keine abschliefbaren Fahrradstationen
Fahrradabstellanlagen z.B. fUr qualitativ sehr hochwertige
2.5% Fahrrader
Fahrradservicestationen
(Ladestationen, Bisher nicht vorhanden
Forderung der  Reparaturangebote, Luftpumpen)
Fahrradnutzung
(siehe Seite 14) Die ,Letzte-Meile* als Herausforderung
bei der Anbindung an den OPNV besteht
Oli Bike vorhanden, konnte vergroRert
Fahrradverleihsystem/Dienstrad- und besser vermarktet werden
2,5% L . .
Pool Vergunstigungen fur Mitarbeiter zur
Forderung der Nutzung
Aufbau Dienstrad-Pool der Unternehmen
fur Wege in OL und zum Campus
Parkraumbewirtschaftung:
' 'gek?.uhren.pfllchtlge FEliplEled: Garantierte und kostenfreie Parkplatze
im o6ffentlichen Raum . . .
. Kostenpflichtige Veraabe von 8,0% am Arbeitsplatz haben einen erheblichen
. P "g . 9 Einfluss auf die Wahl des Verkehrsmittels
Verringerung der PKW-Stellplatzen in
Nachfrage im MIV Unternehmen
FCIREG ) Forderung Car-Sharing Bestehende Carsharing-Stationen nur mit
Kapazitaten ausbauen u. 50% eingeschrankter Verfugbarkeit im Umfeld
Mitarbeiter informieren, ’ (Ford Carsharing und Cambio) werden
erklarungsbeduftiges Angebot wenig genutzt
Reduktion 30%

*Richtzahlen fiir den Einstellbedarf nach Ausfiihrungsempfehlungen zu NBauO
** Annahme auf der Grundlage Zukunftnetzwerk Mobilitdt NRW unter Einbeziehung der ortlichen Gegebenheiten
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Grundannahmen

* Deutliche Stellplatzreduktion

+ Lediglich akzeptable OPNV-Anbindung

* Vielfalt an Mobilitatsangeboten in allen
Bereichen

* Mobilitatsmanagement mit verschiedenen
Anreizen zur Forderung umweltvertraglicher
Verkehrsmittel und Einschrankungen zur
Verringerung der Nachfrage im MIV

* Aufgeschlossene Zielgruppe, welche relativ
affin gegenlber  Verkehrsmitteln des
Umweltverbundes eingestellt ist.

Fahrrad als
Leitverkehrsmittel

Aufgrund des deutlich Stellplatz reduzierten
Ansatzes wird empfohlen, im Szenario Il das
Fahrrad als Leitverkehrsmittel und Bestandteil
einer Entlastungstrategie stark zu fordern. Um die
Mitarbeiter von IQON in ihrem Mobilitatsverhalten
zu unterstltzen, sind zahlreiche Angebote und
Anreize denkbar: Verbesserung des Angebotes
an Fahrradabstellanlagen, Fahrrad-
serviceangebote, finanzielle Forderung der
Fahrradnutzung, uvm.

VERKEHRS-
ENTLASTUNG

STANDORTATTRAKTIVITAT

WENIGER
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Szenario lll: Innovativ

Mobilitatsmanagement

Der zuklUnftige Parkraumbedarf in Szenario I
wird unter Berlcksichtigung eines
umfangreichen Mobilitatsmanagements
abgeleitet. Das Reduktionspotenzial zeigt den
moglichen Spielraum auf und was durch
MaRnahmen und Anreize hinsichtlich
alternativer Mobilitatsangebote moglich ist.

Die vorgeschlagenen MaRnahmen und deren
Kombination  (Preis, bessere  Angebote,
finanzielle Anreize, etc) tragen dabei zu einer
Reduktion der  Verkehrsnachfrage im
Individualverkehr und zu einer gesteigerten
Nachfrage im Umweltverbund bei. Der Erfolg
der jeweiligen Maknahmen zur Reduktion des
Stellplatzbedarfs hangt dabei stark von der
Umsetzung und Kombination der

vorgeschlagenen Maflinahmen ab.

STELLPLATZ-
BEDARF

73 G

STELLPLATZ-
SCHLUSSEL

os P

STELLPLATZ-
REDUKTION

72

MOBILITATS-

MANAGEMENT ol

VERBRAUCH
MOBILITATSVIELFALT

UMWELTVERBUND
FLACHENGERECHTIGKEIT
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Arbeitsplatze NUF Arbeitsplatze (m?2) NUF Labore & Infrastruktur (m?) Anteil Labore an NUF
352 4220 3122 43%
Stellplatzfaktor* Stellplatze Stellplatze Stellplatzbedarf gesamt
(1 Stpl. je m2) nach NBauO Reduktion 50 % | Reduktion 50% | Reduktion 50 %
Buro / Verwaltung 40 53
Biro / Verwaltung
mit hohem NUF 80 20 73
Verring-
erung Veran-
Handlungsfeld Mafinahmen Stellpl.** derung Begrindung
¢i.d.R. hohe Akzeptanz, «OPNV-ErschlieRung
Finanzieller Zuschuss zum 15.0% 5 0% akzeptabel, eHohere Nachfrage durch erhohte
Férderung der OV- /Kostenilibernahme des Jobticket =7 7 Parkgebuhren Férderung Radmitnahme
Nutzung Fahrradverleih zur Uberwindung ,Letzte Meile®
(siehe S. 11)

Abfahrtsmonitore mit Echtzeitanzeigen,
dynamisches Mobilitatsleitsystem (evtl. 2,0% 0,0%

App)

Verbesserung des Angebotes an
Fahrradabstellanlagen

Bisher keine Informationen zu Moblitatsangeboten
in IQON-Gebauden vorhanden

Teilweise fehlender Witterungsschutz, keine
abschlieRbaren Fahrradstationen z.B. fiir qualitativ
sehr hochwertige Fahrrader

Fahrradservicestationen (Ladestationen,

Reparaturangebote, Luftpumpen) Bisher nicht vorhanden

. . .. 5,0% 2,5%
Finanzielle Forderung des Radverkehrs:
. Fahrrad-Leasing (Job-Rad),
Férderung der  Kjlometerpauschale fiir Dienstwege,

Fahrradnutzung  7zyschiisse zur Fahrradmitnahme im OV
(siehe S. 14)

Bisher nicht vorhanden

Duschen und Umkleiden Bisher nicht vorhanden

Ausbau der Kapazitaten
Fahrradverleihsystem/Dienstrad-Pool 5,0% 2,5% Verstarkte Forderung durch Informationen und
Richtlinien fir Dienstwege

Verbesserung des Fahrradwegnetzes im Oldenburg hat bis zu 40 % Radverkehr fur die
Umkreis, bessere Erreichbarkeit mit dem 3,0% 3,0% Nutzung der Arbeitswege, Umsetzung eher
Fahrrad langfristig

Parkraumbewirtschaftung:
egebuhrenpflichtige Parkplatze im

offentlichen Raum eKostenpflichtige 10,0%  2,0% Hohere Parkgebiihren als in Szenario Il
Vergabe von PKW-Stellplatzen in

Unternehmen

Forderung Car-Sharing Bestehende Carsharing-Stationen im Umfeld

Verri d
N:::;g;;u?n? M?\r/ eKapazitaten ausbauen u. Mitarbeiter

informieren, erklarungsbediftiges

(Ford Carsharing und Cambio) werden wenig

0 0
7 {05 genutzt, Verglunstigungen fur Mitarbeiter,

(siehe . 22) Angebot Richtlinien fir Dienstwege und Dienstreisen
Bisher nicht vorhanden, fihrt zu hoherem
Dauerhafte Vermittlung von Besetzungsgrad und effizientere Nutzung der
Fahrgemeinschaften und Parkplatz-Pool 1,0% 1,0% Pkws, heterogene Auslastung der Parkflachen
der Unternehmen abhangig von Lage/ ungenutzte Kapazititen bei
den nicht frei zuganglichen Parkplatzen
Mobilitats- . .
informationen ?\//]ersjclgr.}(te IO OET zy.anllen 2,0% 2,0% Bisher nicht vorhanden
(siehe 5. 29) obilitdtsangeboten / Mobilitatsberatung

Reduktion 50% 20%

*Richtzahlen fir den Einstellbedarf nach Ausfiihrungsempfehlungen zu NBauO
** Annahme auf der Grundlage Zukunftsnetzwerk Mobilitdt NRW unter Einbeziehung der ortlichen Gegebenheiten -10-
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1. Forderung der
OV-Nutzung

1.1 OPNV-Zeitkarten/Jobticket

1.2 Dynamisches
Mobilitatsleitsystem

1.3 Automatisierter (Shuttle-Bus)

M QBlLE ZEITEN
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1.1 Jobticket

Aus der Praxis Beschreibung

Die offentlichen Nahverkehrsbetriebe in
Deutschland bieten fast alle ein Job Ticket an.
Damit sollen Arbeitnehmer zum Umstieg auf
Bahn und Bus bewegt werden. Das Job Ticket ist
in der Regel eine giinstige Form der reguldren
Monats- oder Jahreskarte, deren Kosten von der
Steuer abgesetzt werden konnen.

»Die Nutzung des MIV ist von uber 70 % auf unter
30 % gesunken. Der Anteil der (fast) taglichen
Radfahrer ist von rund 8 % auf 15 % gestiegen. Die
(fast) tagliche OPNV-Nutzung kann einen Zuwachs
von knapp Uber 10 % auf uUber 30 % verzeichnen.”
(Erhebung aus dem Jahr 2013, IHK Darmstadt Rhein
Main Neckar nach der Einfuhrung eines kombiniertes
Park-/Jobtickets) Die Erkliarungsbediirftigkeit eines OPNV-Tickets
ist naturgemal geringer als die von anderen
Angebotsoptionen, wie z. B. Car-Sharing. Die
Akzeptanz dieser Mobilitdtsangebote ist hoch.

pahnCard 50

GULTIG vou 010 s

920
7081 0800 0008 0000 31.12.23

Tipps Fur die o
Umsetzung O

Sinnvoll bei einer guten OPNV-

Akteure Anbindung und wenn die nachste
OPNV-Haltestelle max. in 300 Meter
* Ortsansassige Unternehmen Entfernung liegt.

Um die Akzeptanz und Nachfrage von
Job-Tickets zu steigern, bietet sich eine
Kombination aus Job-Ticket und
Parkraumbewirtschaftung an

Zielt ab auf,... @

Forderung der Nutzung von Bus und Bahn.
die Lenkung der Verkehrsnachfrage.

Verringerter Bedarf an notwendigen Pkw-
Stellplatzen

Verkehrliche Wirkung

*  Positive Auswirkung
( / \ auf Modal-Split
* Hohes

Einsparpotenzial bei
hoch parp

Stellplatzen
-12-
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Aus der Praxis

6 Bus und Bahn e

Suche Q

Favoriten Alle anzeigen

Neu

Bonn entdecken Alle anzeigen
;
Aktiv Nextbike  Fahrrad- Tier Clara
boxen
« I >
Meine Tickets

' Gekaufte Tickets anzeigen

BONNmMobil kdnnen alle Bonner Mobilitatsangebote
zentral gebucht und bezahlt werden. Wo steht das
nachste nextbike bereit oder ein Scooter und wie
voll ist dessen Akku? Wann kommt die nachste
604 und wie voll ist die Munsterplatzgarage in der
Mittagszeit? Das alles verrat die App neben den
Auskinften zu Verbindungdaten, Haltestellen-
Ubersichten und Orten mit bestimmter Relevanz.

Pd Akteure

* Ortsansassige Unternehmen
* Mobilitatsanbieter
* App-Anbieter/Entwickler

Zielt ab auf,... @

* einfachen Zugang zu umweltfreundlicher
Mobilitat.

Beeinflussung des Mobilitatsverhaltens

M QBlLE ZEITEN
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1.2 Dynamisches Mobilitatsleitsystem

Beschreibung

Digitale Echtzeitinformationen konnen den
Zugang zu umweltfreundlichen Verkehrsmitteln
erleichtern. Eine Quartiers-App fur das IQON
konnte das Mobilitatsangebot unterstiitzen,
Ubersichtlich zusammenfassen und besser
planbar machen. Eine App fir alles verknupft
dabei Mobilitatsinformationen aller
Verkehrsmittel (MIV, OPNV, Rad- und
FuRverkehr) und ermdéglicht so Wegeketten zu
optimieren, das geeignete Verkehrsmittel
auszuwahlen, alle (Sharing-) Fahrzeuge und
Fahrrader im Quartier zu entsperren, Routen-
informationen und Abfahrtszeiten zu geben,
Parkplatze zu buchen und Fahrgemeinschaften zu
finden, usw.

Durch die Médglichkeit zur Buchung und
Bezahlung in der App erhalten Nutzer einfach
und direkt Zugang zu Mobilitat.

Tipps Fur die o
Umsetzung O

Die hohen datenschutzrechtlichen
Anforderungen bei der Umsetzung der
sollten im Vorfeld bedacht werden.

Fir die Informationsbereitstellung und
Navigation konnen neben einer App
auch digitale Anzeigen im offentlichen
Raum eingesetzt werden. Dies sorgt
fir mehr Sichtbarkeit.

Verkehrliche Wirkung

N

mittel

Nur in Kombination
mit anderen
Malknahmen
wirksam
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Aus der Praxis Beschreibung

Automatisierte Busse haben zukinftig das Potenzial,
Liicken im Angebot des heutigen OPNV zu schlieRen, z.
B zur Verdichtung des Fahrplanangebotes auf
Nebenstrecken oder als Zubringerlinie zur Verkiirzung
der Wege zur Haltestelle.

Automatisierte Busse werden schon in Vvielen
Forschungsvorhaben getestet. Wichtige Fahrfunktionen
sind bisher nicht automatisiert darstellbar: Die
Fahrzeuge fahren nur auf einprogrammierten Strecken
entlang eines Referenzpfades und konnen Hindernisse
nicht selbstandig umfahren.

SmartBus Aalborg, Danemark: Quartierserschlieffung und soziale Aufgrund der eingeschrankten technischen Fihigkeiten
TR 7 sicrten Bus und der Anforderungen durch den Gesetzgeber ist der
Einsatz solcher Fahrzeuge im OPNV auf absehbare Zeit
nicht zu erwarten. Es ist zu empfehlen, die weiteren
Entwicklungsschritte zu beobachten und zu einem
spateren Zeitpunkt den Moment abzuwarten, eine
ausgereifte und nutzbare Technik einzusetzen.

Perspektivisch kénnte eine Anbindung an den Uni
Campus oder den Bahnhof Wechloy im Rahmen der Last
Mile-Mobilitat interessant sein.

Akteure

» Ortsansassige Technologiepartner/
Forschungseinrichtungen

+ Stadt

* Verkehrsunternehmen

Verkehrliche Wirkung

. Technischer Stand
f\ noch nicht fiir einen
wirtschaftlichen und
niedrig zuverlassigen
Regelbetrieb geeignet.

-13-
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2. Forderung der
Fahrradnutzung

Als umweltfreundliches, gesundheitsforderndes und flexibles
Verkehrsmittel kann das Fahrrad zum Bestandteil einer auf
Nachhaltigkeit und Modernitat ausgerichteten Unternehmens- und
Quartierskultur werden.

Verbesserung des
Fahrradwegenetzes

Verbesserung der
Fahrradabstellanlagen

Fahrradverleihsysteme/
Betriebsfahrrader

Radverkehr finanziell fordern
Servicestationen
Fahrradfreundlicher Arbeitgeber

Motivation/Mitmachaktionen

M QBlLE ZEITEN
-
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2.1 Verbesserung des Fahrradwegenetzes

Aus der Praxis Beschreibung

Der Fahrradverkehr kann maRgeblich zu einer
umweltfreundlichen und besseren
Erreichbarkeit des IQON Quartiers beitragen
Dazu bedarf es jedoch attraktiver Wege. Ein
geschlossenes Fahrradwegenetz ist eine
wesentliche Voraussetzung dafiir, dass die
Wege zum Arbeitsplatz mit dem Rad
zuruckgelegt werden.

=

—

Fahrradvveg am IQOrN

@MobileZeiten

Eine verbesserte Radinfrastruktur zum Campus
Haarentor (Schitzenweg) oder in der
Auguststrale wiirden die Nutzungsqualitat fur
Fahrradfahrer deutlich erhéhen.

Die Unternehmen des IQON konnen erste
Schritte einleiten, damit die Stadt neue, direkte
Radverbindungen zum Quartier in ihre
zukunftige Planung aufnimmt.

Tipps Fur die O
Umsetzung Q

/R Akteure

* Kommune/Stadtverwaltung R T e e

* Ortsansassige Unternehmen Kommune/Stadtverwaltung

Umsetzung eher langfristig zu
betrachten.

Zielt ab auF,... @

* die Steigerung der Bereitschaft fur das
Radfahren.

*  Radverkehrsférderung/Fahrradfreundlichkeit

Verkehrliche Wirkung
*  Steigerung des

Fahrradverkehrs
/ \ durch bessere
Erreichbarkeit und

hoch Komfort

Hohe Akzeptanz 15

M QBlLE ZEITEN
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2.2 Verbesserung des Angebotes an
Fahrradabstellanlagen/-platzen

Aus der Praxis Beschreibung

Die Attraktivitat des Radverkehrs hangt neben
der Qualitait des Radnetzes auch von
geeigneten  Abstellmoglichkeiten an den
jeweiligen Zielen ab und ist eine wesentliche
Voraussetzung dafiir, dass die Wege zum
Arbeitsplatz mit dem Rad zuruickgelegt werden.

) ‘ Insbesondere vor dem Hintergrund, dass immer
Eahrradboxen in T ==win — / hochwertigere Fahrrader wie E-Bikes genutzt
@MobileZeiten : /| werden, ist eine sichere und geschitzte
’ Aufbewahrung fiur einen groRer werdenden
Anteil der Arbeitnehmer sehr wichtig.

Die heutige Qualitat der Abstellanlagen ist im
IQON Quartier sehr unterschiedlich hinsichtlich
Witterungsschutz, Beleuchtung und
Bugelformen.

Idomblhlertes’ La‘den und

Parken im Harz AW »‘ \7 L
@MobﬁeZelten -

Tipps Fur die £
Umsetzung

e0%o Ausbau der bestehenden
.- Fahrradabstellanlagen hinsichtlich
- Akteure Witterungsschutz, Sicherheit,

Beleuchtung, Qualitat
* Kommune/Stadtverwaltung 9Q

Einrichtung neuer qualitativ
hochwertiger Abstellanlagen
(Uberdachung + Fahrradgaragen, -
boxen)

komfortable Abstellanlagen moglichst
Zielt ab auF,... (’ in Nahe der Eingange, glinstiger
platziert als Pkw-Stellplatze

* Ortsansassige Unternehmen

die Steigerung der Bereitschaft fur das Lademaglichkeiten fur Akkus

Radfahren.
Radverkehrsforderung/Fahrradfreundlichkeit

Verkehrliche Wirkung

ein positives Image des Fahrradfahrens.

Zeigt, dass dem Radfahren einen hohen
Stellenwert eingeraumt wird. (I \ ¢ Malknahme schafft
Akzeptanz und

stellt wichtige
hoch Voraussetzung fur
Fahrradnutzung 4
dar.

M QBlLE ZEITEN
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2.3 Fahrradverleihsysteme/ BetriebsFahrrader

Aus der Praxis Beschreibung

Um das Bewusstsein der Mitarbeiter zur
Nutzung des Fahrrads als Alternative zum PKW
zu starken, bietet sich ein Verleihpool von
Betriebsfahrradern fir kurze Dienstwege
beispielweise zur Universitat, zum TGO oder
zur Innenstadt an.

Dariiber hinaus sollte die Nutzung des
offentlich angebotenen Fahrradverleihsystems
(OliBike) durch Informationen und
Verglinstigungen flir Mitarbeiter geférdert
werden. Als Erganzung zum OPNV kénnen
Fahrradverleihsysteme z. B. Angebotslicken
(erste/letzte Meile) zwischen Haltestelle und
Zielort schliel3en.

@Mobile Zeiten

OliBikes im IQON-Quartier

Tipps Fur die £
e®e Umsetzung
R Akteure

Der Zugang zu den Radern sollte
einfach und ohne groféen zeitlichen

* Ortsansassige Unternehmen Aufwand gestaltet werden

* Mobilitatsanbieter

* BikeSharing-Anbieter Kilometerpauschale fur jeden
Kilometer, der auf Dienstwegen mit
dem Fahrrad zurlckgelegt wird.

Das Fahrrad sowie Verleihangebote

5 in Dienstreiserichtlinien aufnehmen.
Zielt ab auF,... ()

Betriebsfahrrader mit
Unternehmenslogo als Werbetrager

Forderung des Radverkehrs

Erweiterung und Flexibilisierung des
Mobilitatsangebotes, um so die

Voraussetzung zum Verzicht auf den Verkehrliche Wirkung
eigenen Pkw zu schaffen.

*  Nurin Kombination
f‘\ mit anderen
MalRnahmen
mittel wirksam.

M QBlLE ZEITEN
- «



Aus der Praxis

EURORAD _ . —Fe&

——— das Dienstrad JOBRADs
/) BIKELEASING

BUSINESS BM\'] il ETSCHE.

CEUTSCHE
BTKE . DIENSTRAD

MITARBEITER

1 a href="https://defreepik.com otb‘é’iko§t
au-mit-ihrem- : o
faItrad,18955363.htm#query=fgﬁrad§position=1&from_view:se
arch&track=sph'>Freepik</a> P

Zielt ab auf,... @

* die Beeinflussung des Mobilitatsverhaltens.

* eine haufigere Nutzung des Fahrrads.

M QBlLE ZEITEN
-
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2.4 Radverkehr Finanziell Fordern

Beschreibung

Verglinstigungen und Zuschiisse beziehen sich
im Unternehmen oft nur auf den PKW
(Dienstwagen-Privileg, Parkkostenzuschiisse).
Diese Anreize fuhren bei den Mitarbeitern dazu,
den Pkw ofter zu nutzen und sind
kontraproduktiv fiir eine Radverkehrsférderung.

Mogliche Fahrradbezogene Leistungen:
* Fahrrad-Leasing (Geldwerter Vorteil)

* Zuschiisse fi_if Faltrader (erleichtert die
Mitnahme im OV)

* Gutscheine fiur Fahrradfachgeschafte

* Belohnung/Pramie fir Mitarbeiter, die mit
dem Fahrrad zur Arbeit fahren.

Tipps Fur die O
Umsetzung

Pkw-bezogene Privilegien sollten
reduziert und auf andere
Verkehrsmittel verlagert werden.

Einnahmen aus Parkraumbe-
wirtschaftung fur Fahrradforderung
verwenden.

E-Bike-Fahrrad-Leasing ist bei
Mitarbeitern sehr beliebt. Das Leasing-
Fahrrad muss als sogenannter
geldwerter Vorteil versteuert werden,
das kann gegenuber dem Privatkauf
vorteilhaft sein.

Verkehrliche Wirkung

. Nur in Kombination
mit anderen

MaRnahmen
mittel wirksam.
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2.5 Fahrradservicestation oder -box

Aus der Praxis Beschreibung

Fahrradservicestationen und -boxen bieten
Werkzeug fiir kleine Reparaturen bzw.
Wartungsarbeiten, Druckluft fiir die Reifen, (o]
fir die Kette und Flickzeug.

Radfahrer haben so die Mdglichkeit, einen kur-
zen Sicherheitscheck oder kleine Reparaturen
schnell und unkompliziert selbst durchzufiihren.

Wenn die kritische Grenze der Nutzer
uberschritten worden ist, lieRe sich eine
Radreparatur- bzw. Servicestation realisieren.

T

arrOn 7
o TS T
ey' A~ RETA

@MobileZeiten

Tipps Fur die O
Umsetzung o

[ -y
'-" Akteure Eine Standortidentifikation sollte
zusammen mit der Verortung von
 Ortsansassige Unternehmen Fahrradabstellanlagen erfolgen..

Servicestationen/-boxen sollten nahe
der Radabstellanlagen und gut sichtbar
montiert werden.

Bestehende Fordermoglichkeiten im
Zielt ab auF,... «” Bereich Fahrradparken nutzen.

mehr Fahrradfreundlichkeit.
einen wertschatzenden Service.

mehr Sichtbarkeit fur das Thema Radfahren.

Verkehrliche Wirkung

*  Nurin Kombination
’\ mit anderen

MaRknahmen
niedrig wirksam.

M QBlLE ZEITEN
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2.6 Zertifizierung
~Fahrradfreundlicher Arbeitsgeber”

Aus der Praxis Beschreibung

Attraktive Betriebe zeichnen sich durch die
Forderung der Fahrradmobilitat aus. Die Initiative
sFahrradfreundlicher Arbeitgeber® von EU und
ADFC will Menschen den Arbeitsweg mit dem
Fahrrad erleichtern, indem Firmen
fahrradfreundlich werden. Daflr vergibt der
ADFC das gleichnamige, drei Jahre gultige EU-
Zertifikat in drei Abstufungen (Bronze, Silber,
Gold).

FAHRRADFREUNDLICHER
ARBEITGEBER
Eine Initiative der EU und des ADFC

Tipps Fur die aa
Umsetzung

Bei der Zertifizierung wird die
Fahrradfreundlichkeit in verschiedenen
Aktionsfeldern bewertet.

Akteure

Punkte gibt es zum Beispiel fur gut
ausgestattete Fahrradstellplatze,
Umkleidemoglichkeiten, Fahrradchecks
oder Dienstrader.

* Ortsansassige Unternehmen

Welche Maltnahmen ein Arbeitgeber

Zielt ab auF,... (, umsetzt, kann sehr individuell sein, je

nach dem, was am besten zum
jeweiligen Arbeitgeber passt.

Radverkehrsforderung in Unternehmen.

die prozentuale Steigerung Rad fahrender
Mitarbeiter.

Die Forderung einer innerbetrieblichen Verkehrliche WIrkung

Fahrradkultur.
* Konsequente
/\ Umsetzung

hoch fahrradfreundlicher
MalRnahmen

M QBlLE ZEITEN
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2.7 Motivation und Mitmachaktionen

Aus der Praxis Beschreibung

Um Mitarbeiter zum Radfahren zu motivieren,
konnen entsprechende Aktionen angeboten
werden:

Fahrt aufnehmen

& gewinnen! ()adic

Foto: Amem

Seit Uber 20 Jahren gibt es die Mitmachaktion ,Mit
dem Rad zur Arbeit*. Zwischenzeitlich sind
bundesweit Uber 250.000 Berufstatige dabei. Wer
das  20-Tage-Ziel vor dem Ende des
Aktionszeitraums (31. August) erreicht und seine
Leistungen im Aktionskalender festhalt, nimmt
automatisch an einer Verlosung von Sachpreise teil.
www.mit-dem-rad-zur-arbeit.de

7 Akteure

* Ortsansassige Unternehmen

Zielt ab auF,... @

die Beeinflussung des Mobilitatsverhaltens.
eine haufigere Nutzung des Fahrrads.

eine starkere Diskussion und
Auseinandersetzung der Verkehrsmittelwahl
im Unternehmen und bei den Mitarbeitern.

Mitarbeiter, die auf das Auto verzichten, in
ihrem Verkehrsverhalten zu bestarken.

M QBlLE ZEITEN
- «

Teilnahme an Kampagnen wie ,Mit dem Rad
zur Arbeit” oder ,Stadtradeln®

Forderung von Dienstfahrten mit dem
Fahrrad durch eine Kilometerpauschale.

Radfahr-/Mobilitatslotto:
wochentlich/monatlich wird an einem Tag ein
Mitarbeiter gezogen; ist dieser mit dem Rad
od. OPNV+Rad zur Arbeit gekommen,
bekommt dieser ein kleines Geschenk.

Saisonaler Fahrrad- und Lichtcheck
Testtage fur Fahrrader, E-Bikes und Zubehor

OQ

Tipps Fur die
Umsetzung

Frihzeitig mit der Bewerbung
beginnen (z. B. durch Ankindigung im
Intranet, Rundschreiben, Aushang am
Schwarzen Brett etc.)

Zustandige Person als Koordinator
bestimmen.

Verkehrliche Wirkung

*  Nurin Kombination
’\ mit anderen
MaRknahmen

niedrig wirksam.
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3. Verringerung der
MIV-Nachfrage

Verbesserungen im und Anreize fur den Umweltverbund sind umso
wirksamer, je konsequenter sie gleichzeitig mit Restriktionen gegen
den motorisierten Individualverkehr (MIV) verknupft werden.

3.1 Parkraumbewirtschaftung

3.2 Parkplatzvergabe nach Kriterien
3.3 Corporate Carsharing

3.4 Parkplatzpool der Unternehmen
3.5 Fahrgemeinschaften

3.6 Durchgangsverkehr
beschranken

M QBlLE ZEITEN
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3.1 Parkraumbewirtschaftung

Aus der Praxis
Beschreibung

Garantierte und kostenfreie Parkplatze am

PA R KSC H E I N — Arbeitsplatz haben einen erheblichen Einfluss

auf die Wahl des Verkehrsmittels.

AUTOMAT Das Ziel der Parkraumbewirtschaftung ist es,

fur die kostenintensive Bereitstellung von Pkw-
Stellplatzen eine Gebuhr zu erheben. Zudem gilt

Hler Pa rkSCheln diese MalRnahme als eine der effektivsten, um
lo sen Mitarbeiter fiir die Nutzung alternativer

Verkehrsmittel zu motivieren.
A\ y/

Die Lenkungswirkung der Bewirtschaftung von Kfz-
Stellflachen  wurde in  zahlreichen  Studien
untersucht. So reduziert sich die Anzahl an
Autofahrten zum Arbeitsplatz durchschnittlich um
25 bis 34 Prozent, wenn Beschaftigte am Arbeitsort a
keinen kostenlosen Abstellplatz zur Verfligung Tipps Fur die a

gestellt bekommen.! Umsetzung

Als akzeptanzfordernd sollten attraktive
Zusatzangebote, die die Wahl umwelt-
freundlicher Verkehrsmittel fordern, eingesetzt
werden: Job-Tickets, Mobilitatsbudget.

°®e AusschlieRlich geblihrenpflichtige

'-. | Akteure Parkplatze im offentlichen Raum

Kostenpflichtige Vergabe von PKW -
* Kommune / Stadt Stellplatzen in Unternehmen
* Ortsansassige Unternehmen

Die Einnahmen aus der Parkraum-
bewirtschaftung konnen fur die
Finanzierung von Malknahmen zur
Forderung umweltfreundlicher

Zielt ab auF,... (’ Verkehrsmittel genutzt werden.

die Hohe der Gebuhr ist wichtig fur die

Wirksamkeit.
die Verringerung des Pkw-Anteils

Verringerung der Verkehrsnachfrage im MIV

Entspannung der Parkplatzsituation

Verkehrliche Wirkung

geringerer Parksuchverkehr

*  Positive Auswirkung
- - , / A auf Modal-Split
Wilson, R. W.: Estimating the travel and parking demand

effects of employer-paid parking. In: Regional Science and hoch * H.Ohes . .
Urban Economics, Vol. 22(1). Amsterdam: Elsevier, 1992. Einsparpotenzial bei

Stellplatzen -23-
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3.2 Parkplatzvergabe nach Kriterien

Beschreibung

Unternehmen mit eigenen Parkflachen haben die
Moglichkeit, die Vergabe der Stellplatze an die
Mitarbeiter an Kriterien zu knipfen.

Die Vergabekriterien sind zusammen mit den
Gebuhren das Hauptsteuerelement der
Parkplatzbewirtschaftung. Unternehmen haben
unterschiedlich detaillierte Ansatze zur Vergabe
der Parkplatze an Mitarbeiter. Diese reichen vom
einfachen Zonen-Modell (Lage des Wohnortes)
bis hin zu abgestuften Vergabeprioritaten
(Betriebliche Notwendigkeit, Behinderung,
Wegdistanz, Zeitdifferenz zwischen OV — MIV,
CarSharing etc.)

oﬁ

Tipps Fur die
Umsetzung

0o
P—ﬂ Akteure Wegstrecken berechnen und

Reisezeiten vergleichen.

* Ortsansassige Unternehmen Zustandige Person flr die Vergabe von
Stellplatzen benennen.

In (neuen) Arbeitsvertragen keinen
Anspruch auf einen PKW-Stellplatz
festschreiben.

Zielt ab auF,... <<’) Ausnahmeregelungen fiir Personen mit

korperlichen Beeintrachtigungen.

die Verringerung des Pkw-Anteils
Verringerung der Verkehrsnachfrage im MIV

Entspannung der Parkplatzsituation

Verkehrliche Wirkung

*  Positive Auswirkung
/ A auf Modal-Split
hOCh * Hohes
Einsparpotenzial bei

Stellplatzen

geringerer Parksuchverkehr

_24-
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3.3 Corporate Carsharing

Aus der Praxis Beschreibung

Viele Firmenfahrzeuge werden i.d.R nicht
standig genutzt, stehen einen GroRteil der Zeit
auf dem Firmengeldnde und werden gar nicht
von den Mitarbeitern gefahren. Oftmals sind sie
daruber hinaus einer bestimmten Person oder
Abteilung zugewiesen. Der Aufbau eines
gemeinsamen Corporate Carsharings fiir die
Mitarbeiter des IQON konnte helfen, den
Fahrzeugbestand zu reduzieren, besser
auszulasten und fiir alle mehr Mobilitat zu

@Freie Hansestadt V’B}remen

N =5 schaffen. Die betriebliche Nutzung von

i ’ offentlichen Carsharing-Angeboten ist dann zu
Die Bremer Behorde Senatorin fur Wirtschaft, empfehlen, wenn Fahrzeuge des eigenen
Arbeit und Europa (SWAE) halt den hauseigenen Fuhrparks nicht durchgiangig ausgelastet sind.

Fuhrpark mit drei Leasingfahrzeugen und zwei
Elektro-Bikes bewusst schlank. Der hauseigene
Fuhrpark wird mit CarSharing-Autos von cambio
erganzt. In 2020 unternahmen die Mitarbeiter der
SWAE mit cambio rund 100 Fahrten und legten a
gemeinsam fast 10.000 Kilometer zurtck. Private . => :
Fahrzeuge setzt die Behorde kaum noch ein und auf TIppS Fur die a

Mietwagen wird mittlerweile ganz verzichtet. Umsetzung

Ebenfalls bietet sich die Offnung der
Firmenwagenflotte  fir einen weiteren
Nutzerkreis an.

o0 Aufbau gemeinsamer Carsharing-
'—d Akteure Stationen im IQON-Quartier

. Ortsansassige Unternehmen Anbieter mit hoher Stationsqlichte

« Mobilititsanbieter und entsprechender Carsharing-

« Kommune/Stadtverwaltung Flotte in Oldenburg auswahlen
damit z. B. auch Mitarbeiter aus
dem Homeoffice einfach einen
passenden Wagen einer nahe-

Zielt ab auF,... <, gelegenen Station buchen konnen.

Flexible und einfache Handhabung:

Ein Alternativangebot zum RESEVIENUNG PErARP:

Dienstwagenpool, weniger Fahrzeuge
im Bestand

Bessere Fahrzeugauslastung Verkehrliche Wirkung

Mehr Flexibilitat . Nur in Kombination mit

anderen Mafknahmen
wirksam.

mittel

M QBlLE ZEITEN
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3.4 Gemeinsamer Parkplatzpool der
Unternehmen

Beschreibung

Durch die unterschiedlichen
Parkgewohnheiten und Arbeitszeiten jedes
einzelnen Arbeitsnehmers sowie das
vermehrte Arbeiten von zu Hause
(Homeoffice) aus, stehen Unternehmen oft
vor dem Problem, zu viel Kfz-Stellflache
bereitzustellen. Andere Unternehmen
haben wiederum zu wenige Kfz-Stellplatze.
Ein gemeinsamer Parkplatzpool
umliegender Unternehmen kann hier
Abhilfe schaffen und far eine
gleichmaRigere Auslastung sorgen.

@MobileZeiten

Tipps Fur die Qa
Umsetzung

[ ] [ ]
) Akteure

* Ortsansassige Unternehmen

Vernetzung mit umliegenden
Unternehmen zu einem
Parkplatzpool.

Kapazitaten werden geteilt

Planung, Reservierung, Freigabe
uber App.

Zielt ab aufF,... @

Effiziente Parkraumnutzung

Mehr Kapazitaten ohne mehr
Stellflachen schaffen zu mussen

Verkehrliche Wirkung

*  Verringert nicht die

Verkehrsnachfrage im
MIV, sondern verteilt sie

. effizienter.
mittel

Bessere Auslastung der Stellplatze

M QBlLE ZEITEN
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Aus der Praxis

@VAUDBE

VAUDE kooperiert mit dem ,,social mobility
network® flinc. In einer eigenen VAUDE Gruppe
konnen alle VAUDE Mitarbeiter schnell,
unkompliziert und kostenlos Fahrten anbieten
und Mitfahrten finden.

N

* Ortsansassige Unternehmen

Akteure

Zielt ab auF,... @

Hoheren Besetzungsgrad und damit
effizientere Nutzung der Pkw.

Verringertes Fahrzeugaufkommen

Entspannung der Parkplatzsituation

M’BILE ZEITEN

-

3.5 Forderung von Fahrgemeinschaften

Beschreibung

Fir regelmaRige Pendelstrecken bietet sich die
Bildung einer Fahrgemeinschaft an.
Entscheidend fir den Erfolg ist die Masse: Je
mehr Beschiftigte an einem solchen System
teilnehmen, umso hoher ist die Chance, dass
Nachfrage und Angebot zusammenpassen. Da
kann es hilfreich sein, sich mit anderen
Betriecben zu vernetzen. Die erfolgreichste
Methode zur Unterstitzung von Fahrgemein-
schaften ist eine eigene Plattform als Software
oder im Web.

Tipps Fur die
Umsetzung

Vermittlung von Fahrgemeinschaften,
z. B. mit einer Pendler-App.,.

Erfolgreiche Fahrgemeinschaften
konnen mit einem privilegierten und
kostenfreien Parkplatz belohnt werden.

Sicherheit schafft eine Mobilitats-
garantie durch den Betrieb: Wenn die
Mitfahrgelegenheit nicht genutzt
werden kann oder ausfallt, durfen
offentliche Verkehrsmittel oder sogar
ein Taxi auf Kosten des Arbeitgebers
genutzt werden.

Verkehrliche Wirkung

*  Verringert nicht die
Verkehrsnachfrage im

MIV, sondern verteilt sie

mittel effizienter.
-27-
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3.6 Mit modalen Filtern den
Durchgangsverkehr unterbinden

Aus der Praxis Beschreibung

Modale Filter sind verkehrsplanerische und
infrastrukturelle Elemente, die gewilinschte
Verkehrsarten durchlassen, wahrend der
motorisierte Individualverkehr aus dem Quartier
herausgehalten wird. Von einer einfachen
Diagonalsperre bis zu neuen Platzen koénnen
modale Filter unterschiedliche Auspragungen
aufweisen. Sie fordern Rad- und FuRverkehr
durch  weniger Pkw-Durchgangsverkehre.
Gleichzeitig bleibt jeder Ort im Quartier nach
wie vor auch mit dem PKW erreichbar.

@ADFC/Tim Schwendy

Das Beispiel zeigt die Umwidmung eines kurzen
StralRenabschnitts oder eines Platzes zu einer
Fulkgangerzone mit Radweg oder eines Bereichs, : - 8
in dem der Radverkehr freigegeben ist. Eine TIDDS Fur die a
attraktive  Platzgestaltung ruft eine hohere Umsetzung
Akzeptanz bei den Menschen hervor, bietet
Méglichkeiten der Begegnung und schafft Keine aufwendigen Umgestaltungen
Aufenthaltsraume. notwendig.

o9

R Akteure

Zeitnah und kostenguinstig umsetzbar.

Im IQON-Quartier bietet sich hierfur
bspw. die Industriestralte zwischen
Gesundheitsamt/ Technischem
Rathaus und Baudezernat an.

« Kommune / Stadt

Bei der Planung ist zu berlcksichtigen,
: ( : dass fur den Kfz- und ggf. Lkw-
Zielt ab aUF"“ Ox Verkehr Wendemoglichkeiten bendtigt
werden.
Verkehrsvermeidung und -lenkung
mehr Sicherheit und Aufenthaltsqualitat

Unterbindung von Durchgangsverkehren

Verkehrliche Wirkung

*  Durchgangs- und
f“ 5\ Schleichverkehre
werden

mittel unterbunden
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4. Mobilitats-
infFormationen

Kommunikation ist alles!

Unzureichende Kommunikation mindert die Wirkung der
Malinahmen.

4.1 Nutzerinformationen
4.2 Individuelle Mobilitatsberatung

M QBlLE ZEITEN
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Programmiibersicht

triebliches Mobilité

- B

bote der Stadt

Ch;:ﬁne Ahbe, Fad\bereicthad\lu\a]tige Mobilitat,

Stadtplanung und Vermessung Stadt Ludwigsburg

_ Best Practice - Firma Kaiser und Kraft
»C02-Primien als
zur Férderung nachhaltiger Mobilitat“
Thomas Kniehl,
Kaiser und Kraft

_ Best Practice — BMM des Klinikums Ludwigsburg
stellt sich vor.
Gabriele Scheiffele,
Klinikum Ludwigsburg

_ Best Practice - Lastenrad fiir Handwerks-
betriebe
Sascha Auer,
Sortimo

_ Infos zu stadtmobil Stuttgart
Matthias Hartlieb,
stadtmobil carsharing AG

_ Infos zum Thema Fahrrad-Leasing
Michael Fickert,
BUSINESSBIKE Leasing

_ Das Ludwi dl itut setzt

geuhafhmimg:.ml auch in der Mobilitit

ganz auf das Thema Fahrrad und Pedelec

Dirk Zedler,

Institut fiir Fahrradtechnik und -Sicherheit GmbH

M’BILE ZEITEN
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4.1 Nutzerinformationen

Aus der Praxis

Unterstiitzt wird die Veranstaltung von zahlreichen
Firmen und Institutionen:

I Mobilititstag am 11. April 2019
von 9 bis ca. 16.30 Uhr

Betriebliches Mobilitatsmanagement
als Chance

Mobilitatstag des RKH Klinikums Ludwigsburg

N

Akteure

* Ortsansassige Unternehmen

Zielt ab auf,... @

Routiniertes Mobilitatsverhalten verandern

Bewusstseinsbildung/Aufklarung

Motivation zu aktiver Mobilitat

M QBlLE ZEITEN
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Beschreibung

Begleitende Kommunikation ist eine wichtige
Saule des Mobilitaitsmanagements. Sie dient der
Aufklarung uber Mobilitats-alternativen und
deren Funktionsweisen. Empfehlenswert sind
vor allem Kommunikationswege, die die
Mobilitat erlebbar machen wie z. B. :

* Workshops/Infoveranstaltungen

* Informations- und Probierwochen fur
Mitarbeiter in Kooperation mit Fahrradladen
oder (Car-)Sharing-Anbietern.

* Quartierskampagnen, Mitmachaktionen,
Mobilitatstage

» Darstellung der Erfolge

Tipps Fiir die &
Umsetzung

Frahzeitig mit der Kommunikation
beginnen, Unterstutzter und
Praxispartner suchen (Testimonials)

Auch Pkw-Nutzer mit einbeziehen

Zusatzliche Informationen wie ein
Mobilitatshandbuch fiir das IQON-
Quartier konnen unterstiutzen.

Alle Weiterbildungs- und
Informationsveranstaltungen sollten
gebulndelt einsehbar sein sowie aktiv
beworben werden.

Verkehrliche Wirkung

f( \ *  Wichtige
flankierende
. MalRnahme
mittel « ,weicher" Faktor
mit Bedeutung -30-
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4.2 Individuelle Mobilitatsberatung

Aus der Praxis Beschreibung

Mobilitatsinformationen koénnen - individuell
abgestimmt und durch weitere Dienstleistungs-
angebote erganzt — zu einer Mobilitatsberatung
weiterentwickelt werden. So koénnen proaktiv
mogliche Hemmnisse bei Nutzern sowie
Funktionsweisen von Angeboten (z.B.

-4
Umsteigen lohnt sich!

Ausleihvorgange) sowie Arbeitswege

individuell betrachtet werden. Eine

Mobilitatsberatung konnte Folgendes
@BOHM UND NONNEN: BNU.DE umfassen:

Die Wissenschaftsstadt Darmstadt hat im Zuge der * Analyse des Arbeitsweges

EinfGhrung eines betrieblichen Mobilitats- + Verkehrsmittel- und Streckenberatung (als
managements auch eine professionelle Teil eines BegriiBungspakets fiir neue
Kommunikation, die eigene Marke ,mobiMax“ und Mitarbeiter)

eine personliche Beratung fur Mitarbeiter ) . ..

eingefiihrt. * Dienstreiseorganisation

Dieses Angebot erhalten auch neu eingestellte » Aufzeigen von Alternativvorschlagen

Mitarbeiter. Daruber hinaus wurde im Intranet ein
Bereich  ,Betriebliches  Mobilitatsmanagement*
eingerichtet, in der alle Informationen z. B. zur

Beantragung des Jobtickets zu finden sind. Ein 5 - 5 o
eigens entwickelter Fahrtkostenrechner hilft dabei, TIppS Fur die
die Fahrtkosten zur Arbeit mit dem Pkw Umsetzung a

beziehungsweise mit dem Jobticket zu kalkulieren.

2 Die Malknahmenumsetzung wird durch
d Akteure eine Mobilitdtsberatung kontinuierlich
begleitet und vorangetrieben.

* Ortsansassige Unternehmen

Zielt ab auf,... @

Individuelle Angebote

Regelmaliiger Mobilitatsnewsletter fur
das IQON-Quartier

Hemmnisabbau und Motivation

Bewusstseinsbildung

Verkehrliche Wirkung

( /\ *  Proaktive und
personliche

hoch Beratung

Sicherung von Kontinuitat

M QBlLE ZEITEN
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