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1 Problemstellung und Zielsetzung

Die Stadt Oldenburg plant den Neubau eines Ful3ballstadions im Stadtteil
Donnerschwee. Der Standort befindet sich nérdlich der Maastrichter Stral3e
und liegt in unmittelbarer Néhe zum Weser-Ems-Hallen-Geléande.

Die Planungen sehen mehrere Ausbaustufen vor. Zunachst soll das Stadion
eine Kapazitat fur 10.000 Zuschauende umfassen. In der maximalen Aus-
baustufe ist eine Aufstockung auf 15.000 Zuschauerplatze vorgesehen. Der
geplante Stadionneubau wird zusétzliche Verkehre mit sich bringen. Zudem
sind weitere Projektentwicklungen in unmittelbarer Nahe geplant, die es zu
beriicksichtigen gilt. So sind neben einem Hotelneubau weitere soziale Ein-
richtungen, wie z.B. eine Erweiterung der Berufsschule, eine Krippe und
eine Sporthalle, in der Planung. Weiterhin ist eine Projektentwicklung der
EWE-Gruppe auf einer Flache an der westlichen KarlstraRe in der Diskus-
sion.

SHP Ingenieure hat die prognostizierten Verkehrsentwicklungen bereits im
Jahr 2017 in einer verkehrlichen Machbarkeitsstudie* untersucht. Da sich
nun jedoch die Grundlagen und Rahmenbedingungen weiterentwickelt und
geadndert haben, ist eine Aktualisierung und Konkretisierung der Machbar-
keitsstudie erforderlich.

Das Verkehrskonzept beruht auf einer umfassenden Bestandsanalyse ein-
schlie3lich der Ermittlung aktueller Verkehrsstarken im umgebenden Stra-
Rennetz des geplanten Standorts. Mit dem vorliegenden Verkehrsgutachten
wird fur das gesamte Quartier ein Nachweis zur Sicherung der Erschlie-
Bungsverkehre erbracht. Betrachtet wird dabei das direkt angrenzende
HauptverkehrsstraRennetz sowie die zulaufenden Wege fir die Verkehrsar-
ten des nichtmotorisierten Verkehrs. Dazu wurden zunachst Verkehrserhe-
bungen an zahlreichen Knotenpunkten im Untersuchungsgebiet durchge-
fuhrt und Verkehrserzeugungen fir die zukinftigen Nutzungen gerechnet.
Wesentliche Fragestellungen sind dabei die raumliche und zeitliche Vertei-
lung der zusatzlich erzeugten Verkehre, die Leistungsfahigkeit der Knoten-
punkte im Umfeld und die Auswirkungen auf die Verkehrsbelastungen im
umgebenden Stral3ennetz als Grundlage fur die schalltechnischen Untersu-
chungen.

Auf Grund der Klimaschutzziele der Stadt Oldenburg ist ein besonderer Fo-
kus auf die Verkehrsmittel des Umweltverbunds zu legen. Dieser Aspekt
wurde in einem begleitenden Mobilitdtskonzept? intensiv durchgearbeitet
und darin MaRnahmen entwickelt und aufgezeigt, wie die verkehrliche

1 SHP Ingenieure
Untersuchung zur verkehrlichen Machbarkeit eines Stadions an der Maas-
trichter Stral3e, im Auftrag von Albert Speer und Partner (AS—+P), Hannover,
Juni 2017

2 SHP Ingenieure
Verkehrskonzept Stadionneubau Maastrichter StralRe, Teil: Mobilitatskon-
zept, im Auftrag der Stadionplanungsgesellschaft Oldenburg mbH, Hannover,
Mérz 2025
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Zunahme im Kfz-Verkehr moglichst geringgehalten werden kann und der
geplante Stadionneubau deshalb mit moglichst wenig Stellplatzen aus-
kommt. Die Voraussetzungen daftir sind gegeben, da das Quartier von sei-
ner gunstigen Anbindungsqualitat zum Hauptbahnhof und zum ZOB profi-
tiert.

In einem weiteren Schritt wurde ein Parkraummanagementkonzept fur das
gesamte Quartier erarbeitet. Dabei wurden zunéchst, unter Berlcksichti-
gung der Auswirkungen des Mobilitdtskonzeptes, die zu errichtenden Stell-
platze bemessen. AnschlieRend wurden Stellplatzalternativen im Umfeld
des geplanten Stadionstandortes mit dem Auftraggeber und der Stadt
Oldenburg diskutiert und deren Einbeziehung in das Stadion-Stellplatzange-
bot festgelegt.

Im Rahmen der beauftragten Leistungen wurden zwei Szenarien betrachtet
und -soweit erforderlich bzw. mdglich - mit einem gestuften Verkehrskon-
zept begleitet:

— Basisvariante: 10.000 Zuschauerplatze

— Maximalausbaustufe: 15.000 Zuschauerplatze

Die Konzepterstellung erfolgte in enger Zusammenarbeit mit den Stadion-
planenden, die die Entwicklung der umgebenden Freiflachen betreuen. Dies
ist wichtig, um die Nahtstellen zwischen innerer und &uf3erer Erschliel3ung
optimal gestalten zu kénnen.

Zwischenergebnisse und Endergebnisse sowie daraus abgeleiteten Mal3nah-
men wurden in diversen politischen Gremien, in Verwaltungsrunden und im
Rahmen von Birgerinformationsveranstaltungen umfassend kommuniziert.

Am 15. April 2024 hat sich der Stadtrat Oldenburg fir den Bau eines Sta-

dions an der Maastrichter Straf3e mit einer Besucherkapazitat von zunachst
10.000 Platzen entschieden.
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2 Untersuchungsgebiet

Das Untersuchungsgebiet der vorliegenden Verkehrsuntersuchung wird

im Norden von der Achse Neue Donnerschweer Stral3e (L865)/Donner-
schweer StralRe (L865),

im Osten von der Wehdestrale,

im Suden von der Maastrichter StralRe bzw. der Eisenbahntrasse sowie

im Westen von der Stral3burger Straf3e und der Karlstral3e
begrenzt.
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Abb. 1

Karte: OpenStreetMap
Untersuchungsgebiet fur den geplanten Stadionneubau an der
Maastrichter Stral3e

Stadion und zugehoériges Stellplatzangebot sind direkt tber die Knoten-
punkte K3 (Messestral3e) und K4 (Unterm Berg) sowie uber die Zufahrt von
der Maastrichter Stral3e erreichbar. Die Knotenpunkte K1 bis K8, tber die
neben den Stadionverkehren auch der ,,allgemeine stadtische Verkehr* ab-
gewickelt wird, werden im Rahmen der vorliegenden Untersuchung in Bezug
auf ihre Leistungsfahigkeit Uberpriuft. Zuséatzliche, d. h. weiter entfernt lie-
gende Knotenpunkte erscheinen weniger bzw. gar nicht relevant, da das
zusatzliche Verkehrsaufkommen bei Veranstaltungen sich dann immer stér-

ker diversifiziert.

SHP Ingenieure
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3 Verkehrsstarken im Kraftfahrzeugverkehr

3.1 Aktuelle Verkehrserhebungen

Um fur die Berechnungen der Knotenpunktleistungsfahigkeit aktuelle, be-
lastbare Werte zur Analyse-Verkehrsbelastung der Knotenpunkte im Umfeld
Weser-Ems-Hallen/ EWE Arena/geplanter Stadionstandort zu erhalten, wur-
den an folgenden acht Knotenpunkten 24-Stunden-Z&hlungen der Verkehrs-
strome durchgefuhrt:

K1: Neue Donnerschweer Stral3e (L865)/Karlstral3e
K2: Donnerschweer Stral3e (L865)/Stral3burger Stral3e
K3: Donnerschweer Stral3e (L865)/Europaplatz

K4: Donnerschweer Stral3e (L865)/Unterm Berg

K5: Donnerschweer Straf3e (L865)/WehdestralRe

K6: Wehdestral3e/Maastrichter Stralie

K7: Maastrichter Strafl3e/Stral3burger Stral3e

K8: Stral’burger Stral3e/KarlstralRe

Die Erhebungen erfolgten am Dienstag, 7. November 2023 als Video-Z&h-
lung im Zeitraum von 0:00 bis 24:00 Uhr. Als Ergebnisse werden fur jeden
einzelnen Knotenstrom die Tagesverkehrsstarke [Kfz/24 h] sowie die Kno-
tenpunktverkehrsstarken in der morgendlichen und nachmittaglichen Haupt-
verkehrszeit sowie in der abendlichen Bemessungsstunde von 20:00 bis
21:00 Uhr [Kfz/h] ermittelt. Aul3erdem konnen fur jeden Querschnitt die
Tagesverkehrsstarken angegeben werden vgl. Abb. 2).
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Abb. 2 Tagesverkehrsstarken [Kfz/24 h] auf den verkehrsrelevanten

Netzelementen im Umfeld Weser-Ems-Hallen/ EWE Arena/ge-
planter Stadionstandort - werktags
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Die erhobenen Tageswerte der Querschnittverkehrsstarken bewegen sich
im Allgemeinen in einem mittleren Belastungsbereich (etwa 7.000 bis
11.000 Kfz/24 h), KarlstraRe und Wehdestral3e liegen darunter. Der hdchst-
belastete Abschnitt ist der 6stliche Knotenpunktarm des Knotenpunktes K5,
d. h. die Donnerschweer Stral3e (L865), mit knapp 14.000 Kfz/24 h. Ver-
kehrserhebungen mit Videotechnik liefern aktuell die genauesten Ergebnisse
und sind im Gegensatz zu Zahlungen Uber Induktionsschleifen bzw. mit Sei-
tenradargeraten weitgehend fehlerlos.

Zusatzlich zu den bereits ermittelten werktaglichen Verkehrsstarken wurden
auch noch an einem Samstag die Verkehrsstarken erhoben (vgl. Abb. 3). In
Absprache mit dem Auftraggeber wurde dafiir Samstag, der 9.Méarz 2024
ausgewahlt, mit einer Veranstaltung in der groRen EWE-Arena (Heimspiel
der EWE Baskets in der BBL-Basketballbundesliga um 18.30 Uhr gegen
Wirzburg, 6.200 Besucher, ausverkaufte Halle) sowie einer dazu zeitver-
setzten Konzertveranstaltung in den Weser-Ems-Hallen (Konzert Kerstin
Ott, 3.200 Besucher, Beginn 20.00 Uhr).

"\Tageswerte Samstag [Kfzr‘24h]| X = A
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Karte: OpenStreetiap

Abb. 3 Tagesverkehrsstarken [Kfz/24 h] auf den verkehrsrelevanten
Netzelementen im Umfeld Weser-Ems-Hallen/ EWE Arena/ge-
planter Stadionstandort — samstags mit Veranstaltung

Ein direkter Vergleich der Tagesverkehrsstarken an den einzelnen Knoten-
punkten ist nur bedingt, d.h. nur fur den Zeitraum von 0.00 Uhr bis etwa
16.00 Uhr méglich, weil danach dann die Anreise zum Basketballspiel ein-
setzt. Die Auswertung der Zahlergebnisse fur den Zeitraum von 0:00 bis
16:00 Uhr zeigt, dass an allen Knotenpunkten die Samstagswerte um etwa
20% bis 30% unter den Werktagswerten liegen und dies auch fur den Ver-
gleich der Vormittags-Spitzenstunde gilt. Der Vergleich der stundenbezoge-
nen Knotenpunktverkehrsstarken ist in Abb. 4 dokumentiert.
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anstaltung) / Samstag (mit Veranstaltung) als Ganglinien der

stundlichen Belastung
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Die Grafik verdeutlicht, dass

— die werktagige Nachmittagsspitzenstunde zumeist héhere Belastungen
als die Vormittagsspitzenstunde aufweist,

— die Knotenpunktverkehrsstarken im Zeitbereich von etwa 9.00 Uhr bis
14.00 Uhr werktags und samstags eine vergleichbare Grof3e besitzen,

— die nach 16.00 Uhr einsetzenden Veranstaltungsverkehre an allen be-
trachteten Knotenpunkten eine erhebliche Verkehrszunahme bedeuten,

— dabei die Knotenpunktverkehrsstarken der werktdgigen Nachmittags-
spitzenstunde nicht Uberschritten werden und

— Uber den Knotenpunkt Donnerschweer Strale/Wehdestral3e die hdchs-
ten Verkehrsstarken abgewickelt werden.

3.2 Anreise und Abreisezeitfenster bei Ful3ballspielen

Zur Bestimmung der fur An- und Abreise relevanten Zeitfenster (als Grund-
lage fur den Nachweis der Knotenpunktleistungsfahigkeit) wurden die aktu-
ellen Anfangszeiten fur FuRballspiele in der 2. Ful3ball-Bundesliga (zustandig
die Deutsche Fuf3ball Liga — DFL), in der 3. Liga (zustandig der Deutsche
FuRRball-Bund — DFB) und in der Regionalliga Nord (zustandig der Norddeut-
sche FulRballverband - NFV) ausgewertet (vgl. Tab. 1).

Oldenburg - Stadionneubau
Anfangszeiten - Fussball (Auswertung fiir Saison 2024/2025)

werktags samstags sonntags

regelmilRig 2 Begegnungen regelmaRig 4 Begegnungen regelméaRig 3 Begegnungen

am Freitag Abend am Samstag, davon 1 am Abend am Sonntag Nachmittag

2. Bundesliga 18:30 Uhr, Ende etwa 2030 Uhr | 13,00 ;. nge etwa 15:00 Uhr | 13:30 Uhr, Ende etwa 15:30 Uhr
(17 Heimspiele je Saison) {4 Heimspiele je Saison)
20:30 Uhr, Ende etwa 22:30 Uhr
(2 Heimspiele je Saison)

regelmaRig 4 Spieltage je Saison regelmiRig 6 Begegnungen regelméRig 3 Begegnungen

am Dienstag oder Mittwoch Abend alle am Samstag Nachmittag am Sonntag Nachmittag

19:00 Uhr, Ende etwa 21:00 Uhr

. . R o 14:00 Uhr, Ende etwa 16:00 Uhr 13:30 Uhr, Ende etwa 15:30 Uhr
{2 Heimspiele je Saison Di./Mi.)

3. Liga
(19 Heimspiele je Saison)

regelmaRig 1 Begegnung

? 16:30 Uhr, Ende etwa 18:30 Uhr 16:30 Uhr, Ende etwa 18:30 Uhr
am Freitag Abend

19:00 Uhr, Ende etwa 21:00 Uhr 19:30 Uhr, Ende etwa 21:30 Uhr
{2 Heimspiele je Saison) (2 Heimspiele je Saison)
regelmaRig 1 oder 2 Begegnungen | regelmaRig 3 oder 4 Begegnungen regelmiRig 4 Begegnungen
am Freitag Abend am Samstag, davon 1 ab 18:00 Uhr am Sonntag Nachmittag

19:00 Uhr, Ende etwa 21:00 Uhr bzw, | 13:00 Uhr, Ende etwa 15:00 Uhr 13:00 Uhr, Ende etwa 15:00 Uhr
19:30 Uhr, Ende etwa 21:30 Uhr 13:30 Uhr, Ende etwa 15:30 Uhr 14:00 Uhr, Ende etwa 16:00 Uhr
Seglonalica Nord (3 Heimspiele je Saison) 14:00 Uhr, Ende etwa 16:00 Uhr | 15:00 Uhr, Ende etwa 17:00 Uhr
(17 Heimspiele je Saison}
15:00 Uhr, Ende etwa 17:00 Uhr
16:00 Uhr, Ende etwa 18:00 Uhr
18:00 Uhr, Ende etwa 20:00 Uhr
18:30 Uhr, Ende etwa 20:30 Uhr

Tab. 1 Anfangszeiten fur Ful3ballspiele in 2. FuRball-Bundesliga, 3. Liga
und Regionalliga Nord
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Die Tabelle verdeutlicht, dass

— spielklasseniibergreifend die meisten Spiele samstags und sonntags kurz
nach dem Mittag oder am Nachmittag stattfinden (etwa 80% der Heim-
spiele einer Saison),

— die Ansetzung der Spiele am Samstag oder Sonntag keinem Muster
folgt, sondern eher zufallig erscheint,

— samstags/sonntags uber alle Ligen betrachtet lediglich ein Abendspiel je
Spieltag angesetzt wird (2. Bundesliga, Beginn 20:30 Uhr) und dieses
Spiel auch die einzige Veranstaltung mit einem Ende nach 22 Uhr ist,

— sich daraus die statistische Wahrscheinlichkeit ableiten lasst, dass fur
jede Mannschaft pro Saison in der 2. Bundesliga zwei Heimspiele am
Samstagabend anstehen,

— FulBballspiele an Werktagen im Allgemeinen zwischen 18:30 und 19:30
Uhr angepfiffen werden, so dass die Anreise dann friihestens ab etwa
17 Uhr zu erwarten ist und

— die Abreise bei werktéagigen Abendspielen nicht vor 20:30 Uhr einsetzt.

Nachmittagsspiele an Werktagen kommen zudem vereinzelt in der Regional-
liga vor, allerdings nicht regelmalig, sondern sie werden nur ausnahms-
weise als Nachholspiele kurzfristig terminiert.

3.3 Festlegungen des Betrachtungszeitraums fir die Be-
rechnungen zur Knotenpunktleistungsfahigkeit

Vor diesem Hintergrund sind die werktags ermittelten Verkehrsstéarken in
den Hauptverkehrszeiten fur die folgenden Berechnungen der Knoten-
punktleistungsfahigkeit als Grundlage malRRgebend. Die Verkehrsbelas-
tung am Wochenende ohne Veranstaltungsverkehre hat sich als nicht be-
messungsrelevant gezeigt, da die Verkehrsstérken in den vergleichbaren
Zeiten um etwa 20 bis 30% unter den Werktagswerten liegen. Fir das
gesamte Knotenpunktsystem werden die jeweiligen Knotenpunktver-
kehrsstarken im Zeitraum von 17:00 bis 18:00 Uhr als Ausgangswerte/
Grundbelastung zu Grunde gelegt.

Sofern die Anreise der FuBball-Zuschauer auf Grund spaterer Anfangszei-
ten erst nach 18:00 Uhr stattfindet, besitzen die ermittelten Leistungsfa-
higkeitswerte somit einen kleinen Kapazitatspuffer, da in dem als Grund-
belastung zugrunde gelegten Zeitraum von 17:00 bis 18:00 Uhr die Ana-
lyse-Knotenpunktverkehrsstarken hohere Werte aufweisen als im Zeit-
raum von 18:00 bis 19:00 Uhr.
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4 Abschatzung des Stadion-Verkehrsauftkommens

4.1 Abschatzung tber den Stellplatznachweis

Fur das geplante Stadion wurde das zu erwartende Verkehrsaufkommen mit
zwei unabhéngigen Verfahren abgeschatzt, um anschliel3end die Knoten-
punktleistungsfahigkeit anhand des ungunstigsten, d. h. des belastungsin-
tensivsten Wertes zu Uberprifen. Im ersten Verfahren wurde das zu erwar-
tende Verkehrsaufkommen tber den gemaR Niedersachsischer Bauordnung
(NBauO) zu fuhrenden Stellplatznachweis ermittelt. Fir die derzeit in der
Diskussion befindlichen zwei AusbaugroéfRen ergeben sich folgende Stell-
platznachweise (vgl. Tab. 2). Die ermittelte Stellplatzanzahl entspricht dabei
dem zu erwartenden Verkehrsaufkommen.

Oldenburg - Stadionneubau
Stadionnutzung - FuBball
Szenario 1 Szenario 2 Bemerkungen

Besucherzahl Stadionkapazitit 10.000 Besucher 15.000 Besucher

1 Stp. je 10 Besucher
plus 1 Stp. je 250 m? Sportfliche

RegelspielfeldgroRe:

Stellplatze Stadionb h
ellplitze Stadionbesucher 105 x 68 [m]

1.029 Stellplatze 1.529 Stellplatze

Verkehrsaufkommen bei ausverkauftem FuBballspiel: | 1.029 Kfz/Veranstaltung | 1.529 Kfz/Veranstaltung

Anteil der Anreisespitzenstunde 80% bis 90%
Fewiihlter Anteil: 85% 875 Kfz/h 1.300 Kfz/h
{Anteii der Abreisespitzenstunde 90% bis 100%
Eewihlter Anteil: 95% 978 Kfz/h 1.453 Kfz/h

Tab. 2 Stellplatznachweis und Verkehrsaufkommen fir das geplante
Stadion (zwei Szenarien) gemafl NBauO

Der Anteil der Spitzenstunde am gesamten Verkehrsaufkommen einer Ver-
anstaltung ist erfahrungsgemalf bei der Anreise etwas entzerrter, wahrend
nach Ende der Veranstaltung eine sehr komprimierte Abreise auftritt. Dies
wurde bei der Festlegung des Anteils von Anreise- und Abreisespitzen-
stunde bericksichtigt. Fur das Szenario 1 ,,Stadion fur 10.000 Besucher*
ergibt sich demnach ein Verkehrsaufkommen von insgesamt 1.029 Kfz/je
ausverkaufte Ful3ball-Veranstaltung, davon in der Anreisespitzenstunde zu-
flieBend 875 Kfz/h und in der Abreisespitzenstunde abflieRend 978 Kfz/h.
Flr das Szenario 2 ,,Stadion fir 15.000 Besucher* ergibt sich entsprechend
ein Verkehrsaufkommen von insgesamt 1.529 Kfz/je ausverkaufte Ful3ball-
Veranstaltung, davon in der Anreisespitzenstunde zuflieRend 1.300 Kfz/h
und in der Abreisespitzenstunde abflieBend 1.453 Kfz/h.
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4.2 Abschatzung tber den Modal Split-Ansatz

Zusatzlich zur Abschatzung gemal bauordnungsrechtlicher Vorgaben
wurde — quasi als Gegenprobe — das zu erwartende Verkehrsaufkommen
mit Hilfe eines Modal Split-Ansatzes ermittelt, weil sich dadurch die vorhan-
denen Unterschiede einzelner Besuchergruppen detailliert abbilden lassen.
Der Modal Split beschreibt das Verkehrsmittelwahlverhalten und unterschei-
det dabei nach den Verkehrsarten ,,Motorisierter Individualverkehr (MIV)“,
,,Offentlicher Personen-(nah-)verkehr (OPNV)“, ,,Radverkehr* und ,,Ful3ver-
kehr*.

Fur das Verkehrsmittelwahlverhalten von Veranstaltungsbesuchern ist de-
ren Herkunftsort von entscheidender Bedeutung, weil mit zunehmender An-
reiseentfernung Radverkehr und Ful3verkehr ihren Stellenwert verlieren und
stattdessen immer mehr die Kraftfahrzeugnutzung im Vordergrund steht.
Dariiber hinaus kann die spezifische Qualitat des OPNV-Angebotes in Bezug
auf den Stadionstandort berticksichtigt werden.

Letztendlich ist auch die ,,Strahlkraft* des stadionnutzenden Vereins (aktuell
ware dies der VfB Oldenburg als hochstklassiger Verein) eine wichtige Ein-
flussgroRe. So haben beispielsweise SHP Ingenieure vor einigen Jahren im
Rahmen einer Besucherbefragung bei Bayern Miinchen eine mittlere Anrei-
seweite von etwa 250 km ermittelt, mit einem durchaus nennenswerten
Anteil fir das Flugzeug als Anreiseverkehrsmittel. In den verschiedenen Ge-
sprachsrunden mit den Oldenburger Akteuren wurde deutlich, dass der VB
Oldenburg aktuell sehr stark im erweiterten Stadtgebiet verwurzelt ist und
hier der Kern der Anhangerschaft beheimatet ist. Vor diesem Hintergrund
wurde deshalb fur den Herkunftsort eine Besucherverteilung im Verhaltnis
von 80% aus dem Oldenburger Stadtgebiet und 20 % aus der Region an-
gesetzt.

Weiterhin ist zu berticksichtigen, dass gemaR der Verbandsrichtlinien fur
Fans der Gastmannschaft ein Kontingent von 10% der Besucherplatze vor-
gehalten werden muss, so dass je nach Stadionkapazitat zwischen 1.000
bis 1.500 Gastefans mit einem vollig anderen Modal Split zu bertcksichti-
gen sind. Fur Gastefans zeigen vorliegende Erfahrungen, dass hier eine hohe
Affinitat zur Anreise per Reisebus und auch mit dem OPNV besteht. Dies
wurde im Modal Split Ansatz entsprechend aufgegriffen.

Um die getroffenen Annahmen zum Modal Split so weit wie mdglich abzu-
sichern, wurden die Fahrrad- und FuRweg-Einzugsbereiche jeweils flr eine
Wegezeit von 30 min bestimmt (vgl. dazu Abb. 5 und Abb. 6). Die Grafiken
verdeutlichen die Attraktivitat des geplanten Standortes fur den Rad- und
FuRgangerverkehr. Tendenziell liegt das gesamte Kernstadtgebiet innerhalb
des betrachteten Fahrradeinzugsbereiches, wahrend bei einer Gehzeit von
30 min der FuBverkehrseinzugsbereich den Autobahnring und damit die In-
nenstadtwohnquartiere weitgehend abdeckt. Fiur die Besucher aus dem
Stadtgebiet werden daraus fir den Modal Split als Zielgrof3en fur den Rad-
verkehr ein Anteil von 50% und fir den FuRRverkehr von 20% abgeleitet.
Fur Besucher von auf3erhalb haben diese Verkehrsarten dagegen nahezu
keine Bedeutung.
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| Fahrradeinzugsbereich
30 min Fahrzeit

@ stadion

Abb. 5 Fahrradeinzugsbereich des geplanten Stadionstandortes an der
Maastrichter Stral3e fur eine Fahrzeit von 30 min

FuBlaufiger Einzugsbereich
/20 min30 min Gehzeit

: opens(veamap‘o

Abb. 6 FulRwegeinzugsbereich des geplanten Stadionstandortes an der
Maastrichter StralBe fur Gehzeiten von 10 min, 20 min und von
30 min
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Stadionneubau Oldenburg
Uberlegungen zum Verkehrsmittelwahlverhalten
Besucherzahl: 10.000
davon 10% Gastefans 1.000
davon 90% Heimfans 9.000
Herkunftsort Heimfans
- Verhaltnis Stadt/Region BOR%/20%
Besucher aus Stadtgebiet: 7.200
Besucher aus Region: 1.800
Heimfans Gistefans
Besucher aus Stadtgebiet Besucher aus Region Besucher aus Region oder weiter
Verkehrsart Modal Split-Anteil | Personenanzahl Modal Split-Anteil | Personenanzahl Modal Split-Anteil | Personenanzahl
MIV 10% 720 70% 1.260 30% 300
OPNV 20% 1.440 27,5% 495 30% 300
Reisebus 0% - 0% = 40% 400
Rad 50% 3.600 2,5% 45 0% 0
FuB 20% 1.440 0% 0 0% 0
Summen: 100% 7.200 100% 1.800 100% 1.000

Abgeleitete Stellplatznachfrage
Plow-Besetzungsgrad: 2,6 Pers./Pkw bzw. Reisebus-Besetzungsgrad: 40 Pers./Bus
Kfz-Besucher 2.280
Kfz-Stellplatze 877
Reisebus-Besucher 400
|Reisebus-Stellplitze 10 [ Rad | 3e45 | 3645% |
Fahrrad-Besucher 3.645
Fahrrad-Stellplatze 3.645 (entspricht 1.823 Fahrradbligeln)

Abb. 7 Ergebnisse zum Modal Split fur ein ausverkauftes FuRballspiel bei
einer Stadionkapazitat von 10.000 Besuchern

Stadionneubau Oldenburg
Ansatz zum Verkehrsmittelwahlverhalten
Besucherzahl: 15.000
davan 10% Gastefans 1.500
davan 90% Heimfans 13.500
Herkunftsort Heimfans
- Verhaltnis Stadt/Region B0%/ 20%
Besucher aus Stadtgebiet: 10.800
Besucher aus Region: 2.700
Heimfans Gistefans
Besucher aus Stadtgebiet Besucher aus Region Besucher aus Region oder weiter
Verkehrsart Modal Split-Anteil | Personenanzahl Modal Split-Anteil | Personenanzahl Modal Split-Anteil | Personenanzahl
MIV 10% 1.080 70% 1.890 30% 450
OPNV 20% 2.160 27,5% 743 30% 450
Reisebus 0% - 0% - 40% 600
Rad 50% 5.400 2,5% 68 0% 0
Ful 20% 2.160 0% 0 0% 0
Summen 100% 10.800 100% 2.701 100% 1.500

Abgeleitete Stellplatznachfrage
Pkw-Besetzungsgrad: 2,6 Pers./Pkw bzw. Reisebus-Besetzungsgrad: 40 Pers./Bus
Kfz-Besucher 3.420
Ka-Stellplatze 1315
Reisebus-Besucher 600 “

{Reisebus-Stellpldtze 15 m
Fahrrad-Besucher 5.468
Fahrrad-Stellplatze 5.468 (entspricht 2.732 Fahrradbiigeln)

Abb. 8 Ergebnisse zum Modal Split fur ein ausverkauftes FuRballspiel bei
einer Stadionkapazitat von 15.000 Besuchern
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In Abb. 7 und Abb. 8 sind die nach dem Herkunftsraum unterschiedlichen
Modal Split-Anséatze als Zielgro3en dokumentiert und die zugehdrigen Besu-
cherzahlen dargestellt. Als Zielgrof3e fir den Gesamt-Modal Split ergibt sich
dann unabhangig von der Stadiongrof3e das Ergebnis aus Abb. 9.

Gesamt-Modal Split

22,80%

36,45%

4,00%
Hviv [loerny

Reisebus [[liRad [IFuR

Abb. 9 ZielgroRen fur den Gesamt-Modal Split

Die Festlegung eines Modal Splits fur ein Ful3ballstadion unterliegt immer
einem strategischen Planungsansatz, ein ,,freies Spiel der Krafte* wird aus-
geschlossen.

4.3 Vergleich MIV-Verkehrsaufkommen NBauO / Modal

Split-Ansatz

Den Vergleich zwischen dem Uber die Stellplatzanforderung der NBauO er-
mittelten MIV-Verkehrsaufkommen und dem Modal Split-Ansatz zeigt die
Zusammenstellung in Tab. 3. Es wird deutlich, dass die Ergebnisse tber den
Modal Split-Ansatz im Mittel etwa 15% unter den Werten der Bauordnung
liegen. Fur die weiteren Berechnungen wird erneut der ungunstigste/ver-
kehrsintensivste Ansatz gewahlt und daher das Verkehrsaufkommen gemafi
Bauordnung den folgenden Berechnungen zur Knotenpunktleistungsfahig-
keit zu Grunde gelegt, um die bauordnungsrechtlichen Anforderungen zu
erfiillen (auch wenn dies hier zu einer Uberschatzung des Verkehrs fiihrt).

Stadionneubau Oldenburg

Vergleich Berechnung Verkehrsaufkommen NBauO - Modal Split

SHP Ingenieure

[Kfz/Veranstaltung]

[Kfz/Veranstaltung]

Verkehrsaufkommen
(gemaR Stellplatznachweis Vet nrEEkamTItIEn Verhéltnis Modal Split
i ita aR Modal Split-Ansat
Stadionkapazitat ek NBUO) (gem&R Modal Split-Ansatz) SR

Stadion 10.000 Platze

1.029

877

85%

Stadion 15.000 Platze

1.529

1.315

86%

Tab. 3

dal Split-Ansatz

Oldenburg — Verkehrskonzept Stadionneubau Maastrichter Stral3e
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4.4 Verkehrsverteilung

Verteilung nach Richtungen

Die Aufteilung des Verkehrsaufkommens nach Richtungen erfolgt entspre-
chend der Voruntersuchung aus dem Jahre 2017 (vgl. Abb. 10). Dabei wer-
den die An- und Abreiserichtungen ,,Nord“, ,,Ost* und ,,Sid“ jeweils mit
einem Anteil von 30 % des gesamten Stadionverkehrs angesetzt, wahrend
fur die Richtung West lediglich 10% zu erwarten sind. Dies ist in der Netz-
struktur begrindet, d. h. im Wesentlichen durch die Fragestellung, wie er-
folgt die Verknipfung mit dem regionalen Straf3ennetz sowie mit der Erwar-
tung, dass der Grof3teil der Kfz-Stadionbesucher aus der ndheren und wei-
teren Region kommen, wéahrend die Kfz-Nutzung bei Besuchern aus dem
Stadtgebiet eher nachrangige Bedeutung besitzt. Darauf aufbauend werden
die Besucherverkehre auf die zum Stadion verlaufenden Routen umgelegt.

Abb. 10 Aufteilung des Stadionverkehrsaufkommens nach An-/Abreise-
richtungen

Routenfestlegungen

Ausgehend von dieser generellen Aufteilung nach An- und Abreiserichtun-
gen wird anschlieend fiur jede An-/Abreiserichtung eine favorisierte Route
definiert, so dass sich daraus die zusatzlichen Belastungen der einzelnen
Knotenpunktstrome herleiten lassen (vgl. Abb. 12, Routen fiur An- und Ab-
reise identisch). Diese prozentuale Verteilung wird im Folgenden fur alle
betrachteten Veranstaltungen (Stadion, Basketball in EWE-Arena, Konzert
in Weser-Ems-Hallen) verwendet. In diesem Zusammenhang wurden die ab-
sehbaren Geh- und Fahrlinien der Besucher analysiert und grafisch aufberei-
tet, mit der MalRgabe, daraus mdgliche Konfliktbereiche zu identifizieren.
Bertcksichtigt werden alle Verkehrsarten, unterschieden nach Haupt- und
Nebenrouten (vgl. dazu Abb. 11). Die Grafik verdeutlicht, dass im Rahmen
von An- und Abreise

— im Bereich Stral3burger Stral3e/Karlstraf3e/Maastrichter Straf3e (Knoten-

punkte K7 und K8) ein erhebliches Konfliktpotenzial zu erwarten ist,
weil sich hier die Hauptrouten (teilweise auch die Nebenrouten) aller
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Verkehrsarten (iberlagern, dabei eine vielfaltige Uberquerungsnachfrage
entsteht und FuRganger/Radfahrer gegentiber der Anzahl Kraftfahrzeuge
deutlich in der Uberzahl sein werden,

— im Knotenpunkt K1 Neue Donnerschweer Stral3e (L865)/Karlstralle ins-
besondere durch rechtsabbiegende Kfz in die KarlstraRe (bei gleichzeitig
in Geradeausrichtung gehenden FuRgangern/fahrenden Radfahrern) un-
erwinschte Konflikte absehbar sind.

Planungsziel: ¢
J verringerte Kfz-Nutzung der

fl Konfliktbereich
KarlstraBe:
Kfz-Abbiegestréme vs.
FuB3- und Radverkehr

geplantes
Stadion

Konfliktbereich
Straburger Str. / Karlstr.:

Hauptroute Radverkehr

Fahrlinien aller Verkehrs- Nebsrisute Radverkerr

teilnehmergruppen; =T

sehr hohe ,Uberquerungs- b ‘ Hauptroute FuRverkehr

konkurrenz* Nebenroute Fullvg_rkehr
Hauptroute Kfz + OPNV
Nebenroute Kfz + OPNV

Abb. 11  Geh- und Fahrlinien bei der ErschlielBung des geplanten Stadion-
standortes

Um fur beide Konfliktbereiche Verbesserungen zu erreichen, erscheint es
erforderlich, mit Hilfe von Verkehrslenkungsmafnahmen den Kraftfahrzeug-
verkehr in der Karlstral3e zu reduzieren. Dazu bietet es sich an, den stadi-
onbezogenen Kraftfahrzeugverkehr aus der Karlstral3e nach Mdéglichkeit her-
auszuhalten und ihn Uber Neue Donnerschweer Strafl3e und Donnerschweer
Stralle zum Europaplatz/Messestral3e zu lenken. Dazu werden entspre-
chende BeschilderungsmafRnahmen benétigt. Ganzlich freihalten vom Kraft-
fahrzeugverkehr kann man die Karlstral3e sicherlich nicht, da das Parkhaus
am ZOB in jedem Fall erreichbar bleiben muss. In den folgenden Uberlegun-
gen wird daher angesetzt, dass nur ein Viertel der aus Norden bzw. Westen
kommenden Fahrzeuge die Karlstral3e befahrt (vgl. Abb. 12).
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Abb. 12 Aufteilung des Stadionverkehrs auf die einzelnen Knotenpunkt-
strome, Abreiseverkehr - relative Darstellung [%]
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5 Ergebnisse zur Knotenpunktleistungsfahigkeit bei
FuRRballspielen im geplanten Stadion

51 Allgemeines

Mit der ,,Bewertung der Knotenpunktleistungsfahigkeit nach HBS* wird fur
die Knotenpunkte im Umfeld Weser-Ems-Hallen/ EWE Arena/geplanter Sta-
dionstandort die verkehrliche Leistungsfahigkeit unter der Prognosebelas-
tung und - im Vergleich dazu — auch unter der den aktuellen Zustand wie-
derspiegelnden Analysebelastung berechnet. Die Knotenpunktauswahl be-
inhaltet alle wesentlichen Knotenpunkte des Untersuchungsgebietes.

Die Ermittlung der Leistungsfahigkeit erfolgt auf Grundlage der erlauterten
prognostizierten Verkehrsstarken sowie der Geometrie der Knotenpunkte
bzw. Zufahrten. Beide Gr63en flieRen in das Verfahren zur Berechnung von
Verkehrsqualitdten nach dem Handbuch fur die Bemessung von Stral3enver-
kehrsanlagen (HBS)® ein. Jeder Fahrstreifen wird dabei differenziert nach
der mittleren Wartezeit bewertet. MalRgebend fir die Verkehrsqualitat am
Knotenpunkt ist jeweils der schlechteste Knotenstrom.

Die Verkehrsqualitat wird nach dem HBS 2015 in sechs Stufen eingeteilt.
Bewertet wird die Verkehrssituation zum Zeitpunkt der Spitzenstundenbe-
lastung im Tagesverlauf. Die Stufengrenzen fur den Kfz-Verkehr sind in ers-
ter Linie im Hinblick auf die Anspriiche der Verkehrsteilnehmer an die Be-
wegungsfreiheit festgelegt, orientieren sich also an den zu erwartenden
mittleren Wartezeiten der einzelnen Strome. Die Verkehrsqualitdten im Rad-
und FuRRverkehr werden dagegen Uber die maximalen Wartezeiten bewertet.
Bei den Stufen A bis D liegt ein stabiler Verkehrsablauf vor. In Stufe A
werden Verkehrsteilnehmer aufRerst selten von auf’en beeinflusst, bei Stufe
D kommt es durch die hohe Verkehrsbelastung zu deutlichen Beeintrachti-
gungen in der Bewegungsfreiheit. Bei Stufe E treten stdndig gegenseitige
Behinderungen zwischen den Verkehrsteilnehmern auf. Der Verkehr bewegt
sich im Bereich zwischen Stabilitdt und Instabilitdt, wobei bereits kleine
Verschlechterungen der Einflussgrof3en zum Zusammenbruch des Verkehrs-
flusses fuhren kdnnen. Bei Stufe F ist die Nachfrage grol3er als die Kapazi-
tat. Die Verkehrsanlage ist Uberlastet. Bei den Stufen A bis D liegt eine
ausreichende Verkehrsqualitat vor. Sofern Stufe E erreicht wird, muss eine
Abwagung erfolgen, wie haufig eine derartige Situation absehbar ist und in
welcher GrolRenordnung sich Wartezeiten und Rickstauldngen bewegen
werden. Dariber kann dann eine Entscheidung getroffen werden, ob die
Situation tolerierbar ist oder ob AbhilfemaRnahmen zur Verbesserung erfor-
derlich sind. Abb. 13 fasst die Bewertungssystematik in der Ubersicht so-
wohl fur signalisierte als auch fir vorfahrtgeregelte Knotenpunkte zusam-
men.

3 Forschungsgesellschaft fir StraRen- und Verkehrswesen (FGSV):
Handbuch fir die Bemessung von StraRenverkehrsanlagen (HBS), Ausgabe
2015
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Beurteilung der Verkehrsqualitat
® an Lichtsignal-
® anlagen v @
Kfz Kfz
Qualitéts- ﬁ ﬁ
Stufe (QSV) ) .
mittlere mittlere
Wartezeit [s] Wartezeit [s]
<20s <10s
B <3bs <20s
C =b0s < 30s
D =70s <4b s
E >70s >45 s
_ Auslastung >1 Auslastung >1

Abb. 13 Qualitatsstufen nach dem HBS fir signalisierte und vorfahrtge-
regelte Knotenpunkte

Generell ist hervorzuheben, dass die Betrachtungen immer fir die Spitzen-
stunde an Werktagen erfolgen und in den 23 Ubrigen Stunden des Tages
bessere Ergebnisse erreicht werden.

52 Detailbetrachtungen der Knotenpunkte

Im Folgenden werden im Detail die Ergebnisse zur Knotenpunktleistungsfa-
higkeit beispielhaft dargestellt und erlautert. Die Ergebnisse werden fir je-
den Knotenpunkt einzeln dokumentiert. Dabei wird jeweils die Analysesitu-
ation unter der gegenwartigen Belastung als Vergleichsgrundlage abgebil-
det. AnschlieRend werden die Ergebnisse der Prognosebelastungsfalle dar-
gestellt. Die Prognosebelastung mag im Einzelfall eine geringfiigige Uber-
schatzung des zu erwartenden Verkehrsaufkommens beinhalten, da auf die
im Rahmen von Verkehrszahlungen ermittelte Analysebelastung in der je-
weiligen Nachmittags-Spitzenstunde dann die nachmittigliche Prognose-
spitzenstunde aus der Verkehrserzeugung des Stadions bzw. der Weser-
Ems-Hallen/EWE-Arena (vgl. dazu Abschnitt 6) hinzugerechnet wurde. Ein
dabei mdglicher Zeitversatz zwischen aktueller Analysespitzenstunde und
theoretischer Prognosespitzenstunde lasst sich nicht gesichert bestimmen
und wurde daher nicht bericksichtigt, so dass immer der ungiinstigste, d.
h. der verkehrsintensivste Zustand abgebildet wurde.

Die Systematik der grafischen Darstellungen zur Berechnung der Knoten-
punktleistungsfahigkeit wird beispielhaft fur den Knotenpunkt K1 — Neue
Donnerschweer Strale (L865/Karlstral3e) in Abb. 15 gezeigt und soll an
dieser Stelle anhand der zugehdrigen Qualitatslegende (vgl. Abb. 14) detail-
liert erlautert werden. In den Grafiken werden fir den jeweiligen Belastungs-
fall die in jeder Knotenpunktzufahrt zur Verfigung stehenden Fahrstreifen
abgebildet. Jedem Fahrstreifen wird dann ein farbiges Kéastchen, das der
Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs entspricht, zugeordnet. Der darin ange-
gebene Wert dokumentiert die berechnete mittlere Wartezeit in Sekunden.
Dadurch lasst sich konkret nachvollziehen, in welchem Bereich der
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jeweiligen Bandbreite das Ergebnis angesiedelt ist. In einem weiteren, hell-
blauen Kastchen ist dann fir jeden Fahrstreifen die maximal zu erwartende
Rickstaulange in Metern angegeben. Dabei ist eine statistische Sicherheit
von 95% hinterlegt. Fur die Analysesituation und fur jede ErschlieBungsva-
riante werden jeweils zwei Belastungssituationen (morgendliche und nach-
mittagliche Spitzenstunde) untersucht und vergleichend gegenubergestelit.

Verkehrsqualitat
an Lichtsignalanlagen 1: v @
Qualitats- Kfz FuBgéanger/ Kfz
Stufe (QSV) Radfahrer
= Rb =
mittlere maximale mittlere
Wartezeit [s] | Wartezeit [s] Wartezeit [s]
A <20s <30s <=10s 4 Die QSV F ist erreicht, wenn die Verkehrsnach-
B <35s <=40s =20s frage qi Uber der Kapazitat C, liegt (g >C)
c =50s =55s =30s @ Zahlenangabe: Wartezeit in Sekunden
D =70s =70s =45s | Farbe: Qualitatsstufe nach dem HBS
>70s =85s >45s
— > 85 s Auslastung > 1 96 Maximale Rickstaulénge in m (S=95%)
Abb. 14 Legende fur die Leistungsfahigkeitsgrafiken

Fur jeden Knotenpunkt wird zundchst der bauliche Analysezustand mit der
Analysebelastung sowie anschlie3end der bauliche Analysezustand mit den
Prognosebelastungsfallen tberprift. Sofern die Knotenpunktleistungsfahig-
keit nicht ausreicht, wird versucht, tber Optimierungen und Modifikationen
der Umlaufzeit ein besseres Ergebnis zu erreichen.

Kfz-Verkehr

A% & Rad- und FuRverkehr

B
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Abb. 15 Ergebnis der Leistungsfahigkeitsiberprifung am Knotenpunkt
K1 — Neue Donnerschweer Stral3e (L865)/Karlstral’e — Analyse-
belastung, Angabe der mittleren Wartezeiten und farbliche Hin-
terlegung der Verkehrsqualitatsstufe
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53 Definition der Belastungsfalle

Zur Beurteilung des Szenarios ,,Neues Stadion* wurden die Verkehrsquali-
taten anschlie3end fUr drei Belastungsfalle am Abend eines Werktages (un-
gunstigster Zeitpunkt!) sowohl fur die Anreise und auch fur die Abreise be-
rechnet (vgl. Tab. 4, die Betrachtung von Mehrfachveranstaltungen erfolgt
dann in Abschnitt 6):

Belastungsfall A: Analysebelastung werktags, nachmittagliche Spitzen-
stunde, als Vergleichsfall zum Einordnen und Bewerten
maoglicher Veranderungen

Belastungsfall B1: Analysebelastung werktags, nachmittagliche Spitzen-
stunde, plus Prognosebelastung infolge Stadionveran-
staltung mit 10.000 Besucherplatzen

Belastungsfall B2:  Analysebelastung werktags, nachmittagliche Spitzen-
stunde, plus Prognosebelastung infolge Stadionveran-
staltung mit 15.000 Besucherplatzen

Szenario Stadion - FuBballveranstaltung

Anreise | | Abreise \
Analyseverkehre Analyseverkehre
15:30/17:00 Uhr - 16:30/18:00 Uhr 20:00 Uhr - 21:00 Uhr
+ +
Stadionverkehre Stadionverkehre
Belastungsfall 1: 10.000 Besucher Belastungsfall 1: 10.000 Besucher
Belastungsfall 2: 15.000 Besucher Belastungsfall 2: 15.000 Besucher

Tab. 4 Ubersicht zu den untersuchten Belastungssituationen ohne und
mit Ful3ballveranstaltung im geplanten Stadion

54 Ergebnisse zur Knotenpunktleistungsfahigkeit

Die Ergebnisse sind in den beiden Ubersichtsgrafiken Abb. 16 (Anreise) und
Abb. 17 (Abreise) zusammenfassend dargestellt. Die Knotenpunktleistungs-
fahigkeiten erreichen tberwiegend sehr gute oder gute Verkehrsqualitaten
der Stufen A und B. Nur in Ausnahmefallen werden die etwas unguinstigeren
Verkehrsqualitaten der Stufen C und D erreicht. Insgesamt ist das Knoten-
punktsystem zur Aufnahme des zusatzlichen Stadionverkehrs geeignet.

Fur den Belastungsfall B1 (zusatzliche Netzbelastung in der Anreisespitzen-
stunde etwa 875 Kfz/h) sind die Auswirkungen der Stadionanreise durchaus
deutlich zu spuren, allerdings erreichen weiterhin alle Knotenpunkte eine
zumindest ausreichende Leistungsfahigkeit (Knotenpunkt 1), im Allgemei-
nen jedoch deutlich besser.

Eine vergleichbare Einschatzung ergibt sich fur den Belastungsfall B2 (zu-
satzliche Netzbelastung in der Anreise dabei etwa 1.300 Kfz/h).
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Auffallig ist bei der Abwicklung der Anreiseverkehre allein der Knotenpunkt
K1 ,,Neue Donnerschweer Stral3e (L 865)/Karlstral3e®, an dem im Vergleich
zu den anderen Knotenpunkten deutlich schwéachere Verkehrsqualitatsstu-
fen gegentber dem Analysezustand erreicht werden. Mit Verlangerungen
bei den Umlaufzeiten lassen sich leichte Verbesserungen der Verkehrsqua-
litdt fur den Kraftfahrzeugverkehr erreichen, die allerdings im Gegenzug zu
langeren Wartezeiten im Rad- und FuRverkehr fiihren. Da der Rad- und Fuf3-
verkehr im Stadionumfeld bestimmend ist, kann Uber die Verlangerung der
LSA-Umlaufzeiten keine Problemlésung erreicht werden.

Die besondere Problematik beruht an K1 auf den absehbaren Behinderungen
durch Uber die KarlstralR3e geradeaus fahrende Radfahrer bzw. durch gera-
deaus gehende FufRganger, so dass ein einzelnes rechtsabbiegendes, war-
tendes Fahrzeug den Verkehrsfluss des Fahrstreifens spirbar behindert.
Dies lasst sich auch mit dem in Abschnitt 4.4 erlauterten Planungsansatz
»Reduzierung des Kfz-Verkehrs in der KarlstralRe* nicht ganzlich verhindern.
Die Einrichtung eines separaten Rechtsabbiegestreifens diirfte im Ubrigen
an der fehlenden Flachenverfiigbarkeit scheitern und ware auf Grund des
letztendlich auch sehr seltenen Ereignisses (bezogen auf ein Kalenderjahr)
nicht zu rechtfertigen (keine Dimensionierung fur den Maximalwert!).

In Bezug auf die Knotenpunktleistungsfahigkeit bringt die vorgeschlagene
Lenkung des aus Norden und Westen zuflieRenden Stadionverkehrs uber
die Neue Donnerschweer StraRe und Donnerschweer Stralle zum Europa-
platz/Messestral3e somit nur eine vergleichsweise geringe Verbesserung,
weil das wartende Einzelfahrzeug eben nicht verhindert werden kann. Der
wesentliche positive Effekt wird jedoch im anschlieBenden Knotenpunktbe-
reich StralBburger Strafl3e/Karlstrale/Maastrichter Stral3e durch eine Entzer-
rung von Kraftfahrzeugverkehr und Rad-/Ful3verkehr erreicht, da fir den
umwegempfindlichen Radverkehr und den von Innenstadt/Hauptbahnhof/
ZOB kommenden FulRverkehr keine Alternativen zur Karlstrale zur Verfu-
gung stehen.

Dies hatte voraussichtlich einen entlastenden und damit qualitatsverbes-
sernden Effekt fir den Knotenpunkt 7 ,,Stral3burger Stralie/Maastrichter
Stral3e®, bei dem ein geringeres Kfz-Verkehrsaufkommen allein schon we-
gen der zu erwartenden starken Rad- und Fuf3génger-Frequentierung win-
schenswert ist.

Die Uberpriifung der Knotenpunktleistungsfahigkeit bei den Belastungsfal-
len ,,FuBballspiel im geplanten Stadion* wurde fur den frihen Abend eines
Werktages durchgefuhrt, bei dem eine héhere Grundbelastung der Knoten
punkte als an Samstagen und ganz erheblich hoher als an Sonn- und Feier-
tagen vorliegt. Insofern sind die Ergebnisse als ein ,,Worst Case Szenario*
einzustufen, da ein nur sehr selten zu erwartendes Ereignis abgebildet wird.
Die ganz uberwiegende Mehrzahl von Ligaspielen findet am Wochenende,
dann am spaten Mittag oder Nachmittag und nur selten in einem ausver-
kauften Stadion statt. Im Normalfall sind daher bessere Ergebnisse der Kno-
tenpunktleistungsfahigkeit zu prognostizieren.
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Abb. 16 Verkehrsqualitdten an den Knotenpunkten fir die Belastungsfalle

»~Analyseverkehrsstarke plus Stadionveranstaltung” — Werktag —
Anreise

Verkehrsqualitaten — Abreise Stadion — Kfz

: o
(AlB1B2
BB AAA]
| kﬂﬂﬂ@ A AL
’A B1B2 ‘
| ?DC < |AB1B2
BB
Vi% ®
A5z =

Karfe OpenStreetMap
Abb. 17 Verkehrsqualitaten an den Knotenpunkten fur die Belastungsfalle

»~Analyseverkehrsstarke plus Stadionveranstaltung*
— Werktag — Abreise

SHP Ingenieure Oldenburg — Verkehrskonzept Stadionneubau Maastrichter Stral3e 22



SHP Ingenieure

Zusammenfassung Knotenpunktleistungsfahigkeit bei Ful3ballspielen im
geplanten Stadion an der Maastrichter Straf3e:

Das Knotenpunktsystem im Umfeld des geplanten Stadionstandortes an
der Maastrichter StralRe besitzt fur die betrachteten StadiongrofRen
(10.000 Besucher und 15.000 Besucher) eine ausreichende Leistungs-
fahigkeit sowohl bei der Anreise und auch bei der Abreise. An allen be-
trachteten Knotenpunkten sind Kapazitatsreserven vorhanden.

Bei der Anreise sind allein am Knotenpunkt 1 ,,Neue Donnerschweer
StralRe/KarlstraRe* spirbare Beeintrachtigungen zu erwarten, wobei al-
lerdings die Leistungsfahigkeitsgrenze des Knotenpunktes nicht erreicht
wird.

Bei der Abreise erreichen in beiden Belastungsfallen, d.h. bei einem Sta-
dion mit einer Kapazitat von 10.000 Besuchern (B1) und von 15.000
Besuchern (B2) alle Knotenpunkte sehr gute bis befriedigende Verkehrs-
qualitaten. Die Leistungsfahigkeit der Knotenpunkte ist also auch im Be-

lastungsfall B2 sichergestellt.

55 Ableitung flankierender MalRnahmen

Obwohl! die Leistungsféahigkeitsberechnungen zeigen, dass das Knoten-
punktsystem die Stadionverkehre mit zumindest ausreichender Verkehrs-
qualitdt bewadltigen kann, erscheinen verschiedene flankierende Mal3nah-
men hilfreich, um ein allein aufgrund der Verkehrsmengen absehbares Kon-
fliktpotenzial zu reduzieren:

(1) Einrichtung einer Lichtsignalsteuerung am Knotenpunkt Stral3burger
Stral3e/Maastrichter Stral3e

Die Berechnungen der Knotenpunktleistungsfahigkeit haben gezeigt, dass
dieser Knotenpunkt auch ohne Lichtsignalsteuerung, d. h. mit einer Vor-
fahrtbeschilderung, eine gute Verkehrsqualitat in der An- und Abreise auf-
weist. Trotzdem wird vor dem Hintergrund der vielféltigen Geh- und Fahr-
beziehungen empfohlen, den Verkehrsablauf besser zu strukturieren und
insbesondere im Hinblick auf die Verkehrssicherheit die Uberquerbarkeit der
Knotenpunktarme fir nichtmotorisierte Verkehrsteilnehmer durch die Ein-
richtung einer Lichtsignalsteuerung zu verbessern. Fir die nichtmotorisier-
ten Verkehrsteilnehmer kdnnen dabei die bisher an diesem Knotenpunkt
fehlenden Furten tber die Stra3burger Stral3e erganzt werden.

Die MalRnahme erscheint auch schon gegenwartig fur die An- und Abreise
bei Spielen der EWE Baskets oder bei grof3eren Konzertveranstaltungen in
der Weser-Ems-Halle zweckmafRig und hilfreich.

(2) Dynamische Verkehrsinformationstafeln
Die beabsichtigte Verkehrslenkung des aus Norden und Westen zufliel3en-
den Stadionverkehrs Uber Neue Donnerschweer Straf3e/Donnerschweer
Stralle zum Europaplatz bzw. zur Messestralle soll vorrangig den
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Knotenpunktbereich StralBburger Stral3e/KarlstralRe/Maastrichter Stral3e
vom Kraftfahrzeugverkehr entlasten. Gleichzeitig kann durch eine Minimie-
rung des Rechtsabbiegeverkehrs von der Neuen Donnerschweer Strafie in
die KarlstraRe an diesem Knotenpunkt der Verkehrsablauf deutlich verste-
tigt werden. Die dafir am besten geeignetste MalRnahme sind dynamische
Verkehrsinformationstafeln, auf denen die Routenempfehlung zum Europa-
platz/Messestral3e visualisiert werden kann. Gleichzeitig besteht auch die
Moglichkeit die Autofahrer darauf hinzuweisen, dass beispielsweise Uber
die Karlstral3e temporar keine Durchfahrt zum Stadion mdglich und nur das
Parkhaus am ZOB erreichbar ist. Auch bei dieser MalRBhahme gilt, dass sie
schon gegenwartig fur die An- und Abreise bei Spielen der EWE Baskets
oder bei groReren Konzertveranstaltungen in der Weser-Ems-Halle zweck-
maRig und hilfreich wére.

(3) Verbesserungen des Verkehrsablauf bei der Veranstaltungsabreise
Weitgehend unabhéngig von den durchaus positiven Ergebnissen der Leis-
tungsfahigkeitsberechnungen erscheinen fir die Veranstaltungsabreise klei-
nere Anpassungen zweckmalig:

— Anders als bei der Anreise erfolgt die Veranstaltungsabreise im Allge-
meinen sehr komprimiert, d. h. das Stadion leert sich nach Spielschluss
innerhalb von etwa 30 Minuten. Insbesondere am Knotenpunktbereich
StralBburger StraRe/Karlstra3e/Maastrichter Straf3e ist ein sehr starkes
Verkehrsaufkommen von FuRgangern und Radfahrern zu erwarten, so
dass eine Uberlagerung mit dem Kraftfahrzeugverkehr nach Maglichkeit
zu vermeiden ist. Daher ist zu Uberlegen, fir die Stellplatze im Bereich
Weser-Ems-Hallen/EWE Arena/Stadion innerhalb der ersten 30 Minuten
nach Spielende eine Abreise nur nach Norden zur Donnerschweer Stral3e
anzubieten und erst danach die Abflussmoglichkeit Gber die Maastrich-
ter StralRe und die StralRburger Stral3e zu 6ffnen.

— Anderen Uberlegungen, die darauf abzielen, die Stadionumfahrung fiir
die Parkplatzentleerung zur Maastrichter StralRe freizugeben, wird an
dieser Stelle eine klare Absage erteilt, weil dadurch die Funktion als Ret-
tungsgasse nicht mehr gewahrleistet wéare. Denkbar ware ohnehin nur
eine umwegige Fuhrung Uber die Maastrichter Stral3e nach Osten (denn
am Knotenpunkt StralBburger Strale soll ja zunachst der Kfz-Verkehr
minimiert werden). Fur die Abreise nach Osten kann besser der Stral3en-
zug MessestralRe/Unterm Berg/Donnerschweer Stral3e genutzt werden.
Sofern die Kfz-Abreise tber die Stral3burger Stral3e erst nach 30 Minu-
ten frei gegeben wird, besteht ohnehin dann keine Notwendigkeit mehr
fur ein ,,zweites Ventil“ zur Maastrichter Stralle.

— Fur die Abreise vom Parkplatz der Berufsbildenden Schule (BBS 3) tber
die Maastrichter Straf3e wird empfohlen, die Entleerung nur nach Osten
anzubieten, so dass dann die Anbindung an das Ubergeordnete Netz
Uber die WehdestralRe erfolgt. Die Abreisebelastung fir die Weh-
destral3e liegt dann bei etwa 250 Kfz und wird aus gutachterlicher Sicht
als zumutbar beurteilt. Eine Entleerung nach Westen in Richtung Stral3-
burger Stral3e ist zumindest wahrend der ersten 30 Minuten nach
Spielende aus den genannten Griinden nicht zu empfehlen.
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6 Untersuchungen zu Mehrfachveranstaltungen
»otadion + Weser-Ems-Hallen / EWE-Arena*

6.1 Abschatzung des Verkehrsaufkommens bei Veranstal-
tungen in Weser-Ems-Hallen / EWE Arena

Fur die Berechnungen der Knotenpunktleistungsfahigkeit missen auch Si-
tuationen betrachtet werden, bei denen Parallelveranstaltungen im Stadion
und in der EWE Arena bzw. den Weser-Ems-Hallen durchgefihrt werden.
Dazu wird analog zum Vorgehen bei der Abschatzung des Stadionverkehrs
das zu erwartende Verkehrsaufkommen der EWE Arena berechnet und da-
bei wieder der zu erfiillende Stellplatznachweis der NBauO zu Grunde gelegt
(vgl. Tab. 5). Als Nachweisparameter sieht die NBauO bei Hallenveranstal-
tungen 1 Stellplatz je 5 Besucher vor.

Oldenburg - Stadionneubau
Nutzung Weser-Ems-Hallen / EWE-Arena bei GroBveranstaltungen
. ., 5 . Szenario
zenario zenario
Annahmen zum Verkehrsaufkommen Handball/
Konzert Basketball
Basketball
Besucherzahl Kapazitit der Hallenveranstaltung 8.000 Besucher 6.200 Besucher 3.150 Besucher
Konzert Sportveranstaltung Weser-Ems-Halle GroRe EWE Arena Kleine EWE Arena
Stellplitze Konzerthesucher/ N . i o @
[ 15tp. je 5 Besucher 15tp. je 5 Besucher 1.600 Stellpldtze 1.240 Stellplatze 630 Stellplatze
Ver je ung:| 1.600 Kfz/Veranstaltung | 1.240 Kfz/Veranstaltung | 630 Kfz/Veranstaltung
Anteil der Anreisespitzenstunde | bei Konzerten: 70% bis 80% ‘ bei Sportveranstaltungen: 80% bis 90% I
|gewshter Anteil: 75% | 85% | 1200Kkfz/h | 1.054Kfz/h | 536 Kfz/h
Anteil der Abreisespitzenstunde bei Konzerten: 90% bis 100% bei Sportveranstaltungen: 90% bis 100%
gewihiter Anteil: 95% 95% 1.520 Kfz/h 1.178 Kfz/h 599 Kfz/h

SHP Ingenieure

Tab. 5 Verkehrsaufkommen der EWE Arena bei unterschiedlichen Ver-
anstaltungen

Fur den Anteil der Spitzenstunde am gesamten Verkehrsaufkommen einer
Konzertveranstaltung bzw. von Basketball- oder Handballspielen gelten die
gleichen Ansatze wie bei der Stadionveranstaltung (vgl. Abschnitt 4.1). Die
Anreise zeigt sich etwas entzerrter, wahrend die Abreise sehr komprimiert
stattfindet.

Fuar die weiteren Betrachtungen wurde der Belastungsfall ,,Szenario Kon-
zert* zu Grunde gelegt, weil hierbei die verkehrsintensivste Veranstaltung
abgebildet wird. Basketball- oder Handballspiele finden vor kleineren Kulis-
sen statt, so dass die dazu gehdorigen Verkehrssituationen durch die Kon-
zertbetrachtung bereits eingeschlossen sind.

Fur das Szenario ,,Konzert* ergibt sich demnach ein Verkehrsaufkommen
von insgesamt 1.600 Kfz/je ausverkaufter Konzert-Veranstaltung, davon in
der Anreisespitzenstunde zuflie3end 1.200 Kfz/h und in der Abreisespitzen-
stunde abflieRend 1.520 Kfz/h. Es ist davon auszugehen, dass auch in die-
sem Fall die Vorgaben der NBauO zu einer Uberschatzung des MIV-Ver-
kehrsaufkommens fiihren.
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Parallel zu den Knotenpunkt-Verkehrserhebungen am Samstag, 9.Mérz
2024 wurden Zahlungen an den Einfahrtschranken zu den Parkpléatzen der
Weser-Ems-Hallen/ EWE Arena durchgefuhrt und ausgewertet. In Bezug auf
die MIV-Nutzung ist festzustellen, dass sich vom zeitlichen Verlauf der Ein-
fahrten

e etwa 750 Kfz dem ausverkauften Basketballspiel der EWE-Bas-
kets und
e etwa 670 Kfz dem Konzert von Kerstin Ott

zuordnen lassen.

6.2 Definition der Belastungsfalle

Die Zusammenstellung der Belastungsfalle fur das Szenario ,,Stadion plus
Konzert*“ ist eine Weiterentwicklung der Belastungsfalle aus dem Szenario
»otadion® (vgl. Abschnitt 5.3). Bei Konzertveranstaltungen wird von einer
Anfangszeit um 20.00 Uhr, bei Ful3ballspielen von 18.30 Uhr, 19.00 Uhr
oder 19.30 Uhr ausgegangen. Entsprechend setzt die Konzertabreise deut-
lich nach 22.00 Uhr ein, wahrend bei einem parallelen Fu3ballspiel die Ab-
reise bis 22.00 Uhr abgeschlossen ist.

Als Basisverkehr wird an allen betrachteten Knotenpunkten die jeweilige
Analyseverkehrsstérke im Zeitraum von 17.30 bis 18.30 Uhr angesetzt, um
damit den vorgeschalteten Anreiseverkehr zu bertcksichtigen. Der Basis-
verkehr ist in diesem Fall also nicht mehr die jeweils knotenpunktbezogene
Spitzenstunde, die tendenziell etwa eine Stunde fruher eintritt (also ein Zeit-
fenster, in dem noch keine Konzertanreise stattfindet). Auch wenn sich hier
zeigt, dass Fuf3ball- und Konzertanreise nicht unbedingt zeitgleich (sondern
eher zeitversetzt und damit weniger komprimiert) eintreten, wird dies in den
Berechnungen nicht weiter beriicksichtigt, weil einfach der Zeitversatz nicht
eindeutig bestimmt werden kann. Insofern erfolgt auch bei den Berechnun-
gen zu Mehrfachveranstaltungen eine Uberschatzung des Verkehrsaufkom-
mens, die dann bei der Interpretation der Ergebnisse beachtet werden sollte.

Szenario Stadion + Konzert

| Anreise | Abreise |

Analyseverkehre
17:30 Uhr - 18:30 Uhr

+

Stadionverkehre Keine Uberlagerung der

BelaStUngSfa” 1: 10.000 Besucher Abreiseverkehre zu erwarten.
Belastungsfall 2: 15.000 Besucher

o+

Konzertverkehre
8.000 Besucher

--> nicht bemessungsrelevant.

Abb. 18 Definition der Belastungsfalle im Szenario ,,Stadion plus Konzert*
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Far die Abreise sind dagegen keine weiteren Betrachtungen und Berechnun-
gen erforderlich, weil eine Uberlagerung der Abreiseverkehre nicht zu er-
warten ist und dann die FuRRball-Abreise den bemessungsrelevanten Fall dar-
stellt.

6.3 Ergebnisse zur Knotenpunktleistungsfahigkeit

Eine deutlich starkere Inanspruchnahme des StralRennetzes und der Knoten-
punkte zeigt sich bei der Abwicklung des Anreiseverkehrs von Parallelver-
anstaltungen, d.h. zeitgleich zu einer Veranstaltung im geplanten Stadion
findet beispielsweise in den Weser-Ems-Hallen und/oder EWE Arena eine
weitere besucherintensive Veranstaltung statt (vgl. dazu Abb. 19). Insbe-
sondere am Knotenpunkt K1 ,,Neue Donnerschweer Strafl3e (L865)/Karl-
stralRe” ist ein ruckstaugepragter Verkehrsablauf bei der Anreise zu erwar-
ten (Verkehrsqualitatsstufe E). Dies gilt fur beide Belastungsfélle, d. h.
schon bei B1 (Stadion mit 10.000 Besuchern plus 8.000 Konzertbesucher)
und noch verstarkt bei B2 (Stadion mit 15.000 Besuchern plus 8.000 Kon-
zertbesucher).

Verkehrsqualitaten — Anreise Stadion + Konzert — Kfz
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Kéﬁe: OpenStreetMap
Abb. 19 Verkehrsqualitdten an den Knotenpunkten fir die Belastungsfalle
»~Analyseverkehrsstirke plus Stadionveranstaltung plus Konzert

(8.000 Besucher)* — Werktag - Anreise

Generell lasst sich feststellen, dass die Verkehrsqualitatsstufe E darauf hin-
deutet, dass sich ein Knotenpunkt im Grenzbereich seiner Leistungsféahig-
keit befindet. Allerdings gilt es dabei abzuwagen, ob es sich um eine seltene
und kurzzeitige Verkehrssituation handelt (dann ist es ggf. zumutbar, da im
Verkehrswesen eine Dimensionierung nach dem Maximalwert ohnehin nicht
vorgesehen ist) oder ob beispielsweise eine taglich wiederkehrende, langer
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anhaltende Verkehrssituation vorliegt (dann wére ein Qualitatsstufe E nicht
mehr akzeptabel). Da nach Aussage aller Beteiligten, eine Mehrfachveran-
staltung mit ausverkauftem Stadion und zeitgleich stattfindendem, ausver-
kauftem 8.000 Besucher-Konzert als extrem seltenes Ereignis einzustufen
ist (,,nicht haufiger als einmal im Jahr*), erscheint ein derartiger Belastungs-
fall als Sonderereignis tolerierbar. Gleichzeitig wird damit die Gesamtleis-
tungsfahigkeit des Knotenpunktsystems aufgezeigt. Weitere Parallelveran-
staltungen (z. B. ein zeitgleiches Basketball- oder Handballspiel) sind nicht
mehr abwickelbar und wirden unweigerlich den Zusammenbruch des Kno-
tenpunktsystems im Stadionumfeld bedeuten, dessen Grenzbelastung auf
Grund der vorliegenden Untersuchungsergebnisse bei nicht mehr als 23.000
zeitgleich anreisenden Besuchern liegt.

Bei der Abreise sind dagegen keine Uberlagerungen von Stadion- und von
Konzertbesuchern zu erwarten, da die Schlusszeiten dieser Veranstaltungen
um mindestens 60 min bis 90 min auseinanderliegen. Insofern bleiben dann
die in Abschnitt 5.4 betrachteten Stadionveranstaltungen als die besucher-
starksten Veranstaltungen (,,B1 - Stadionabreise mit 10.000 Besuchern*
oder ,,B2 - Stadionabreise mit 15.000 Besuchern*) mal3gebend (vgl. dazu
Abschnitt 5.4, Abb. 17).

Zusammenfassung Knotenpunktleistungsfahigkeit bei Mehrfachveran-
staltungen im geplanten Stadion sowie in Weser-Ems-Hallen/ EWE
Arena:

Das Knotenpunktsystem im Umfeld des geplanten Stadionstandortes er-
reicht bei einer zeitgleichen Veranstaltungsuberlagerung von ausverkauf-
tem FulBballspiel und ausverkauftem 8.000 Besucher-Konzert bei der Be-
sucheranreise die Grenze seiner Leistungsfahigkeit.

Insbesondere die Stadiongré3e mit 15.000 Besucherplatzen bringt meh-
rere Knotenpunkte an das Limit (Knotenpunkte 1, 2 und 4). Die Abwick-
lung des Anreiseverkehrs ist noch mdglich, allerdings mit erheblichen
Ruckstauerscheinungen.

Bei der Anreise sind am Knotenpunkt 1 ,,.Donnerschweer Stral3e/Karl-
stral3e* die starksten Beeintrachtigungen zu erwarten, die nicht nur den
Kfz-Verkehr, sondern auch die Abwicklung des Rad- und FuRverkehrs
und fiir den OPNV die Erreichbarkeit des ZOB betreffen.

Die hohe Auslastung des Knotenpunktsystems bei einer Mehrfachveran-
staltung ,,FuBball + Konzert* betrifft evtl. zwei Veranstaltungstage im
Jahr, so dass dieses seltene Ereignis tolerierbar ist. Fiur den Fall wird
empfohlen, durch Medienkampagnen den Besuchern zu raten, nicht mit
dem Kfz anzureisen oder das Parkhausangebot der Innenstadt zu nutzen.

Bei einer Mehrfachveranstaltung ,,Fuball + Basketball* sind dagegen
deutlich entspanntere Verkehrssituationen an den Knotenpunkten abseh-
bar, da bei Basketballspielen die Hallenkapazitat bei 6.200 Besuchern
liegt und bei den Basketball-Besuchern die Kraftfahrzeugnutzung erheb-
lich schwacher ausgepragt ist.
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6.4 Exkurs Besucherprognose Mehrfachveranstaltungen

Nachdem in den vorherigen Abschnitten nachgewiesen werden konnte,
dass der Stadionbetrieb fur sich betrachtet keine Probleme im Verkehrsab-
lauf und beim Parken mit sich bringen wird, erscheint eine gesonderte Be-
trachtung zur Situation bei zeitgleichen Mehrfachveranstaltungen zweck-
maRig. Denkbar ist eine Situation, bei der am selben Tag

— im geplanten Stadion ein Ful3ballspiel (Stadionkapazitat 10.000 Besu-
cher bzw. 15.000 Besucher in der Ausbaustufe),

— in der Weser-Ems-Halle eine Konzertveranstaltung (Hallenkapazitat
8.000 Besucher),

— in der grol3en EWE-Arena eine Basketballveranstaltung (Hallenkapazitat
6.200 Besucher) und

— in der kleinen EWE-Arena eine Sport- oder Konzertveranstaltung (Hallen-
kapazitat 3.200 Besucher)

stattfinden. In der vorliegenden Untersuchung wird fur sdmtliche Veranstal-
tungsverkehre ein ,,Worst-Case-Szenario* angenommen, bei dem jeweils
von komplett ausverkauften Veranstaltungen ausgegangen und das jeweils
zugehorige Verkehrsaufkommen und die Stellplatznachfrage addiert wer-
den. Damit wird dann ein mdgliches, allerdings oftmals auch nur theoreti-
sches Szenario abgebildet.

(1) Zur Unterstutzung dieser These wurde zunachst beispielhaft das Besu-
cheraufkommen bei FulRballspielen des VfB Oldenburg im Stadion Marsch-
weg seit der Saison 2021 / 2022 ausgewertet.

Heimspiele VfB Oldenburg - Marschwegstadion
Datenquelle: weltfussball.de
Gesamtzahl | Mittelwert Héchstwert .’-'\nzalvll 6nza|"||
" . Anzahl Heimspiele Heimspiele
Saison Spielklasse _ . Besucher Besucher | Besucherzahl
Halnge Saison je Heimspiel | bei Heimspiel i g o)
! P P Besucher Besucher
2021/ 2022 Regionalliga Nord 14 26.748 1.911 3.896 kein Spiel kein Spiel
2022 /2023 Dritte Liga 19 97.307 5121 9.202 4 Spiele 9 Spiele
2023 /2024 Regionalliga Nord 17 49.374 2.904 5.371 kein Spiel 1 Spiel
2024 /2025 Regionalliga Nord 11 31.552 2.868 4.702 kein Spiel kein Spiel

Stand: 06. Marz 2025

Tab. 6 Besucheraufkommen bei FulRballspielen des V{B Oldenburg

Die Tabelle macht deutlich, dass die Besucherzahlen in den zuriickliegenden
vier Jahren im Allgemeinen deutlich unter 10.000 Besuchern gelegen ha-
ben. Allein in der Drittliga-Saison 2022 / 2023 lag die Besucherzahl mehr-
fach Gber 5.000 Zuschauern mit einem Hochstwert von 9.202 Besuchern
im Spiel gegen den SV Meppen. Die fur das neue Stadion angesetzte Kapa-
zitat von 10.000 Besuchern (bzw. von 15.000 Besuchern in der Ausbau-
stufe) wurde bisher nicht erreicht. Die aktuelle Kapazitat des Marsch-
wegstadions liegt im Ubrigen bei 15.200 Besuchern. Es ist zuséatzlich anzu-
merken, dass FulRballspiele ganz Uberwiegend am frihen Nachmittag statt-
finden (Anpfiffzeiten liegen im Bereich von 13:00 Uhr bis 15:30 Uhr), nur
ausnahmsweise werden fir einzelne Begegnungen spatere Anfangszeiten
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festgelegt. In der Konsequenz bilden daher Uberschneidungen mit der An-
reise zu Konzertveranstaltungen (Beginn zumeist im Bereich von 20:00 Uhr)
eine nur sehr selten absehbare Ausnahmesituation, selbst wenn es densel-
ben Veranstaltungstag betrifft. Auswertungen fur das Jahr 2024 haben ge-
zeigt, dass in der Weser-Ems-Halle ein bis evtl. zwei Mal pro Monat grof3e
Konzertveranstaltungen durchgefuhrt werden.

(2) Bei Konzerten in der Weser-Ems-Halle liegt die Hallenkapazitat bei 8.000
Besuchern. Derartige Veranstaltungen beginnen normalerweise nicht vor
19.30 Uhr und enden zwischen 22.00 Uhr und 23.00 Uhr. Uberschneidun-
gen mit Veranstaltungen in den beiden EWE-Arenen sind dann nicht zu ver-
meiden, Allerdings zeigen die Erfahrungen, dass Parallelveranstaltungen in
allen drei Hallen nur ein theoretischer Fall sind - praktische Erfahrungen dazu
sind nicht dokumentiert, zumal die Hallen auch nicht taglich bespielt wer-
den. Uberschneidungen von Veranstaltungen in der Weser-Ems-Halle mit
zukinftigen FuRballspielen sind nur ausnahmsweise absehbar, da Abend-
spiele im FuB3ball - wie schon an anderer Stelle ausgefiihrt — nur ein sehr
seltenes Veranstaltungsereignis sind. Und dass diese sehr seltene Veran-
staltungsiiberlagerung dann auch noch zwei ausverkaufte Events zusam-
menfuhrt, ist wiederum als wenig wahrscheinlich zu beurteilen.

(3) Fur Spiele der EWE Baskets, die in der 1. Basketball-Bundesliga spielen,
ist davon auszugehen, dass diese Veranstaltungen generell ausverkauft sind
und hier jedes Mal 6.200 Besucher anreisen. Der Spielbeginn variiert zwi-
schen 15:30 Uhr und 20:00 Uhr. Uberschneidungen mit der Anreise zu
Konzertveranstaltungen sind im Falle von gemeinsamen Veranstaltungsta-
gen wahrscheinlich, aber vor dem Hintergrund vorliegender Erfahrungen aus
den letzten Jahren unproblematisch. Uberschneidungen mit der An- oder
Abreise zu/von Ful3ballspielen wéaren dagegen auf Grund der unterschiedli-
chen Zeitfenster als seltene Ausnahme einzuschéatzen, vergleichbar zur The-
matik Konzert Weser-Ems-Halle/Ful3ballspiel.

Hervorzuheben ist in diesem Zusammenhang jedoch ein wesentliches Merk-
mal, das Basketballveranstaltungen von Konzert- und Ful3ballveranstaltun-
gen unterscheidet. Bei Basketball-Besuchern ist eine deutlich geringere MIV-
Nutzung bei der Verkehrsmittelwahl festzustellen, wahrend im Gegenzug
das Fahrrad als bevorzugtes Verkehrsmittel genutzt wird. Dies mag aus dem
Image von Basketball als ,,Studentensport® resultieren und deutet darauf
hin, dass die Zuschauer verstarkt dem Oldenburger Stadtgebiet zu zuordnen
sind. Fur das Verkehrsaufkommen/die Stellplatznachfrage lasst sich jedoch
ableiten, dass die im Méarz 2024 erhobenen 750 Kfz bei einem ausverkauf-
ten Spiel der EWE Baskets rechnerisch einen Stellplatzschlissel von ,,1
Stellplatz je 8 Besucher* bedeuten. Im Ubrigen entspricht die erhobene
Stellplatznachfrage (die letztendlich ja nur eine Basketball-Veranstaltung do-
kumentiert) den vorab von den ortlich Beteiligten mitgeteilten Erfahrungs-/
Erwartungswerten.

(4) Die kleine EWE-Arena mit einem Fassungsvermdgen von etwa 3.200
Besucherplatzen wird fir kleinere Konzerte und Handballspiele genutzt. Fir
Konzerte gelten die bereits fur die Weser-Ems-Halle genannten Veranstal-
tungszeiten, so dass Uberschneidungen mit FuRballspielen normalerweise
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nicht zu erwarten sind. Dagegen werden Handballspiele (im Wesentlichen
ist das die 1. Damenmannschaft des VfL Oldenburg in der 1. Damen-Bun-
desliga) vorrangig am Wochenende und dabei samstags mit Anfangszeiten
von 18.00 Uhr bzw. 19.30 Uhr sowie sonntags um 15.00 Uhr oder 16.30
Uhr ausgetragen werden. Im Einzelfall werden Spieltage auch mittwochs
terminiert, mit Anfangszeiten zwischen 18.30 Uhr und 20.00 Uhr. Uber-
schneidungen von Handballspielen sind dabei mit den lbrigen drei Veran-
staltungsorten moglich, wobei — selbst bei Erreichen der Playoffs nicht mehr
als 20 Heimspiele pro Saison zu erwarten sind.

(5) Vor diesem Hintergrund lasst sich zusammenfassend feststellen, dass
Mehrfachveranstaltungen fur den Stadionstandort Maastrichter Stral3e kein
permanentes Verkehrsproblem erwarten lassen. Theoretisch denkbar und
damit dann auch der o. g. ,,Worst Case”, ware ein voll besetztes Stadion
(10.000 Besucher), dazu eine voll besetzte Konzertveranstaltung in der We-
ser-Ems-Halle (8.000 Besucher) sowie eine voll besetzte groRe EWE-Arena
(6.200 Basketball-Besucher) und eine ebenfalls voll besetzte kleine EWE-
Arena (3.200 Besucher) mit einer sich zeitlich tGiberschneidenden Abwick-
lung dieser Veranstaltungen. Die vorhergehenden Erlauterungen machen al-
lerdings deutlich, dass ein derartiges Szenario seltener als einmal im Jahr
zu erwarten ist (voraussichtlich gar nicht) und daher auch nicht als Dimen-
sionierungsgrundlage dienen sollte. Auch fir eine Veranstaltungsiberlage-
rung in Weser-Ems-Halle, grol3er EWE-Arena und kleiner EWE-Arena gibt es
bisher keine Erfahrungswerte, so dass auch dieses Szenario — wenn Uber-
haupt — seltener als einmal im Jahr zu erwarten ist.

Generell lasst sich abschatzen, dass FulR3ballspiele im geplanten Stadion nur
sehr selten parallel zu einer Hallenveranstaltung stattfinden werden, wobei
die Wahrscheinlichkeit von zwei ausverkauften GrolR3veranstaltungen (bei-
spielsweise Fullball + Konzert in Weser-Ems-Halle) aus gutachterlicher
Sicht gegen Null geht, vollig ausgeschlossen ist es allerdings nicht.

Hilfreich waére in diesem Zusammenhang sicherlich, wenn ein Ubergreifen-
des Gesamtveranstaltungsmanagement fir die Veranstaltungsorte Weser
Ems Hallen / EWE Arena / Stadion etabliert werden kénnte, um so der The-
matik Mehrfachveranstaltungen am Besten Rechnung zu tragen.

6.5 Bertcksichtigung weiterer Entwicklungsmaflinahmen

Gegenwartig befinden sich zusétzlich zu den Planungen fir ein neues Sta-
dion verschiedene weitere EntwicklungsmalRnahmen in der stadtischen Dis-
kussion, die teilweise schon konkret umrissen werden koénnen, teilweise
aber auch lediglich als unverbindliche Absichtserklarungen zu beurteilen
sind. Im Rahmen der Verkehrsuntersuchung wurden die ,,Nebennutzungen*
des geplanten Stadions (d. h. Geschaftsstelle VB Oldenburg, Fan-Shop,
Arztpraxen sowie auch eine Kinderkrippe und ein geplanter Hotelneubau an
Strallburger Stral3e) berticksichtigt. Allerdings haben diese Nutzungen auf
das bemessungsrelevante Verkehrsaufkommen aus unterschiedlichen Grin-
den keinen Einfluss:
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o Die Stadionverkehre sind ganz tUberwiegend am Wochenende zu er-
warten und nur in seltenen Fallen werktags. Hierzu wurden die Spiel-
plane von der DFL fur die 1. und 2. Liga sowie vom DFB fur die 3.
Liga und vom Norddeutschenful3ballverband fiir die Regionalliga
Nord ausgewertet. Der Beginn der Stadionanreise werktags ist nicht
vor 17 Uhr zu erwarten, wahrend die Abreise nicht vor 20.30 Uhr
einsetzt. Insofern sind keine Uberlagerungen mit dem Verkehr von
Arztpraxen und Kinderkrippe absehbar. Am Wochenende sind Arzt-
praxen und Kinderkrippe ohnehin geschlossen.

o Fur das Hotel mit einer Gastekapazitat von etwa 130 Zimmern ist
keine ausgepragte Spitzenstunde zu erwarten, sondern eher eine An-
reise, die sich relativ gleichmalig tber einen Zeitraum von etwa funf
bis sechs Stunden am Nachmittag verteilt. Dies entspricht einem
Verkehrsaufkommen in einer GréRenordnung von 15 Kfz/h (bzw. je
nach StadiongroéRe ungefédhr 1% bis 2% des angesetzten Stadion-
verkehrs). Wenn dann diese 15 Kfz/h auf die Richtungen und Kno-
tenpunktstrome verteilt werden, ist das Hotelverkehrsaufkommen
nahezu bedeutungslos und bleibt daher bei den Leistungsfahigkeits-
betrachtungen ohne Relevanz.

o Geschaftsstelle und Fan-Shop sind wahrend der Heimspiele des VB
Oldenburg voraussichtlich gedffnet (jedenfalls haben wir diese An-
nahme getroffen). Allerdings ist davon auszugehen, dass keine zu-
satzlichen Besucher fir eine Verstarkung des Anreiseverkehrs sor-
gen, sondern dass die Besucher von Geschéftsstelle und Fan-Shop
in diesem Fall bereits in der Gruppe der Stadionbesucher enthalten
sind. Dieser Ansatz gilt fur Werktags- und fir Wochenendspiele.

Weiterhin besteht Kenntnis in Bezug auf eine mdglicherweise geplante stad-
tebauliche EntwicklungsmalRnahme an der westlichen Karlstral3e durch den
EWE-Konzern. Gegenwartig liegen keine Angaben zu den geplanten Nutzun-
gen vor, aus denen eine Verkehrserzeugung berechnet werden kann. Hier
lasst sich nur feststellen, dass sich im Falle einer Bebauung die Grundbelas-
tung des Netzes erhdhen wird. Durch eine Wohnbebauung ist vergleichs-
weise wenig Zusatzverkehr zu erwarten, wéhrend gewerbliche Nutzungen
mehr Verkehr mit sich bringen, allerdings zu Veranstaltungszeiten voraus-
sichtlich schon geschlossen waéren.
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7 Zusammenfassung der verkehrlichen Untersuchun-
gen und Ableitung von Mal3hahmen

Ergebnisse

Die durchgefuihrten Untersuchungen zur Knotenpunktleistungsfahigkeit ha-
ben gezeigt, dass der Betrieb eines Stadions an der Maastrichter Stral3e mit
dem dabei absehbaren Verkehrsaufkommen fur sich betrachtet keine Prob-
leme oder Storungen an den Knotenpunkten im Umfeld Weser-Ems-Hal-
len/EWE Arena/geplanter Stadionstandort erwarten lasst. Diese Einschét-
zung gilt auch fir den Belastungsfall B2 (Analysebelastung plus Stadionver-
kehrsaufkommen bei 15.000 Besucherplatzen), bei dem fast alle untersuch-
ten Knotenpunkte sehr gute bis befriedigende Verkehrsqualitaten aufweisen
und nur der Knotenpunkt K1 ,,Neue Donnerschweer Strale (L865)/Karl-
straRe* auf die — immer noch ausreichende — Verkehrsqualitatsstufe D zu-
rickfallt. Diese Einschatzung ist fur Stadionveranstaltungen an Werktagen
und an Wochenenden abgesichert.

Vor diesem Hintergrund ist der geplante Stadionstandort an der Maastrich-
ter Stral3e als singuldrer Veranstaltungsort unter verkehrlichen Aspekten
unproblematisch zu bewerten. Zudem kdénnen durch die Nahe zum Olden-
burger Hauptbahnhof und zum ZOB die Potenziale des OPNV komplett aus-
geschopft werden, so dass tatsachlich nur der als subjektiv ,,unverzichtbar*
eingeschatzte Teil des MIV abzuwickeln ist und andererseits die Verkehrs-
anteile des Umweltverbundes (OPNV, Rad, FuR) ihre Hochstwerte errei-
chen.

Eine etwas andere Einschatzung ergibt sich bei der Uberlagerung mit Ver-
anstaltungen in den Weser-Ems-Hallen und/oder der EWE Arena. Hierzu
wurden fur einen Werktag die Anreise zu einem Ful3ballspiel im geplanten
Stadion mit der Anreise fur eine Konzertveranstaltung mit 8.000 Besuchern
Uberlagert.

Dies bedeutet eine zeitgleiche Anreise von — je nach Stadionkapazitat - etwa
18.000 Besuchern (Belastungsfall B1 bei einer Stadionkapazitat von
10.000 Besuchern) bzw. moglicherweise auch von 23.000 Besuchern (Be-
lastungsfall B2 bei einer Stadionkapazitdt von 15.000 Besuchern). Insbe-
sondere im Belastungsfall B2 (zeitgleiche Anreise von insgesamt 23.000
Besuchern in der Summe beider Veranstaltungen) sind an den Knotenpunk-
ten K1 ,,Neue Donnerschweer StralRe (L865)/Karlstra3e*, K2 ,,Donner-
schweer Stralle (L865)/Strallburger Stral3e®, K4 ,,Donnerschweer Stral3e
(L865)/Unterm Berg*“ und auch K8 ,,Karlstral3e/StralRburger Strale* erheb-
liche EinbufRen an Verkehrsqualitat zu erwarten.

Dieser — absehbar sehr seltene — Belastungsfall beschreibt damit auch das
maximal abwickelbare Verkehrsaufkommen fur das betrachtete Knoten-
punktsystem. Zusatzliche weitere Belastungen sind nicht mehr zu bewalti-
gen.
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Ableitung von MalRnahmen

Bauliche MaRnahmen an Knotenpunkten sind auf Grund der Leistungsfahig-
keitsergebnisse nur in wenigen Ausnahmesituationen zu Uberlegen. Bei-
spielsweise ware am Knotenpunkt K1 ,Neue Donnerschweer Stral3e
(L865)/Karlstral3e* die zusatzliche Einrichtung eines Rechtsabbiegestreifens
von der westlichen Neuen Donnerschweer Straf3e (L865) in die Karlstral3e
fur einen storungsfreien Verkehrsablauf hilfreich. Andererseits sind die
Platzverhaltnisse hier derart beengt, dass zusatzliche Flachen fur den flie-
Renden Kraftfahrzeugverkehr nicht verfiigbar sind und dann zu Lasten an-
derer Verkehrsteilnehmergruppen fir den MIV umgewidmet werden miss-
ten. Da immer wieder darauf hinzuweisen ist, dass eine intensive Stadion-
anreise im Zusammenhang mit Parallelveranstaltungen im Jahresverlauf nur
sehr selten auftreten wird und auch der rechnerische Ansatz ,,alle Veran-
staltungen sind ausverkauft* noch seltener zu erwarten ist, erscheint es aus
gutachterlicher Sicht nicht angemessen, das Verkehrssystem auf den Ma-
ximalfall zu dimensionieren. In der Abwéagung der unterschiedlichen Interes-
sen der Verkehrsteilnehmer sollten kurzzeitige Stérungen oder Behinderun-
gen des Verkehrsablaufes durchaus hinnehmbar sein.

Auch wenn die Uberprufungen der Knotenpunktleistungsfahigkeit gezeigt
hat, dass am Knotenpunkt K7 — Stral3burger Stral3e/Maastrichter Stral3e
eine zumindest ausreichende Verkehrsqualitat erreicht wird, ist nach gut-
achterlicher Einschatzung fiur diesen bisher per Beschilderung vorfahrtgere-
gelten Knotenpunkt eine Lichtsignalsteuerung zu empfehlen. Da bisher
keine Uberquerungsmoglichkeiten fur die StraRburger StraRe im Knoten-
punktbereich vorgesehen sind, andererseits aber erhebliche FuRganger- und
auch Radfahrerstrome bei der Anreise und genauso der Abreise auftreten,
wird die Lichtsignalanlage wesentlich fiir eine verkehrssichere Abwicklung
der unterschiedlichen Verkehrsarten bendtigt.

Die zugehoérigen Investitionskosten werden in einer Gréfenordnung von
etwa EUR 150.000,-- (zzgl. MWSt) abgeschéatzt.

Daruber hinaus wird empfohlen, die Besonderheiten beim Anreise -und Ab-
reiseverkehr an den lichtsignalgesteuerten Knotenpunkten mit speziellen
Veranstaltungsprogrammen in der Lichtsignalsteuerung zu bericksichtigen
und dabei auch ggf. eine Koordinierung benachbarter Anlagen vorzusehen.
Als Beispiele dafiur sind die Knotenpunkte K7 und K8 in der Stral3burger
Stral3e sowie auch K1 bis K3 in der Donnerschweer Strale zu nennen. So
ist es bei der Abreise wichtig ist, dass abflieRende Verkehre aus der Maas-
trichter Stral3e (K7) auch ungehindert den Knotenpunkt Karlstra3e/Stral3-
burger Stralle (K8) passieren konnen, wahrend die Abreise uber Mes-
sestral3e/Europaplatz (K3) auch eine darauf abgestimmte Grinzeit an den
Knotenpunkten Donnerschweer Straf3e/Stral3burger Strafl3e (K2) und Neue
Donnerschweer Stral3e/Karlstra3e (K1) erfordert.

Far die Anpassungen der Lichtsignalsteuerungen am gesamten Knoten-
punktsystem und ggf. auch fur die Einbeziehung des Knotenpunktes Pfer-
demarkt sind Kosten von etwa EUR 120.000,-- bis EUR 150.000,-- (zzgl.
MWSt) zu erwarten.

Die bereits genannten MalRnahmen zur Verkehrslenkung bedurfen einer Un-
terstitzung durch dynamische Verkehrsinformationstafeln, mit denen die
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Autofahrer tber die geeigneten Routen und ggf. auch die unterschiedlichen
Veranstaltungen (insbesondere bei Parallelveranstaltungen informiert wer-
den konnen. Dazu eignen sich ganz besonders frei programmierbare Ver-
kehrsinformationstafeln in LED-Technik, deren Einsatz sich in der jingeren
Vergangenheit sehr stark ausgebreitet hat (vgl. Abb. 20).

Abb. 20 Beispiel fur eine Verkehrsinformationstafel in LED-Technik

Fur das Untersuchungsgebiet im Umfeld Weser-Ems-Hallen/EWE Arena/ge-
planter Stadionstandort werden fur eine schlussige Informationskette der
mit dem Kraftfahrzeug anreisenden Veranstaltungsbesucher sechs Ver-
kehrsinformationstafeln vorgeschlagen (vgl. dazu Abb. 21). Dabei wird eine
Einbeziehung der Nordtangente (K347) empfohlen, um den aus Norden an-
reisenden Veranstaltungsbesuchern die ginstige Route tber Nordtangente
und Donnerschweer StraRe aufzuzeigen. Das Leitsystem ist im Ubrigen
nicht nur fur das geplante Stadion, sondern fir alle genannten Veranstal-
tungsorte nutzbar, da zur Verkehrslenkung bei den frei programmierbaren
Tafeln jeweils nur der Veranstaltungsort angepasst werden muss.

Eine Aktualisierung der statischen Beschilderung (bereits gegenwartig wird

die Anreise zu den Weser-Ems-Hallen/ der EWE Arena Uber die Nordtan-
gente und die Donnerschweer Stral3e ausgeschildert) wird empfohlen.
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Abb. 21  Grobkonzept fur ein Verkehrsinformationssystem zur Anreise ge-
planter Stadionstandort/Weser-Ems-Hallen/EWE Arena

Bei einem aktuellen Preis von etwa EUR 35.000 fir Planung und Aufbau
einer etwa 2 m x 3 m grofRen Tafel sind insgesamt Investitionen von etwa
EUR 210.000,-- (zzgl. MWSt) erforderlich. Tiefbau- und Leitungsarbeiten
sind darin allerdings noch nicht enthalten, durften aber je Standort eine Gro-
Renordnung von EUR 5.000,-- bis EUR 10.000,-- aufweisen.
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8

8.1

Parkraummanagementkonzept

Stellplatznachweis

Im Zusammenhang mit dem geplanten Bau des Oldenburger Stadions an der
Maastrichter Straf3e sind die zukiinftige Stellplatznachfrage und insbeson-
dere das gemal der Niederséachsischen Bauordnung (NBauO, aktuelle Fas-
sung aus dem Jahre 2020) baurechtlich vorzuhaltende Stellplatzangebot
von grof3er Bedeutung:

Gegenwartig stehen im Umfeld der Weser-Ems-Hallen und der EWE-
Arena etwa 2.840 Stellplatze zur Verfiigung, die gro3tenteils bau-
rechtlich den genannten Veranstaltungsorten zugeordnet sind.

Durch einen Bau des geplanten Stadions wirde der Parkplatz P1.2
mit 706 Stellplatzen komplett entfallen. Weiterhin mussten kleinere
Kontingente aufgegeben werden, so dass insgesamt etwa 900 Stell-
platze der WEH verloren gehen.

Im Gegenzug wirden 383 Stellplatze ebenerdig neben dem Stadion
neu gebaut sowie weitere, baurechtlich bisher nicht belegte Stell-
platze an der Messestral3e, an der BBS 3, am Abfallwirtschaftsbe-
trieb sowie im ZOB-Parkhaus fir die Nutzung durch Stadionbesucher
baurechtlich gesichert werden.

Im Saldo waren dies voraussichtlich 370 Stellplatze, die fir das neue
Stadion baurechtlich gesichert werden sollen (vgl. dazu Abb. 22).

Erhebungen zeigen, dass heute im Bereich des WEH-Geldandes zu den
meisten Zeiten ein Uberangebot an Stellplatzen besteht. Dies konnte
im Zusammenhang mit den Anstof3zeiten der Ful3ballspiele Berlck-
sichtigung finden.

ot %ﬁﬁh& izt =

Abb. 22 Zukunftig fur das Stadion nutzbare Stellplatzbereiche
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Fur den geplanten Stadionneubau wurde auf der Grundlage der Niederséch-
sischen Bauordnung (NBauO) und den aktuellen Ausfiihrungsempfehlungen
zu 847 der NBauO* die Anzahl der erforderlichen Stellplatze ermittelt und
dabei die derzeit diskutierten, unterschiedlichen Besucherkapazitaten be-
ricksichtigt. Demnach waren bei einer StadiongréZe mit 10.000 Besucher-
platzen 1.029 Stellplatze nachzuweisen, wahrend die Variante mit 15.000
Besucherplatzen dann 1.529 Stellplatze erfordern wirde (vgl. dazu Tab. 7).
Das Szenario Konzert (Weser-Ems-Halle) bedeutet 1.600 Stellplatze, das
Szenario Basketball oder Konzert (grofe EWE Arena) liegt bei 1.240 Stell-
platzen und das Szenario Konzert oder Handball (kleine EWE Arena) benétigt
630 Stellplatze, die rein baurechtlich nachzuweisen sind.

Oldenburg - Stadionneubau
Beriicksichtigung von Mehrfachveranstaltungen - erforderliches Stellplatzangebot NBauO

Veranstaltungsort Szenarien - Veranstaltungsbesucher/Stellplatznachweis
Besucher | Stellpldtze NBauO | Besucher [ Stellpldtze NBauO
Szenario 1 Szenario 2
Stadion
10.000 1.029 15.000 1.529
Szenario Konzert
Weser-Ems-Halle 8.000 1.600
Szenario Basketball/Konzert
GroRe EWE Arena 6.200 1.240
Szenario Konzert/Handball
Kleine EWE Arena
3.150 630

Tab. 7 Stellplatznachweis gemafd NBauO fiur den geplanten Stadionneu-
bau sowie fiir Konzert und Sportveranstaltungen in Weser-Ems-

Hallen/ EWE Arena

Das zukunftig im Umfeld von Weser Ems Hallen / EWE Arena / Stadion zur
Verfugung stehende Stellplatzangebot ist in Tab. 8 zusammengestellt.

Oldenburg - Stadionneubau Maastrichter Stral3e

zukiinftiges Stellplatzangebot Anzahl
Gegenwartig zur Verfligung stehende Stellplatze im Umfeld 5 847
der Weser-Ems-Hallen
Stellplatzverlust durch Stadionneubau -900
Neubau von Stellpldtzen neben dem Stadion 383
baurechtlich nicht belegte Stellplatze an der MessestraRe, 370

an der BBS 3, am Abfallwirtschaftsbetrieb sowie im ZOB-Parkhaus
Saldo gesamt:| 2.695

Tab. 8 Zukunftiges Stellplatzangebot im Umfeld des Stadions

4 Niedersachsisches Ministerialblatt Nr.1/2020
Ministerium fir Umwelt, Energie, Bauen und Klimaschutz: Bauaufsicht; Aus-
fuhrungsempfehlungen zu 847 NBauO, RdErl. d. MU v. 16.12.2019 — 63-24
156/3-1
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Eine Zusammenstellung der baurechtlichen Stellplatz-Anforderungen fir
verschiedene Veranstaltungsszenarien mit parallel durchgefihrten Veran-
staltungen (Mehrfachveranstaltungen mit zumindest teilweise zeitgleicher
Uberlagerung der Stellplatznachfrage) zeigt Tab. 9. Gegeniibergestellt wer-
den die Stellplatznachfrage gemafl NBauO, gemald Modal-Split-Ansatz so-
wie gemal 65% NBauO-Wert (um beispielhaft das Ergebnis der erhobenen
Stellplatznachfrage bei einem ausverkauften Basketballspiel auf die ge-
samte Stellplatznachfrage hochzurechnen).

Oldenburg - Stadionneubau Maastrichter Strafle
Stellplatzbedarf fiir unterschiedliche Szenarien mit parallelen Veranstaltungen
Stellplatznachfrage Stellplatznachfrage Stellplatznachfrage
5 (gemaR (gemaR (bei Ansatz
NeransE s NBauO) Modal-Split Ansatz) 65% NBauO-Wert)
[Kfz/Veranstaltung] [Kfz/Veranstaltung] [Kfz/Veranstaltung
Stadion 10.000 Besucher 1.029 877 669
o
15
ﬂ
(= =
Stadion 10.000 Besucher
§ + Konzert (8.000 Besucher) 2.629 2.237 1.709
o
o
5= Stadion 10.000 Besucher
€ |+ Konzert (8.000 Besucher) 3.869 3.291 2.515
g + Basketball (6.200 Besucher)
5
K |Stadion 10.000 Besucher
|+ Konzert (8.000 Besucher)
+ Basketball (6.200 Besucher) 4.499 3.827 2.925
+ Handball (3.150 Besucher)
Stadion 15.000 Besucher 1.529 1.315 994
o
-
®
a. =
Stadion 15.000 Besucher
g + Konzert (8.000 Besucher) 3.129 2.675 2.034
n
—l
frd Stadion 15.000 Besucher
€ |+ Konzert (8.000 Besucher) 4.369 3.729 2.840
g + Basketball (6.200 Besucher)
5
8 |Stadion 15.000 Besucher
|+ Konzert (8.000 Besucher)
+ Basketball (6.200 Besucher) 4.999 4.265 3.250
+ Handball (3.150 Besucher)

Tab. 9 Stellplatzbedarf fr unterschiedliche Szenarien mit parallelen Ver-
anstaltungen

Aus der Gegenuberstellung von Tab. 8 und Tab. 9 wird deutlich, dass die
zeitgleiche Durchfiuihrung eines Fuf3ballspiels im geplanten Stadion mit
10.000 Platzen und eines 8.000 Besucher-Konzertes in Bezug auf den Stell-
platznachweis unproblematisch sind. Betrachtungen zu anderen Mehrfach-
veranstaltungen und deren Wahrscheinlichkeit werden in Abschnitt 6.4 aus-
fuhrlich erlautert.

Oldenburg — Verkehrskonzept Stadionneubau Maastrichter Stral3e 39



SHP Ingenieure

Es ist darauf hinzuweisen, dass in diesem Berechnungsmodell die Anwen-
dung der Nachweisparameter unabhéngig von der Lage des Veranstaltungs-
ortes (beispielsweise Stadtzentrum, Stadtrand, ,,Griine Wiese*) und auch
unabhéangig von der ErschlieRungsqualitat des OPNV erfolgt. Da mit einem
attraktiven OPNV-Angebot, einer kurzen Distanz zwischen Wohnquartieren
und Veranstaltungsort oder einem gut ausgebauten Radwegenetz eine deut-
lich geringere MIV-Nutzung einher geht, wurde in den Ausfiihrungsempfeh-
lungen zu 47 NBauO folgende Festlegung getroffen:

,Fur die bedarfsorientierte Bemesssung der herzustellenden Einstellplatze
nach 847 Abs. 1 NBauO entscheidet die Bauaufsichtsbehérde unter Berlick-
sichtigung aller vorliegenden, mal3geblichen Informationen des Einzelfalles
Uber die Anzahl der herzustellenden Einstellplatze.

Es wird empfohlen, hierbei insbesondere folgende Aspekte zu berticksichti-
gen:
a) die Anbindung an den 6ffentlichen Personennahverkehr (OPNV),
b) ....die Besucherinnen und Besucher ....im Hinblick auf ihre Fortbe-
wegungs- bzw. Mobilitatsmittel,

f) die Lage der baulichen Anlage,
g) anwendbare Mobilitatskonzepte der Gemeinde, der Bauherrin und
des Bauherrn,

i) die Anbindung an den auRerdrtlichen OPNV, sofern bei der baulichen
Anlage starker aul3erdrtlicher Benutzerverkehr zu erwarten ist.

Das in Bezug auf die Lage des geplanten Stadions, die dort vorhandene
OPNV-ErschlieBung und die genutzten Mobilitatsmittel andere Bedingungen
vorliegen als in den Grundannahmen der Nachweisparameter, lasst sich
Uber den Stellplatznachweis fir Veranstaltungen in den Weser-Ems-Hallen
bzw. der EWE-Arena zeigen.

Beispielhaft wird hierzu auf das Szenario Basketball mit einer ausverkauften
grofRen EWE-Arena (6.200 Besucher) verwiesen. Daftir missen 1.240 Stell-
platze vorgehalten werden. Auswertungen der Weser-Ems-Hallen zur Nut-
zung des vorhandenen Stellplatzangebotes bei mehreren ausverkauften
Basketballspielen belegen, dass die tatsachliche Stellplatznachfrage im Be-
reich von ,,nur* etwa 750 Stellplatzen liegt. Gleichzeitig ist zu beobachten,
dass mehrere Tausend Fahrrdder abgestellt werden.
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8.2 Parkraummanagement

Fur das geplante Stadion stehen die unmittelbar angrenzenden Stellplatze
der Weser-Ems-Hallen bzw. der EWE-Arena zur Verfugung, die allerdings
baurechtlich diesen Veranstaltungsorten zugeordnet sind. Zur Erftllung der
baurechtlichen Verpflichtungen kénnen 370 Stellplatze auf angrenzenden
Flachen (nérdlich der Messestral3e, Abfallwirtschaftsbetrieb an der Weh-
destralRe, Berufsbildende Schule 3 an der Maastrichter Stral3e und im Park-
haus ZOB) herangezogen werden. Es verbleiben somit 659 Stellplatze bei
der ,,Stadiongrof3e 10.000“, die zwar an den Weser-Ems-Hallen / EWE-
Arena zur Verfigung stehen und im Normalfall auch nutzbar sind, fur die
aber kein baurechtlicher Nachweis erbracht werden kann. Mit dem parallel
erarbeiteten Mobilitdtskonzept werden jedoch Alternativen aufgezeigt, um
diese Lucke zu schliel3en.

Es ist darauf hinzuweisen, dass gemafll Modal Split-Ansatz etwa 150 Stell-
platze weniger nachgefragt werden als bei Zugrundelegung der Bauord-
nungsparameter. Bei einer Stadionkapazitat von 10.000 Besuchern besteht
demnach bei einem ausverkauften Ful3ballspiel ein Bedarf von 877 Pkw-
Stellplatzen und 10 Reisebusstellplatzen sowie von 1.823 Fahrradbugeln (je
Fahrradbiigel kbnnen zwei Fahrrdder abgestellt werden). Die zugehérigen
Berechnungen sind in Abschnitt 4.2 dokumentiert.

Fur die Nutzung des geplanten neuen Parkplatzes unmittelbar westlich ne-
ben dem Stadion wird empfohlen, eine Nutzung dieser Stellplatze nur mit
einer Sondergenehmigung beispielsweise fir Dauerkarteninhaber, Presse-
und Medienvertreter zu ermdglichen. Auf Grund der besonderen Lagegunst
dieses Parkplatzes ist ansonsten zu befiirchten, dass bei einem ,,freien Spiel
der Krafte* zu viel Kfz-Verkehr auf die Maastrichter Straf3e und auf den
Knotenpunktbereich Stra3burger StraRe/Karlstra3e/Maastrichter Straf3e ge-
zogen wird.

Generell sind alle am Stadionplanungsverfahren Beteiligten der Auffassung,
dass ausreichend Stellplatze im Bereich der Weser-Ems-Hallen zur Verfi-
gung stehen und auch genutzt werden kénnen und sollen. Da zudem der
Berechnungsansatz ,,ausverkauftes Stadion* nur &uferst selten erwartet
wird (in der Saison 2022/2023 - 3. Liga waren im besucherstarksten Heim-
spiel des VfB Oldenburg im Derby gegen den SV Meppen etwa 8.200 Zu-
schauer im Stadion am Marschweg) und auch Konzertveranstaltungen mit
8.000 Besuchern eher als Ausnahme-Event angesehen werden, beschreibt
die bei einer Mehrfachveranstaltung angesetzte maximale Stellplatznach-
frage eine sehr seltene Ausnahmesituation, die allerdings zumindest theo-
retisch eintreten kann.

Vor diesem Hintergrund wird empfohlen, fir die Ausnahmesituation keinen
Neubau von Stellplatzen (beispielsweise durch ein neues Parkhaus) vorzu-
sehen, sondern eher die Nutzung von bestehenden Stellplatzangeboten und
hierbei insbesondere das Parkhaus- und Sammelparkplatzangebot der Innen-
stadt als Nutzungsmadglichkeit mit einzubeziehen.
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Als Beispiel sei an dieser Stelle das Parkhaus Am Waffenplatz genannt, dass
sich am westlichen Innenstadtrand (in der Ndhe vom Julius-Mosen-Platz)
befindet und in dem knapp 600 Stellplatze angeboten werden. Als Fu3gan-
ger sind vom Parkhaus bis zum geplanten Stadion an der Maastrichter
Stral’e etwa 1,6 km FuRweg zurlickzulegen, was einer Gehzeit von etwa
22 min entspricht. Fir die genannten Ausnahmesituationen erscheint es
durchaus zumutbar, Stadion- und Konzertbesucher auf das erwartete hohe
Besucheraufkommen hinzuweisen und die Nutzung der Innenstadtparkh&u-
ser zu empfehlen (vgl. dazu Abb. 23).
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Abb. 23 Stellplatzangebote im Umfeld des geplanten Stadion-Standortes
mit einer Gehzeit bis zu 25 min

P+R-Angebote

Ein weiterer Diskussionspunkt war die Beriicksichtigung von P+R-Angebo-
ten, die vom Grundsatz her ebenfalls eine gute Eignung zur Ubernahme in-
nerstadtischer Verkehrsleistungen durch den OPNV vom MIV besitzen. Al-
lerdings werden unter den spezifischen Oldenburger Randbedingungen der
P—+R-Nutzung nur vergleichsweise geringe Potenziale zugetraut.

Die im Rahmen der Stadionanreise wichtigsten P+R-Mdglichkeiten befinden
sich im Verlauf des Autobahnringes der BAB A28

— am Marschweg/OLantis Huntebad (Autobahnanschlussstelle Marsch-
weg mit 555 Stellplatzen), Fahrzeit zum ZOB 20 Minuten,

— am Prinzessinweg (Autobahnanschlussstelle Eversten mit 202 Stellplat-
zen), Fahrzeit zum ZOB 16 Minuten sowie

— an der Landwehrstral3e (Autobahnanschlussstelle Kreyenbrick mit 127
Stellplatzen), Fahrzeit zum ZOB 12 Minuten.
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Die P+R-Nutzung der genannten Standorte wird dauerhaft angeboten und
ist somit unabhangig von einer Stadionveranstaltung méglich. Im Falle einer
Stadionveranstaltung werden die Besucher mittels des regulédren Linien-
busangebotes beférdert, Sonderverkehre sind generell nicht vorgesehen. Im
Zusammenhang mit dem normalerweise sehr grof3ziigigen Stellplatzangebot
im Umfeld von Stadion und Weser-Ems-Hallen/ EWE Arena sind als P+R-
Kunden nur die Besucher absehbar, die -im Zusammenhang mit dem Kom-
biticket — die Parkgebuhren und/oder zeitliche Verzégerungen bei der MIV-
Abreise vermeiden wollen. Insofern ist die Abwicklung der Besucheranreise
nicht auf eine Nutzung der P+R-Angebote aufgebaut. Vielmehr stehen
diese Angebote zur Verfligung, werden aber nicht zusétzlich eingerichtet.

Fur extreme Besucherzahlen bei Mehrfachveranstaltungen wird die ange-
sprochene Nutzungsmaoglichkeit der P+R-Parkplatze im Zusammenhang mit
dem Kombiticket sowohl fir Stadion- und genauso fur Konzertbesucher als
gute Ergdnzung und geeignete Alternative beurteilt. Da im Normalfall, d.h.
keine Stellplatzknappheit im Bereich Weser-Ems-Hallen/ EWE Arena/ geplan-
tes Stadion, eine P+R-Nutzung nur geringe Bedeutung besitzt, kommt im
Bedarfsfall dem Thema ,,Kommunikation des Angebotes* ein hoher Stellen-
wert zu. Ggf. ist in dem Fall dariiber nachzudenken, das P+R-Angebot be-
sonders aufzuwerten und zusatzliche Shuttle-Verkehre von/zu den grof3en
P—+R-Anlagen einzurichten, die dann zum ZOB verkehren. Im Vorfeld mius-
sen dafur allerdings Haltepositionen auf der Flache des ZOB definiert und
auch ausgeschildert werden, was insbesondere fiur die strukturierte Rick-
reise der Veranstaltungsbesucher wichtig ist.
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9 Ausblick

Moglicher Parkhausbau

Im Hinblick auf die Uberlegungen in Bezug auf einen méglichen Parkhaus-
neubau gilt eine sehr zuriickhaltende gutachterliche Einschatzung, die sich
aus der absehbar unwirtschaftlichen Investitionsbilanz begrindet. Die fir
Stadionveranstaltungen bendétigten Stellplatze stehen heute schon im Um-
feld der Weser-Ems-Hallen/EWE Arena zur Verfugung und werden nur bei
Veranstaltungen genutzt. Hier kénnte durch das neue Stadion eine zusatz-
liche Nutzungsmdglichkeit (und entsprechend zusatzliche Einnahmen) ent-
stehen. Bereits derzeit ist das Stellplatzangebot fir unterschiedliche Paral-
lelveranstaltungen im Hallenkomplex ausgelegt, mit der Konsequenz, dass
die verfugbaren Stellplatze nur selten bis gar nicht komplett beparkt wer-
den.

Far FuRRballspiele im Stadion mit einer Besucherzahl von durchschnittlich
etwa 6.200 Besuchern® dirfte auch bei Parallelveranstaltungen im Hallen-
komplex das Stellplatzangebot weitgehend ausreichen. Ggf. kann auch das
Stellplatzangebot in den umliegenden Parkh&usern im Bahnhofsbereich mit-
genutzt werden. Die fulR3laufigen Entfernungen dorthin liegen im Bereich von
etwa 450 m. Dies erscheint durchaus zumutbar in der Abwéagung gegen-
Uber einem Parkhausneubau, der vermutlich an mindestens 350 Tagen im
Jahr ungenutzt bleiben wiirde. Im Ubrigen sind die Baukosten fiir ein Park-
haus erheblich und bei nicht nachzuweisender Nutzungshaufigkeit schwer
zu rechtfertigen. Aktuelle Erfahrungswerte fir den Bau von Parkhausern
liegen bei etwa EUR 15.000,-- je Stellplatz, d. h. ein Parkhaus mit 600
Stellplatzen erfordert ein Investitionsvolumen von etwa EUR 9,0 Mio.

Eine andere Situation konnte sich langfristig dadurch einstellen, dass das
neue Oldenburger Stadion regelmafig fur Spiele der 1. der 2. Ful3ballbun-
desliga genutzt wirde. Da dabei eine Stadionmindestgrof3e von 15.000 Be-
sucherplatzen gilt und theoretisch ein derartiger Stadionausbau maoglich ist,
waére ein Parkhausneubau dann vermutlich unumgénglich. Allerdings gilt
auch bei dieser Langzeitoption, dass

— bei alleiniger Betrachtung des Stadions ausreichend Stellplatze im Be-
reich Weser-Ems-Hallen/ EWE Arena zur Verfigung stehen und

— die Uberlagerung mit einer groRBen Konzertveranstaltung in Weser-Ems-
Hallen/ EWE Arena weiterhin so selten zu erwarten ist, dass fir eine
Dimensionierung des Stellplatzangebotes unmittelbar am Stadion auf
diesen Sonderfall keine wirtschaftliche Rechtfertigung erbracht werden
kann.

> Erwartete durchschnittliche Besucherzahl bei FuRballspielen mit einer Stadion-
kapazitat von 10.000 Besuchern im Szenario 1
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Anwohnerschutzmal3nahmen

Zum Thema AnwohnerschutzmalRnahmen (im Wesentlichen fir den Bereich
Wehdestral3e/Unterm Berg) wird eine Umsetzung ebenfalls zundchst zu-
rickhaltend beurteilt. Bei etwa 6.200 Stadionbesuchern (was dann gemafi
Bauordnung etwa 650 parkenden Kfz entsprechen wiirde), gleichzeitig aber
1.600 Stellplatze auf der Festwiese der Weser-Ems-Halle zur Verfiigung
stehen, sollte zundchst die Inanspruchnahme der Wohngebietsstralien
durch ,,Fremdparker“ nachgewiesen werden, bevor MalRhahmen zum An-
wohnerschutz umgesetzt werden. Die gangigen, durchaus wirkungsvollen
MaRRnahmen beinhalten Absperrmal3nahmen mit Schranken und Personal
sowie die Ausgabe von Bewohnerausweisen. Die entstehenden Kosten sind
nicht unerheblich und es sollte im Vorfeld geklart werden, wer fur derartige
MaRnahmen aufkommt (Stadioneigentiimer oder Veranstalter). Fir Bewoh-
ner entstehen Beschrankungen beim Erreichen des eigenen Grundstiicks
(man muss sich ausweisen) und auch Besucher der Bewohner haben dabei
mit Einschrankungen zu rechnen, so dass eine Umsetzung der Schutzmal3-
nahmen einen gewissen ,,Leidensdruck® voraussetzt.

Im Ubrigen stellt das ,,Ausstellen eines Parkausweises fur Bewohner* juris-
tisch die Erteilung einer Ausnahmegenehmigung dar. Dies ist nach der ak-
tuellen Gesetzeslage gebihrenpflichtig und muss entsprechend von der
Stadt Oldenburg als Verwaltungsgebiihr erhoben werden. Die Verwaltungs-
gebuhr ist tber die ,,Gebuhrenordnung fir MaRnahmen im StralRenverkehr*
(GebOSt) geregelt. Bundesweit hat sich eine Jahresgebuhr im Bereich von
EUR 30,-- etabliert.

Oldenburg — Verkehrskonzept Stadionneubau Maastrichter Stral3e 45



10 Fazit

Die Ergebnisse der Verkehrsuntersuchung zum geplanten Stadionneubau an
der Maastrichter Stral3e lassen sich wie folgt zusammenfassen:

1. Das im Zusammenhang mit den Stadionveranstaltungen zu erwartende
Verkehrsaufkommen kann an allen betrachteten Knotenpunkten mit aus-
reichender bzw. zumeist sogar deutlich besserer Verkehrsqualitat abge-
wickelt werden. Dies konnte fur die untersuchten Stadionkapazitaten
,»,10.000 Besucher* sowie genauso fur die Ausbaustufe, d.h. den bau-
rechtlich relevanten Bemessungsfall ,,15.000 Besucher* jeweils sowonhl
fur die An- und Abreise nachgewiesen werden.

2. Die Berechnungen fur Mehrfachveranstaltungen (weitgehend zeitgleiche
Anreise von Ful3ballbesuchern plus Konzert oder Basketballbesucher) je-
weils unter dem Ansatz ,,ausverkaufte Veranstaltungen® zeigen, dass
bei einer Gesamtbesucherzahl von nicht mehr als 23.000 Zuschauern
das Knotenpunktsystem die Grenze seiner Leistungsfahigkeit erreicht.
Die Knotenpunktleistungsfahigkeit ist dann gerade noch gewahrleistet,
allerdings sind singulare Stérungen im Verkehrsablauf einzelner Knoten-
punkte zu erwarten.

3. Die Nutzung der Parkplatze im Bereich Weser-Ems-Hallen/ EWE Arena/
Stadion sollte lenkungstechnisch verstarkt tiber die Route Neue Donner-
schweer StralRe/Donnerschweer Strale und dann Uber Europa-
platz/Messestral3e bzw. Unterm Berg/Messestral3e erfolgen. Gleichzeitig
werden MalRhahmen zum Verzicht auf die Nutzung der Karlstral3e emp-
fohlen.

4. Fur die Veranstaltungsabreise wird empfohlen, generell in den ersten 30
Minuten nach Veranstaltungsende die Route Uber den Knotenpunkt
StralBburger StraRe/Maastrichter Straf3e geschlossen zu halten, um fur
die absehbar sehr groRe Anzahl von Radfahrern und Ful3gangern eine
groRtmogliche Verkehrssicherheit sicherzustellen.

5. Um einen stabilen Verkehrsablauf zu gewahrleisten und die vorgeschla-
genen VerkehrslenkungsmafRnahmen umzusetzen, wird der Aufbau dy-
namischer Verkehrsinformationstafeln empfohlen.

6. Am Knotenpunkt Stralburger Straf3e/Maastrichter Strafl3e erscheint die
Einrichtung einer Lichtsignalsteuerung zweckmaRig, die zwar nicht aus
Grinden der Leistungsfahigkeit bendtigt wird, aber unter dem Aspekt
der Sicherung und Abwicklung des Rad- und Ful3verkehrs sehr hilfreich
sein wirde.

7. Uber diese Lichtsignalsteuerung kann auch wéahrend der An- und Abrei-
sezeitrdume des Besucherverkehrs die wichtige Erreichbarkeit des ZOB
fir ankommende und abfahrende Linienbusse mittels einer Freigabezeit-
anforderung ohne Zeitverlust gesichert werden.
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8. Fur die Wohnquartiere zwischen den Stral3en Unterm Berg und Weh-
destrale sowie auch Donnerschweer Stral3e und Messestral3e wird
empfohlen, ein Anwohnerschutzkonzept vorzubereiten und dessen Um-
setzung gemeinsam mit den Anwohnern zu diskutieren.
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1 Grundlagen

Im Rahmen des Bebauungsplanverfahrens wird fiir den Bereich des geplan-
ten Stadions eine Larmkarte erstellt, fur die der zu erwartende Verkehrslarm
ein wesentlicher Baustein ist. Fir die Darstellung des Verkehrslarms werden
vom Larmgutachter drei Planfalle unterschieden:

Prognose-Nullfall: Beschreibt die gegenwartigen Nutzungsmaoglichkeiten fiir
alle bestehenden Einrichtungen im Umfeld des geplanten Stadionstandortes
mit der daraus resultierenden Verkehrserzeugung. Das dazugehérige Ver-
kehrsaufkommen wurde im Rahmen der Verkehrserhebungen erfasst und
ist somit in den erhobenen Verkehrsstarken enthalten. Die Ausnahme bildet
dabei die 3-Feld-Sporthalle, die am Wochenende teilweise fir den Vereins-
sport genutzt wird. Dies war bei der Verkehrserhebung nicht der Fall, so
dass eine eigene Verkehrserzeugung dafur berechnet wird.

Prognose-Planfall 1: Die gegenwartigen Nutzungsmaglichkeiten beinhalten
insbesondere fiir die Weser Ems Hallen/ EWE Arena Einzelveranstaltungen,
die nicht in den Verkehrserhebungswerten abgebildet werden. Fir Sport-
veranstaltungen und fir Buhnenveranstaltungen wurde die Verkehrserzeu-
gung bereits im Verkehrskonzept ermittelt. Fur weitere, ergdnzende Nut-
zungsmoglichkeiten (z. B. Messebetrieb) wird die Verkehrserzeugung rech-
nerisch ermittelt und dann im Prognose-Planfall 1 beriicksichtigt.

Prognose-Planfall 2: Die Nutzung des geplanten Stadions fur Ful3ballspiele
und die sich daraus ergebende Verkehrserzeugung wurden im Rahmen des
Verkehrskonzeptes bereits detailliert abgeschatzt. Dartiber hinaus sind aus-
gehend vom Stadion ergédnzende Nutzungsmoglichkeiten absehbar, deren
Verkehrserzeugung im Prognose-Planfall 2 abgebildet wird.
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2 Berechnung der Verkehrserzeugung von Einzelnut-
zungen

2.1 Verkehrserzeugung fur den Prognose-Nullfall

2.11 Verkehrserzeugung der 3-Feld Sporthalle am Wochenende

Fur die Verkehrserzeugung der 3-Feld-Sporthalle wurde seitens der Stadt
Oldenburg als Nutzungsbeispiel die Halle in Oldenburg-Wechloy benannt,
fur die an Wochenenden eine regelmaliige Nutzung durch Handballspiele
erfolgt. Derzeit ist eine entsprechende Nutzung nicht und eher eine Nutzung
durch die EWE Baskets absehbar. Allerdings sind die EWE Baskets stark auf
den Leistungssport konzentriert und haben nur wenige Jugendmannschaf-
ten in den Altersklassen.

Trotzdem wurde im Sinne einer ,,worst-case-Betrachtung” angenommen,
dass an einem durchschnittlichen Wochenendtag (Samstag oder Sonntag)
zwei Vereinssportbegegnungen stattfinden und dabei jeweils 40 Spieler/Be-
treuer/Besucher in die Halle kommen. Das Ergebnis der Verkehrserzeugung
ist in Tab. 1 zusammengestellt.

Oldenburg - Stadionneubau Maastrichter StraBe - Verkehrserzeugung 3-Feld-Sporthalle
- Einzeltag am Wochenende -

Wege- tagliche MIV- Besetzungs- Ver-/

haufigkeit Wege Anteil grad Entsorgung Tages-verkehr

Nutzung Anzahl

[Kfz/24h]
(gerundet)

Verkehrserzeugung (Tagesverkehr = Summe aus Ziel- und Quellverkehr)
3-Feld-Sporthalle Servicepersonal 2 2,0 4 100 1,0 4

Vereinssport Sportler/Betreuer/Besucher 80 2.0 160 50 2,5 32
Einzeltag-Wochenende 36

davon Lkw >3,5 t: 0

&) [Wege/Pers.] 8] [%] [Pers./Pkw] [Lkw/Basch.]

Tab. 1 Verkehrserzeugung fur die 3-Feld-Sporthalle an einem Wochen-
endtag

Folgende Hinweise erscheinen wichtig:

— Der vergleichsweise hohe Besetzungsgrad fir die Nutzergruppe ,,Sport-
ler/Betreuer/Besucher* wurde vor dem Hintergrund angesetzt, dass fur
den Transport von Sportmannschaften haufig Kleinbusse eingesetzt
bzw. Fahrgemeinschaften gebildet werden.

— Da die Offnungszeiten von offentlichen Sporthallen um spatestens
22.00 Uhr enden, kann ein Fahrtenaufkommen zwischen 22.00 Uhr und
06.00 Uhr ausgeschlossen werden.
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2.2 Verkehrserzeugung fur den Prognose-Planfall 1
2.2.1 Verkehrserzeugung infolge des Messebetriebes

Da fur die Ermittlung der Larmkennwerte letztendlich Jahresmittelwerte be-
stimmt werden, wurde fur die Verkehrserzeugung infolge des Messebetrie-
bes ein Durchschnittswert fur das zurtickliegende Veranstaltungsjahr 2024
berechnet. Durch die Weser-Ems-Hallen wurden dazu folgende Parameter
zur Verfugung gestellt:

— Anzahl der Veranstaltungstage mit Messebetrieb: 130 Tage

— Gesamtzahl der Messebesucher: 130.223 Besucher

— Gesamtzahl der Aussteller-/Standbesetzung: 21.384 Mitarbeitende

— Bereitstellung von Servicepersonal in Abhangigkeit vom Besucherauf-
kommen

Aus diesen Angaben wurde eine durchschnittliche Veranstaltungsgrof3e mit
1.000 Messebesuchern, 165 Mitarbeitenden sowie 64 Servicepersonen be-
rechnet, die fur alle 130 Tage angesetzt wird und deren Verkehrserzeugung
in Tab. 2 zusammengestellt ist.

Stadionneubau Maastrichter StraRe - Verkehrserzeugung Messeveranstaltungen

Anwesen- Wege- tagliche MIV- Besetzungs- Ver-/ Tages-

Nutzung Anzahl : s :
heit haufigkeit Wege Anteil grad Entsorgung verkehr
- 1%] [Wege/Pers.] I 1%1 [Pers./Pkwl  [Lkw/Besch.] Iore ol

{gerundet)

Verkehrserzeugung (Tagesverkehr = Summe aus Ziel- und Quellverkehr)

Messeveranstaltungen WEH

Servicepersonal 64 100 2,0 128 35,0 41 50
Aussteller 165 100 2.0 330 35,0 1l 110
Besucher 1.000 100 2,0 2.000 50,0 2,0 500
Ver-/Entsorgung” 0,10 30
" Annahme: davon sind ca. 20% SV-Fahrten {Lkw > 3,5t) 690

davon Lkw >3,5 t: 6

SHP Ingenieure

Tab. 2 Durchschnittliche Verkehrserzeugung fir einen Veranstaltungs-
tag im Messebetrieb

Ergéanzender Hinweis:
— Der Messebetrieb lauft im Allgemeinen im Zeitraum von etwa 9.00 bis

18.00 Uhr, so dass Fahrzeugbewegungen fir den Nachtzeitraum zwi-
schen 22.00 und 6.00 Uhr nicht zu beriicksichtigen sind.
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2.3 Verkehrserzeugung fiur den Prognose-Planfall 2

2.3.1 Verkehrserzeugung bei Stadionnutzung fur Konzertveran-
staltungen und Gesellschaftliche Grol3-Events

Eine Nutzung des Stadions fur Konzertveranstaltungen bzw. fir Gesell-
schaftliche Grol3events (beispielsweise Gottesdienst im Rahmen eines Kir-
chentages oder Kulturveranstaltungen wie beispielsweise ,,Klasse, wir sin-
gen®) ist im Ausnahmefall denkbar, zumal in Oldenburg bisher keine Loca-
tion fur Veranstaltungen mit bis zu 15.000 Besuchern zur Verfugung steht.
Ob tatsachlich eine entsprechende Nachfrage vorhanden ist, lasst sich der-
zeit nicht absehen. Trotzdem werden jeweils zwei Veranstaltungen fir die
Berechnungen des Jahres-Larmmittelwertes berticksichtigt. Die berechnete
Verkehrserzeugung der Einzelveranstaltungen zeigt Tab. 3.

Oldenburg - Stadionneubau Maastrichter StraBe - Verkehrserzeugung sonst. GroBveranstaltungen

Anwesen- Wege- tégliche MIV- Besetzungs- Ver-/ Tages-

Nutzung Anzahl ; e q
heit haufigkeit Wege Anteil grad Entsorgung verkehr
[ [%] [Wege/Pers.] [-1 [%] [Pers./Pkw] [Lkw/Besch.] IKie o

{gerundet)

Verkehrserzeugung (Tagesverkehr = Summe aus Ziel- und Quellverkehr)

Stadion-Konzert Servicepersonal 150 100 2,0 300 36,0 19 100
Besucher 15.000 100 2,0 30.000 22,8 2,6 2.630

VeH’Entsorgung” 0,50 80
2.810

Gesellschaftliches GroR-Event Servicepersonal 80 100 2,0 160 35,0 i 60
Gaste/Besucher 8.000 100 2,0 16.000 40,0 2,2 2.910

Ver-/Entsorgung'’ 0,50 40
) Annahme: davon sind ca. 20% SV-Fahrten (Lkw > 3,5 1) 3.010

davon Lkw >3,5 t: 24

SHP Ingenieure

Tab. 3 Verkehrserzeugung bei Stadionnutzung fur Konzertveranstaltun-
gen und Gesellschaftliche Grol3events

Erganzende Hinweise:

— Bei Stadion-Konzerten ist davon auszugehen, dass die Abreise erst nach
22.00 Uhr beginnen wird.

— Fur Gesellschaftliche-Grof3events ist vorgesehen, dass die Veranstaltun-
gen bis 22.00 Uhr beendet sein werden, so dass Fahrzeugbewegungen
fur den Nachtzeitraum zwischen 22.00 und 6.00 Uhr nicht zu berick-
sichtigen sind.
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2.3.2 Verkehrserzeugung bei MICE-Veranstaltungen

Im Unterbau der Stadiontriblinen werden Raumlichkeiten geplant, die durch
die Weser-Ems-Hallen betrieben und fir sog. MICE-Veranstaltungen genutzt
werden sollen. Dabei steht die Abkurzung MICE fur Meetings (Tagungen),
Incentives (Veranstaltungen zur Belohnung von Mitarbeitern), Conventions
(Kongresse) und Exhibitions (Ausstellungen). Fur derartige Veranstaltungen
stehen unterschiedliche Raumgrof3en zur Verfigung, wobei grofRere Veran-
staltungen eher seltener sein werden und der Schwerpunkt bei Veranstal-
tungen mit bis zu 50 Personen oder bis zu 250 Personen erwartet wird. Die
Angaben zur Starke des Servicepersonals wurden aus den Angaben der
Weser-Ems-Hallen tbernommen, im Bedarfsfall dabei immer aufgerundet.
Die Berechnungen der veranstaltungsbezogenen Verkehrserzeugung zeigt
Tab. 4.

Oldenburg - Stadionneubau Maastrichter StraBe - Verkehrserzeugung erganzende Stadionnutzungen

Anwesen- Wege- tégliche MIV- Besetzungs- Ver-/ Tages-
Nutzung Anzahl . i S _
heit hiaufigkeit Wege Anteil grad Entsorgung verkehr
o] [%] [Wege/Pers.] I [%] [Pers./Pkw] [Lkw/Besch.] IKf2 2at]

(aufgerundet)

Verkehrserzeugung (Tagesverkehr = Summe aus Ziel- und Quellverkehr)

MICE 1.000

MICE 750

MICE 500

MICE 250

MICE 50

Servicepersonal 20 100 2,0 40 35 1,1 14
Gaste 1.000 100 2,0 2.000 50 4.6 670
Ver-/Entsorgung'’ 0,60 10
700
Servicepersonal 16 100 2,0 30 36 i 10
Gaste 750 100 2,0 1.500 50 1.5 500
Ver-/Entsorgung’ 0,50 8
520
Servicepersonal 10 100 2,0 20 35 i1 6
Gaste 500 100 2,0 1.000 50 1.5 334
Ver-/Entsorgung'’ 0,50 6
350
Servicepersonal 5 100 2,0 10 35 151 4
Gaste 250 100 2,0 500 50 1.6 168
Ver-/Entsorgung'’ 1,00 6
180
Servicepersonal 4 100 2,0 8 35 il 4
Gaste 50 100 2,0 100 50 1.5 34
Ver-/Entsorgung'’ 1,00 4
50

" Annahme: davon sind ca. 20% SV-Fahrten [Lkw > 3,5 1)

davon Lkw >3,5 t: 8

SHP Ingenieure

Tab. 4 Verkehrserzeugung bei MICE-Veranstaltungen

Ergéanzender Hinweis:

— FuUr MICE-Veranstaltungen gilt erneut die Rahmenbedingung, dass von
einem Veranstaltungsende bis22.00 Uhr auszugehen ist und daher keine

Fahrzeugbewegungen fir den Nachtzeitraum zwischen 22.00 und 6.00
Uhr zu berticksichtigen sind.
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2.3.3 Verkehrserzeugung fur die Biro-Nutzung

Um eine gute Ausnutzung der Stadionrdumlichkeiten zu erreichen wurden
verschiedene Mdglichkeiten in Bezug auf die Unterbringung von Dienstleis-
tungsangeboten in den Raumen unter den Tribtnen diskutiert (beispiels-
weise Fitnessstudio, Physiopraxis, Kindertagesstatte etc.). Inzwischen
wurde seitens der Stadionplanungsgesellschaft mitgeteilt, dass sich diese
Thematik auf den Oberbegriff ,,Blronutzung* konkretisiert hat und Buro-
raumlichkeiten fur etwa 30 Beschaftigte und etwa 15 tagliche Kunden/Be-
sucher zur Verfugung stehen werden. Die zugehdrige Abschatzung der Ver-
kehrserzeugung ist in Tab. 5 zusammengefasst.

Oldenburg - Stadionneubau Maastrichter StraRe - Verkehrserzeugung Biironutzung

Anwesen- Wege- tégliche MIV- Besetzungs- Ver-/ Tages-

Nutzung Anzahl 0 S g
heit haufigkeit Wege Anteil grad Entsorgung verkehr
& %] (Wege/Pers.] Ll (%] [Pors./Pkw]  [Lkw/Besch.| iiercieatl

(gerundet)

Verkehrserzeugung (Tagesverkehr = Summe aus Ziel- und Quellverkehr)

Biiro

Beschaftigte 30 80 2,5 60 35 1,1 20
Kunden/Besucher 15 2,0 30 50 1,0 16
Ver-/Entsorgung'’ 0,10 4
" Annahme: davon sind ca. 209% SV-Fahrten {Lkw > 3,5 t) 50

davon Lkw >3,5 t: 2

SHP Ingenieure

Tab. 5 Verkehrserzeugung der Buro-Nutzung

Ergéanzender Hinweis:

— Die Buronutzung (Beschaftigte) ist auf den Zeitraum von etwa 7.00 bis
19.00 Uhr, die Offnung fir Kunden/Besucher auf den Zeitraum von 9.00
bis 18.00 Uhr begrenzt, so dass Fahrzeugbewegungen fir den Nacht-
zeitraum zwischen 22.00 und 6.00 Uhr nicht zu bericksichtigen sind.
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2.3.4 Verkehrserzeugung infolge der Stadion-Geschéaftsstelle und
der VfB Oldenburg-Vereinsnutzung

Derzeit ist beabsichtigt, die Stadion-Geschaftsstelle (eigene Funktion, nicht
dem VB Oldenburg zugeordnet) in den Raumlichkeiten des Stadions unter-
zubringen. Daruber hinaus wird seitens des VfB Oldenburg die Er6ffnung
eines Fan-Shops sowie eines Fan-Treffs angedacht (vgl. die zugehorige Ver-
kehrserzeugung in Tab. 6). Weiterhin wird ein Umzug der Geschéftsstelle
des VIB Oldenburg aus dem Bereich der BBS Il in das Stadiongeb&ude dis-
kutiert. Dies ist fur das entstehende Verkehrsaufkommen jedoch ohne Be-
deutung, da weiterhin die identischen, duf3eren ErschlieBungsknotenpunkte
genutzt werden und letztendlich dann nur andere Stellplatze im Bereich We-
ser-Ems-Hallen/ EWE Arena beparkt werden. Die Verkehrserzeugung der
V{B-Geschaftsstelle ist bereits in den Verkehrserhebungen enthalten.

Oldenburg - Stadionneubau Maastrichter StraBBe - Verkehrserzeugung VfB + Stadion

Wege- tagliche MIV- Besetzungs- Ver-/ Tages-

Nutzung Anzahl P .
haufigkeit Wege Anteil grad Entsorgung verkehr
I [Wege/Pers.| -l %] {Pore (i B Tk e Benon R

{gerundet)

Verkehrserzeugung (Tagesverkehr = Summe aus Ziel- und Quellverkehr)

Fan-Shop VB Oldenburg

Fan-Treff VfB Oldenburg

Geschiftsstelle Stadion

Beschaftigte Mitarbeiter des Fan-Shops werden von den Beschaftigten der Geschaftsstelle abgestellt 0
Kunden/Besucher 3 2,0 6 33 1,0 7
Ver-/Entsorgung'’ 0,50 2
4
Beschaftigte /] 2,0 2 35 1,0 2
Besucher 10 2,0 20 10 1) 2
Ver-/Entsorgung'! 0,60 (6]
4
Beschaftigte 10 2,5 25 35 el 8
Kunden/Besucher 2 2,0 4 50 1,0 2
Ver-/Entsorgung'’ 0,10 2
" Annahme: davon sind ca. 20% SV-Fahrten (Lkw > 3,5 t} 12

davon Lkw >3,5 t: 0

SHP Ingenieure

Tab. 6 Verkehrserzeugung infolge der Geschaftsstelle der Stadionbe-
triebsgesellschaft und der VfB Oldenburg-Vereinsnutzung

Erganzende Hinweise:

— Fan-Shop und Fan-Treff sind an Spieltagen sicherlich deutlich starker
frequentiert, als in der Tabelle angesetzt. Allerdings ist davon auszuge-
hen, dass diese Besucher dann zur Gruppe der Stadionbesucher gehdren
und damit schon in der Verkehrserzeugung des Fuf3ballspiels bertck-
sichtigt wurden.

— Fur Fan-Shop, Fan-Treff und die Geschéaftsstelle des Stadions ist eine
Offnungszeit nach 22.00 Uhr nicht vorgesehen, so dass Fahrzeugbewe-
gungen fir den Nachtzeitraum zwischen 22.00 und 6.00 Uhr nicht zu
berticksichtigen sind.
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2.4 Zusammenfassung der Ergdnzenden Entwicklungen im
Zusammenhang mit dem Stadionneubau

Oldenburg Stadicnneubau Maastrichter StraBe
Ergénzende Entwicklungen

i Anzahlim Jahr/
Nutzung PlanungsgroBe Stnur Personal Bemerkungen
Stadion - Fussball 15.000 Besucher 19 seraitain orNorkelite;
untersuchung bericksichtigt
Stadion - Konzerte 15.000 Besucher 2 Iisgrvicenersaniie 100 Bosucher Abreise nach 22 Unr
=150 Servicepersonen
750 bis 1.000 1 Serviceperson je 50 Besucher Annahme: Hochstwert der
MICE-Veranstaltun; 5 - e
& Besucher =20 Servicepersonen Besucherzahl tritt ein
MICE-Veranstaltung 500 bis 750 5 1 Sewlcepersc‘m je 50 Besucher Annahme: Hochstyvenl der
Besucher =15 Servicepersonen Besucherzahl tritt ein
MICE Veranstaltung 250 bis 500 i 1 Serwcapersqn je 50 Besucher Annahme: Héchstwert der
Besucher =10 Servicepersonen Besucherzahl tritt ein
MICE-Veranstaltung 50 bis 250 20 1 Serviceperson je 50 Besucher Annahme: Huchstwen‘ der
Besucher =5Servicepersonen Besucherzahl tritt ein
bis 50 1 Serviceperson je 50 Besucher, Annahme: Hochstwert der
MICE-Vi talty 50
SlRAang Besucher mind. 4 SP = 4 Servicepersonen Besucherzahl tritt ein
Gesellschaftliche 8,000 Besucher > 1 Serv\ceperso_n je 100 Besucher Abrsise nach 22 Uhr
Groflevents =80 Servicepersonen
Geschaftsstelle Bestand 10 Mitarbeiter,
VB Cldenburg 2 Besucher je Werktag, 255 Tage
Fanshop - . " . Mitarbeiter Fanshop werden
3 Besucher je Werkta, 255 Tage keine separaten Mitarbeiter
VfB Oldenburg . s B ™ aus Geschéftsstelle gestellt
et 10 Besucher je Werktag 255 Tage 1 Mitarbeiter an Splettéger} eofmel SbELkaine
VfB Oldenburg zusétzlichen Besucher
Gesl{haftsstelle 2 Besucher je Werktag 255 Tage 10 Mitarbeiter
Stadion
DitiniaonEson 15 Basucher je Werktag 255 Tage 30 Mitarbeiter
Biroflachen
Weser-Ems-Halle 8.000 Besucher Bereits in der Verkehrs-
Konzerte ' untersuchung bertcksichtigt
- o ; = 3 Ansatz: im Mittel 1.000 Besuch: d
Weser-Ems-Halle 130.223 Besucher/ 130 Tage 21,384 Ausstellermitarbeiter nsatz: im Mi ! esucher un
Kongresse/Messen 12 Monate 165 Aussteller je Veranstaltungstag
GroBe EWE-Arena Bereits in der Verkehrs-
6.200 Besucher
Sport/Konzerte untersuchung berlicksichtigt
Kleine EWE-Arena Bereits in der Verkehrs-
3.150 Besucher
Sport/Konzerte untersuchung berlicksichtigt

Planungen fir eine Erweiterung/VergroBerung liegen nicht vor,

Fheliane ey die Bestandsnutzung ist in den Verkehrserhebungen enthalten
Erweiterung 2 i ] 7 F

keine Erweiterung/VergréBerung vorgesehen, Planungen sehen eine Erneuerung/Renovierung im Bestand vor
Wessr-Ems-Hallan gverg g vorg € g 5
Physiotherapie- Aktuell gibt es keine Planungen flr die Etablierung einer Physiotherapiepraxis,
praxis ggf. dafur angedachte Flachen im Inneren des Stadions sollen als Broflachen genutzt werden

Aktuell gibt es keine Planungen filr die Etablierung eines Fitnessstudios,

Fitnessstudio ssf. dafiir angedachte Fléchen im Inneren des Stadions sollen als Biirofléchen genutzt werden

Aktuell gibt es keine Planungen fir die Etablierung einer Kinderkrippe oder Kindertagesstatte,

Kii krippe/KiT: B i

ncerkippetia ggf. dafiir angedachte Flachen im Inneren des Stadions sollen als Biroflachen genutzt werden
E\J\fE- Bustard Verkehrserzeugung in den
Leistungszentrum Verkehrserhebungen enthalten

VB Cldenburg, Jugend- Bestand Verkehrserzeugung in den
Leistungszentrum Verkehrserhebungen enthalten
Werktags: Nutzung tagstber durch Schulklassen der BBS lll (Schiler/Lehrer-Verkehrserzeugung in den Verkehrserhebungen
enthalten), nachmittags und abends fir Vereinssport (3 Jugendgruppen und 3 Erwachsenengruppen), ebenfalls in den
3-Feld-Sporthalle Verkehrserhebungen enthalten

Wochenende: ausnahmsweise je 2 Wettkampfspiele samstags und sonntags denkbar; keine Nutzung in den Ferienzeiten; keine
Nutzung nach 22 Uhr; ist als zusatzliche Verkehrserzeugung zu berechnen

Kunstrasenplatz Bestand Verkehrserzeugung in den
Stadt Oldenburg Verkehrserhebungen enthalten
Rasenplatz Bestand Verkehrserzeugung in den
Stadt Oldenburg Verkehrserhebungen enthalten

Die - aktuell noch sehr vagen - Planungen fir den Freizeitsportpark sehen eine Hundeauslaufflache sowie einen Uberlauf-
Wohnmobilplatz vor (flr den Fall, dass der bestehende Platz an der MessestraBe wegen des Kramer-Marktes nicht zur
Freizeitsportpark Verfigung steht. Ein Kraftfahrzeugaufkommen fir die Hundeauslauffldche wird als unbedeutend eingestuft, zumal
das Parken des Kfz gebUhrenpflichtig ware.
Die Nutzung des bestehenden Wohnmobilparkplatzes ist in den Verkehrserhebungen enthalten.

Berufshildende Bewtaid Verkehrserzeugung in den
Schule BBS Il Verkehrserhebungen enthalten

Verkehrserzeugung ist in den Larmkennwerten der Verkehrsuntersuchung berticksichtigt

_Verkehrserzeugung muss flr die Larmkennwerten zusatzlich berlicksichtigt werden

Nutzungsmoglichkeit wurde in den Gesprachsrunden zur Verkehrsuntersuchung diskutiert, inzwischen nicht mehr relevant

Tab. 7 Zusammenstellung der Erganzenden Entwicklungen und der da-
bei berlcksichtigten EinflussgroRen

SHP Ingenieure Oldenburg — Verkehrskonzept Stadionneubau Maastrichter Strale — Anhang 8
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3 Larmkennwerte

3.1 Umrechnung auf DTV

An jedem Querschnitt eines Knotenpunktes ist eine Umrechnung der 24-
Stunden-Zahlwerte (Tagesverkehr) auf den durchschnittlichen taglichen
Verkehr (DTV) erfolgt. Die Reihenfolge der Querschnitte in den Tabellen
beginnt jeweils im Norden und folgt dann dem Uhrzeigersinn.

Aus den in 24-Stunden gezahlten Kfz-Verkehrsmengen berechnet sich der
DTV, indem ein Wochenfaktor bericksichtigt wird, der von der Spitzenstun-
denbelastung abhangt, und ein Saisonfaktor in Abhangigkeit des Zahlmo-
nats.

DTVikr, = DNV, * Saisonfaktor sfpry kr, * Wochenfaktor wfks,.

DTV, sy = DNV,gy * Saisonfaktor sfpry sy * Wochenfaktor wfsy.

Die Saison- und Wochenfaktoren zur Bestimmung des durchschnittlichen
taglichen Verkehrs (DTV) sind in Tab. 8 zusammengestellt.

Umrechnung Tagesverkehr auf DTV
Saisonfaktor
Monat Kfz SV
Oktober 0,96 0,97
Wochenfaktor
Belastungsklasse Kfz SV
unter 400 0,91 0,85
400-900 0,88 0,80
900-1.700 0,90 0,82
1.700-2.600 0,91 0,80
Uber 2.600 0,91 0,79
Tab. 8 Umrechnung Tagesverkehr auf DTV — Saison- und Wochenfak-
toren
3.2 Larmtechnische Kennwerte

Bei den larmtechnischen Kennwerten erfolgt fur jeden Querschnitt eines
Knotenpunktes eine Unterscheidung in Tagwerte fir den Zeitraum von
06:00 bis 22:00 Uhr und in Nachtwerte von 22:00 bis 06:00 Uhr. Entspre-
chend der Richtlinien fir den Larmschutz an Stral3en RLS-19 (Ausgabe
2019) werden die Zahlkategorien eingeordnet in

Pkw = Pkw + PkwA + Lfw

und
Lkwl = Lkw + Bus
und
Oldenburg — Verkehrskonzept Stadionneubau Maastrichter Strale — Anhang 9
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Lkw?2 = LkwA und SattelKfz + Krad.

Fir die durchschnittliche stiindliche Verkehrsstarke M werden die Zahlwerte
im Tag- bzw. Nachtzeitraum wie beim DTV mit dem Saisonfaktor und dem
Wochenfaktor korrigiert und auf die Anzahl der Stunden im entsprechenden
Zeitraum bezogen.

__ Zahlwerte (06—22 Uhr)+*Saisonfaktor+Wochenfaktor
Mtags -
16

bzw.

__ Zahlwerte (22—06 Uhr)+*Saisonfaktor+*Wochenfaktor
Mnachts - )

Die Anteile p, der Fahrzeuggruppe Lkw1l und p, der Fahrzeuggruppe Lkw?2
bezeichnen den Anteil der Fahrzeuggruppen am gesamten Verkehrsaufkom-
men in Prozent.

Als Tageswert fur den p;-Anteil gilt also bspw.:

_ Lkwl (06 — 22 Uhr)
Pitags = "j e (06 — 22 Uhr) -

3.3 Ubersicht Knotenpunkte
®
@
@ S
@
@ »
. ® o
_ ®

Karte: OpenStreetMap

Abb. 1 Ubersicht der Knotenpunkte
Die Verteilung der jeweiligen Verkehrserzeugung auf das Netz bzw. die un-

tersuchten Knotenpunkte erfolgt entsprechend den im Verkehrskonzept ge-
troffenen Annahmen zur Aufteilung auf die An-/Abreiserichtungen.

Oldenburg — Verkehrskonzept Stadionneubau Maastrichter Strale — Anhang 10
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DTV Prognose-Planfall 1

3.4.3
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