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1.  Aufgabenstellung

Die Stadt Oldenburg plant die Aufstellung des Bebauungsplans Nr. 851 ,ostlich
Schiitzenweg/nordlich Hamelmannstrafie”. Die durch den Geltungsbereich erfassten Flachen
sollen tberwiegend zu Wohnzwecken genutzt werden. Zudem sollen eine
Seniorenwohnanlage, eine neue Kindertagesstdtte sowie ggf. kleinere Gewerbeeinheiten
entstehen. Die endgiiltige Ausweisung der Gebietstypen war zum Zeitpunkt der
Gutachtenbearbeitung  noch  nicht abschliefend  gekldrt, weswegen  textliche
Festsetzungsvorschldge fiir die verschiedene Gebietstypen Allgemeines Wohngebiet (WA),
Mischgebiet (MI) bzw. urbanes Gebiet (MU) formuliert werden. In Abbildung 1 ist der geplante
Geltungsbereich des Bebauungsplans Nr. 851 relativ zur weiteren Umgebung dargestellt.

Die I+B Akustik GmbH ist beauftragt worden, ein schalltechnisches Gutachten zu erstellen, in
dem die Ermittlung und Beurteilung der Gerduschbelastung auf dem Plangebiet durch den
Strafien- und Schienenverkehr auf 6ffentlichen Verkehrswegen nach DIN 18005 /2/ dargelegt
werden soll.

Auf Basis der ermittelten Beurteilungspegel im Tag- und Nachtzeitraum werden geeignete
Schallschutzmafinahmen empfohlen und fiir das Plangebiet die mafigeblichen
Auflenldrmpegel gemifs den Vorgaben der DIN 4109-1 / -2 /10//11/ ermittelt. Anschliefiend
werden Vorschldge fiir textliche Festsetzungen im Bebauungsplan hinsichtlich des
Schallschallschutzes formuliert. Zudem wird eine Beurteilung der geplanten Situation
beziiglich des Ziel- und Quellverkehrs auf dem Plangebiet getroffen.

Abbildung 1: Auszug der Planzeichnung des Geltungsbereiches fiir den B-Plan Nr. 851, Quelle: /15/.
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/1/

/2/

/3/

/4/

/5/

/6/

/7/

/8/

/9/

Literatur- / Unterlagenverzeichnis

BImSchG
Gesetz zum Schutz vor schéddlichen Umwelteinwirkungen durch
Luftverunreinigungen, Gerdusche, Erschiitterungen und dhnliche Vorgange (Bundes-

Immissionsschutzgesetz - BImSchG) in aktueller Fassung.

DIN 18005 inkl. Beiblatt 1
»Schallschutz im Stadtebau”, Teil 1: Grundlagen und Hinweise fiir die Planung, Juli
2002; Beiblatt 1 zu DIN 18005, ,, Berechnungsverfahren, schalltechnische

Orientierungswerte fiir stidtebauliche Planung”, Mai 1987, Berlin, Beuth Verlag GmbH.

16. BImSchV
Sechzehnte Verordnung zur Durchfiihrung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes

(Verkehrslarmschutzverordnung - 16. BImSchV) in aktuellen Fassung,.

BauNVO
Baunutzungsverordnung in der Fassung der Bekanntmachung vom 21.11.2017 (BGBI. 1
S. 3786).

BauGB
Baugesetzbuch in der Fassung der Bekanntmachung vom 03.11.2017 (BGBL. I S. 3634).

BVerwG 4 CN 2.06
Urteil des Bundesverwaltungsgerichts vom 22.03.2007.

BVerwG 4 BN 59.59
Urteil des Bundesverwaltungsgerichts vom 17.02.2010.

BVerwG 4 A 1075.04
Urteil des Bundesverwaltungsgerichts vom 16.03.2006.

RLS-19
Richtlinien fiir den Larmschutz an Straflen, Forschungsgesellschaft fiir Strafien- und

Verkehrswesen, Ausgabe 2019.

/10/ DIN 4109-1

»Schallschutz im Hochbau - Teil 1, Mindestanforderungen”, Beuth Verlag, Januar 2018.

/11/ DIN 4109-2

»Schallschutz im Hochbau - Teil 2, Rechnerische Nachweise der Erfiillung der

Anforderungen”, Beuth Verlag, Januar 2018.

/12/ TA Lirm

Sechste Allgemeine Verwaltungsvorschrift zum Bundes-Immissionsschutzgesetz

(Technische Anleitung zum Schutz gegen Larm - TA Larm) in aktueller Fassung.
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/13/ LAI-Hinweise
zur Auslegung der TA Larm (Fragen und Antworten zur TA Lirm) in der Fassung des
UMK-Umlaufbeschlusses 13/2023, Stand 24.02.2023, Bund/L&ander-

Arbeitsgemeinschaft Immissionsschutz (LAI).

/14/ IMMI 2024
Software zur Berechnung von Gerduschimmissionen, Firma Wolfel Engineering GmbH +
Co. KG, Hochberg.

/15/ Planungsunterlagen zum Bauleitplanverfahren sowie Konzeptentwiirfe fiir mogliche
Bebauungsvarianten, tibermittelt per E-Mail durch die Lebensquartier Haarentor GmbH
im Dezember 2024.

/16/ Bayerische Parkplatzlirmstudie
Untersuchung von Schallemissionen aus Parkplédtzen, Autohtfen und
Omnibusbahnhofen sowie von Parkhédusern und Tiefgaragen; 6. vollstandig
tiberarbeitete Auflage; Schriftenreihe Heft 89; Bayrisches Landesamt fiir Umweltschutz,
Augsburg, 2007.

/17/ Frei verfiigbares Kartenmaterial, abgerufen tiber https:/ /www.mapbox.com/.

/18/ Geodaten des Landes Niedersachsen fiir Flurstiicke, Luftbilder, Gelandedaten und
Gebédudedaten vom Standort und dessen weitlaufiger Umgebung, abgerufen im Januar
2025.

/19/ Verkehrsprognosedaten fiir die BAB 28 fiir den Abschnitt zwischen Autobahndreieck
(AD) Oldenburg-West und Anschlussstelle (AS) Oldenburg-Haarentor (Prognosejahr
2035), ermittelt auf Grundlage einer Strafsenverkehrszahlung aus dem Jahr 2021, erstellt
durch die Autobahn GmbH de Bundes, Niederlassung Nordwest. Ubermittelt durch
das Amt fiir Stadtplanung der Stadt Oldenburg am 12.02.2025.

/20/ Ergebnisdarstellungen der Auswertung einer Verkehrszihlung vom 21.01.2025 am
Knotenpunkt Schiitzenweg / Hamelmannstrafle in Oldenburg, erstellt durch die SHP
Ingenieure GbR am 20.02.2025, sowie Prognosen zum Verkehrsaufkommen innerhalb
des Pangebietes, tibermittelt durch die Lebensquartier Haarentor GmbH am 21.02.2025
sowie durch die SHP Ingenieure GbR am 18. und 25.02.2025.

/21/ Verkehrsprognose 2030, Bundesministerium fiir Verkehr und digitale Infrastruktur, 2014:
https:/ /www.bmvi.de/SharedDocs/DE/ Artikel / G/ verkehrsprognose-2030.html,
Stand Februar 2020.

/22/ Schienenverkehrsprognosedaten der Bahnlinie 1520 Abschnitt Oldenburg (Oldb)
Hbf bis Kayhauserfeld, km 1,8 - km 2,3, tibermittelt per E-Mail durch die Deutsche
Bahn AG via Lebensquartier Haarentor GmbH im Januar 2025.

/23/ Telefonische Abstimmung mit der Lebensquartier Haarentor GmbH zu den geplanten
Geschosshohen am 17.01.2025.
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3. Beurteilungsgrundlagen
3.1. DIN 18005 - Schallschutz im Stiadtebau

Im Rahmen der Bauleitplanung wird bei der Beurteilung von Gerduschimmissionen die DIN
18005 /2/ herangezogen. In Abhéangigkeit von der Schutzwiirdigkeit eines Baugebiets, welche
sich aus der Baunutzungsverordnung (BauNVO) /4/ sowie dem Baugesetzbuch (BauGB) /5/
ableitet, sind entsprechende Orientierungswerte zuzuordnen. Diese Werte ergeben sich aus
dem Beiblatt 1 zur DIN 18005 und sind als wiinschenswerte Zielwerte zu verstehen. Bei
Einhaltung dieser Zielwerte kann in Abhéngigkeit der Baugebietsart prinzipiell von einem
angemessenen Larmschutz ausgegangen werden.

Da die Orientierungswerte keine verbindlichen Grenzwerte sind, kann deren Uberschreitung
im Rahmen einer sachgerechten Abwiagung als zumutbar eingestuft werden. Die Zulassung
einer Uberschreitung der Orientierungswerte kann das Ergebnis einer solchen sachgerechten
Abwidgung sein. Mafigeblich sind jedoch die Umsténde des Einzelfalles (BVerwG 4 CN 2.06
vom 22.03.2007 /6/ und BVerwG 4 BN 59.09 vom 17.02.2010 /7/).

In der nachfolgenden Tabelle sind die mafigeblichen Orientierungswerte fiir die im
vorliegenden zu erwartenden Gebietseinstufungen aufgelistet:

Tabelle 1: Orientierungswerte fiir verkehrsbedingte Gerduschimmissionen nach dem
Beiblatt 1 zur DIN 18005 /2/.

Orientierungswerte
Beurteil - Verkehr in dB(A) fiir
eurteilungszeitraume
e Allgemeines Wohngebiet Mischgebiet Urbanes Gebiet
(WA) (MI) (MU)
tagstiber 6:00 - 22:00 Uhr 55 60
nachts 22:00 - 6:00 Uhr 45 50
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3.2. MALP nach DIN 4109

Fir die Planung, Bemessung und Ausfiihrung zukinftiger Gebdude ergeben sich die
Anforderungen an den passiven Schallschutz aus der DIN 4109-1/10/. Des Weiteren werden
auf der Ebene des Baugenehmigungsverfahrens die konkreten Anforderungen an die
bewerteten Bau-Schallddmm-Mafie R’y ges mit einer Genauigkeit von 1-dB-Schritten gemaf
Gleichung 6 der DIN 4109-1, wie folgt, berechnet:

! j—
R w,ges — La - KRaumart

L, = Mafigeblicher Aufienlarmpegel nach DIN 4109-2 /11/.

Tabelle 2: Korrekturwerte Kgaymart Und Mindest-Gesamtschalldimm-MafSe R,w,ges in Abhingigkeit
von der Raumart nach DIN 4109-1 /10/.

KRaumart Mindest-Gesamtschalldimm-Maf

Raumart R’w,ges

in dB in dB
Bettenrdume in Krankenanstalten und Sanatorien 25 35
Aufenthaltsraume in Wohnungen,
Ubernachtungsraume in Beherbergungsstitten, 30 30
Unterrichtsrdume und Ahnliches
Biirordume und Ahnliches 35 30

Die Bestimmung der mafigeblichen AufSenlarmpegel (MALP) ergibt sich aus den Vorgaben in
Abschnitt 4.4.5 der DIN 4109-2 /11/ und entspricht prinzipiell den ermittelten
Beurteilungspegeln (im Tag- oder ggf. im Nachtzeitraum) zzgl. 3 dB(A).

Liegt eine Belastung durch unterschiedliche Larmarten (z. B. durch Strafien- / Schienenverkehr
und Gewerbe- / Industrieanlagen) vor, ist die kumulative Wirkung auf das
Untersuchungsgebiet nach Abschnitt 4.4.5.7 in /11/ rechnerisch zu berticksichtigen.

3.3. Untersuchungsbereich der mafsigeblichen Gerduschimmissionen

Die Berechnung der untersuchungsrelevanten Gerduschimmissionen innerhalb des
Plangebiets erfolgt im vorliegenden Fall anhand von flichenhaften Immissionsrastern. Die
Untersuchungshohen ergeben sich aus den bauleitplanerisch festzusetzenden
Geschossigkeiten.

Gemaifs Abstimmung mit dem Auftraggeber /23/ ist fuir alle Geschosse eine mittlere Hohe von
jeweils 3,25 m anzusetzen.

Gemif3 eines vorliegenden Bebauungskonzept-Entwurfes ist von einer Bebauung mit bis zu
funf Geschossen zu rechnen. Ein dariiber hinausgehend weiteres zu Wohnzwecken
ausgebautes Dachgeschoss wird im vorliegenden Fall nicht berticksichtigt. Somit ergeben sich
Immissionsort-Hohen von 2,0 m (EG), 5,25 m (1. OG), 8,5 m (2. OG), 11,75 m (3. OG) und
15,00 m (4. OG) tiber Oberkante Geldnde ergeben.
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3.4. Beurteilung gemaf$ 16. BImSchV

Fiir den Schallschutz bzgl. des Verkehrslirms ist gemdfs § 43 des Bundesimmissions-
schutzgesetzes /1/ grundsatzlich die 16. BImSchV /3/ heranzuziehen, wenn es sich gemafs § 1
Absatz 1 der 16. BImSchV /3/

¢ um den Bau oder
e um eine wesentliche Anderung

von offentlichen Strafien, Schienenwegen der Eisenbahn und Strafienbahn handelt.
Eine wesentliche Anderung liegt gemaf § 1 Absatz 2 der 16. BImSchV /3/ vor, wenn

e eine Strafie um ein oder mehrere durchgehende Fahrstreifen bzw. ein Schienenweg
um ein oder mehrere Gleise erweitert wird oder

¢ durch einen erheblichen baulichen Eingriff der Beurteilungspegel des von dem zu
dndernden Verkehrsweg ausgehenden Verkehrslirms um mindestens 3 dB erhoht
wird oder der Beurteilungspegel den Wert von 70 dB(A) tagsiiber oder 60 dB(A)
nachts erstmalig erreicht oder weitergehend tiberschreitet.

Die o. g. Kriterien beziehen sich jedoch ausschliefdlich auf die neu zu errichtenden Planstrafsen
innerhalb des Plangebiets einschliefSlich der Anbindung an den bestehenden Verkehrsweg
(hier: Schiitzenweg).

Das durch das Plangebiet induzierte, zusétzlich zu erwartende Verkehrsaufkommen auf den
bereits bestehenden Verkehrswegen, die deutlich ndher an den mafigeblich betroffenen
Wohnhédusern in der Nachbarschaft gelegen sind, ist nach den Beurteilungskriterien gemafs
Abschnitt 7.4 der TA Larm /12/ zu beurteilen. Demzufolge sollen Gerdusche des An- und
Abfahrtverkehrs auf (bestehenden) 6ffentlichen Verkehrsfldchen in einem Abstand von bis zu
500 m! vom Vorhabengebiet durch Mafinahmen organisatorischer Art so weit wie moglich
vermindert werden, wenn:

e sie den Beurteilungspegel der Verkehrsgerdusche fiir den Tag oder die Nacht
rechnerisch um mindestens 3 dB erhohen,

e keine Vermischung mit dem tibrigen Verkehr erfolgt? und

e die Immissionsgrenzwerte der Verkehrslirmschutzverordnung (16. BImSchV) erstmals
oder weitergehend tiberschritten werden.

Neben dem Anwendungsbereich (§ 1) und der Berechnung des Beurteilungspegels (§ 3 und 4)
sind in der 16. BImSchV unter § 2 Immissionsgrenzwerte zum Schutz der Nachbarschaft vor
schadlichen Umwelteinwirkungen durch Verkehrsgerdusche festgelegt.

In Tabelle 1 werden die Immissionsgrenzwerte in Abhdngigkeit zur Schutzwiirdigkeit der
mafigeblich betroffenen Wohnbebauung, welche sich aus der Baunutzungsverordnung
(BauNVO) /4/ sowie dem Baugesetzbuch (BauGB) /5/ ableitet, fiir den Tag- und
Nachtzeitraum dargelegt.

1 Die Pauschalitdt dieses Wertes ist problematisch, da in bestimmten Situationen die Gerdusche des vom
Vorhabengebiet induzierten Verkehrs auch nach grofieren Entfernungen zu erheblichen Belastungen
fithren konnen.

2 ,Eine , Vermischung mit dem {ibrigen Verkehr” ist gemafs LAI-Hinweise zur TA Larm /12/ in der
Regel dann gegeben, wenn das anlagenbedingte Verkehrsaufkommen die Verkehrsstrome auf
offentlichen Verkehrswegen nicht mehr erkennbar beeinflusst.”
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Tabelle 3: Immissionsgrenzwerte nach der 16. BlmSchV /3/.

Immissionsgrenzwerte
Beurteilungszeitraume in dB(A)
eur < Allg. Wohngebiet Mischgebiet Urbanes Gebiet
wWa) (MI) (MU)
tagstiber 6:00 - 22:00 Uhr 59 64
nachts 22:00 - 6:00 Uhr 49 54

Bei Einhaltung der o. g. Immissionsgrenzwerte konnen schéddliche Umwelteinwirkungen auf
die Nachbarschaft im Sinne der 16. BImSchV ausgeschlossen werden. Hierbei ist zu
berticksichtigen, dass die Beurteilungspegel zundchst nur aufgrund der Gerduschbelastung
durch die hinzukommenden bzw. wesentlich geédnderten Verkehrswege ermittelt werden. Die
ermittelten Beurteilungspegel sind hierbei ganzzahlig aufzurunden. Im Falle von
Uberschreitungen an einem oder mehreren mafigeblichen Immissionsorten sind, wie oben
beschrieben, organisatorische Mafinahmen zur Reduzierung der Gerduschbelastung zu
ergreifen. Die Priifung nach Ziffer 7.4 der TA Larm kann bei konservativem Ansatz auch ohne
Kenntnis {iber den Bestandsverkehr der mafigeblichen, Ooffentlichen Verkehrswege
vorgenommen werden: Wenn die Beurteilungspegel des betriebsbedingten Verkehrs die
jeweiligen Immissionsgrenzwerte um mindestens 5 dB(A) unterschreiten, ist die Erfiillung
jedes der o. g. Kriterien - unabhéngig von der Vorbelastung - nicht moglich.
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4.  Schallausbreitungsberechnung

Die Ermittlung der Gerduschbelastung auf dem Plangebiet erfolgt mit der Software IMMI
2024 /14/. Die verkehrsbedingten Gerduschimmissionen werden nach den Vorgaben der DIN
18005 /2/ ermittelt. Die Schallemissionen der relevanten Strafsenverkehrswege werden gemafs
den Vorgaben in Kapitel 3.3 der RLS-19 /9/ ermittelt. Die Berechnung der resultierenden
Beurteilungspegel ist in Kapitel 3.2 der RLS-19 /9/ beschrieben (s. Kapitel 4.2).

Die Schallemissionen der westlich verlaufenden Bahnstrecke 1502 sowie die hieraus auf dem
Plangebiet resultierenden Gerduschimmissionen werden geméafs den Vorgaben der Anlage 2
(zu § 4) 16. BImSchV /3/ (,,Schall 03”) ermittelt.

4.1. Schallemissionen éffentlicher Verkehrswege

a) Straflenverkehr:

Zur Ermittlung der Schallemissionen der umliegenden, beurteilungsrelevanten
Strafsenverkehrswege werden fiir die BAB 28 Prognosedaten der Autobahn GmbH des Bundes
/19/ sowie fiir den Schiitzenweg eine Verkehrsuntersuchung des Biiros SHP Ingenieure GbR
/20/ herangezogen. Die vorliegenden Daten (s. Anhang A) enthalten unter Berticksichtigung
der Vorgaben gemaifs Tabelle 2 der RLS-19 /9/ eine Aufteilung der erfassten Fahrzeuge auf die
unterschiedlichen Fahrzeuggruppen sowie auf den Tag- und Nachtzeitraum.

Die RLS-19 unterscheidet insgesamt zwischen drei verschiedenen Fahrzeuggruppen: Pkw,
Lkwl,pi und Lkw2,p>. Gemdfs Kapitel 1 in /9/ sind der Fahrzeuggruppe Lkwl,p:
Lastkraftwagen ohne Anhdnger mit einer zuldssigen Gesamtmasse tiber 3,5 t sowie Busse
enthalten. Die Fahrzeuggruppe Lkw2p, enthdlt Lastkraftwagen mit Anhédnger bzw.
Sattelkraftfahrzeuge (Zugmaschinen mit Auflieger) mit einer zuldssigen Gesamtmasse iiber
3,5 t. In der Regel werden dieser Fahrzeuggruppe zudem Motorrdder/Kraftradder zugunsten
der Larmbetroffenen zugeordnet. Da dies gemifs der vorliegenden Datengrundlage nicht
moglich ist bzw. Motorrdder/Kraftrader der Fahrzeuggruppe Pkw zugeordnet werden, wird
der Verkehrs auf dem Schiitzenweg und der Hamelmannstrafie im Sinne eines konservativen
Rechenansatzes auf einen Prognosehorizont von 15 Jahren (bis 2040) hochgerechnet.

In der Regel wird fiir den bauleitplanerischen Abwagungsprozess eine Hochrechnung des
Verkehrsaufkommens fiir die kommenden Jahre zugrunde gelegt. Fiir den
beurteilungsrelevanten Autobahnabschnitt der BAB 28 liegt bereits eine Hochrechnung auf
das Prognosejahr 2035 vor /19/. Fiir den Schiitzenweg liegen aktuelle Zghldaten aus dem Jahr
2025 vor, die in Anlehnung an die Verkehrsprognose 2030 des Bundesministeriums fiir
Verkehr und digitale Infrastruktur /21/ mit einem Verkehrszuwachs von 0,48 % pro Jahr fiir
Pkw und 1,66 % pro Jahr fur Lkw aus den o. g. Griinden bis zum Jahr 2040 eigens
hochgerechnet werden. Hierbei wird die Steigerungsrate von 1,66 % pro Jahr fiir alle
Fahrzeuge der Fahrzeuggruppen Lkw1,p1 und Lkw2,p> angewendet. Die Ausnahme bilden
hierbei Motorrdder, die zwar der Fahrzeuggruppe Lkw2,p, angehoren, bzgl. der
Verkehrsentwicklung aber eher normalen Pkw zugeordnet werden konnen, sodass hier die o.
g. Rate von 0,48 % pro Jahr angewendet wird.

In den Tabellen 3 bis 6 sind die Zdhldaten des Schiitzenweges und der Hamelmannstrafle aus
dem Jahr 2025 sowie die hochgerechneten Daten fiir das Jahr 2040 aufgelistet. In Tabelle 7 sind
die resultierenden FEingangsdaten fiir die Linienschallquellen nach RLS-19 im
Schallausbreitungsmodell aufgelistet. Die entsprechenden Eingangsdaten fiir die BAB 28
wurden durch die Autobahn GmbH des Bundes direkt ibermittelt (s. Tabelle 7 und Anhang A).
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2025 2040
Fahrzeugart
Tag Nacht Tag Nacht
Pkw 4012 183 4311 197
Lkw1 111 5 142 6
Lkw?2 9 1 12 1
Total 4132 189 4465 204
Result.
DTV-Werte 4321 4669
Tabelle 5: Zihl- und Prognosedaten ,, Schiitzenweg, siidl. HamelmannstrafSe”.
2025 2040
Fahrzeugart
Tag Nacht Tag Nacht
Pkw 4278 196 4597 211
Lkw1 112 5 143 6
Lkw?2 9 1 12 1
Total 4399 202 4752 218
Result.
DTV-Werte 4601 4970
Tabelle 6: Zihl- und Prognosedaten ,, Hamelmannstrafse”.
2025 2040
Fahrzeugart
Tag Nacht Tag Nacht
Pkw 758 27 814 29
Lkwl 15 0 19 0
Lkw2 0 0 0 0
Total 773 27 833 29
Result.
DTV-Werte 800 862
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Tabelle 7: Eingangsdaten der beurteilungsrelevanten Strafien als Gerduschquellen nach RLS-19.

Emissions-
Mrag Mnacht Lkwl, p1 Lkw2, p> v pegel
in % in % in km/h Ly
Pkw/Lkw1/ in dB(A)
Strafle Kfz/h Kfz/h Tag/Nacht Tag/Nacht Lkw?2 Tag/Nacht

BAB28| 4072 609 1,0/21 43 /118 80 93,04 / 86,33

_ Schiitzenweg| 57905 | 554 | 318313 0,26 / 0,63 30 74,81 / 64,58
nordl. Hamelmannstr.

_ Schitzenweg) 596 97 | 728 | 3,00/2,93 0,24 /0,59 30 75,05 / 64,82
stidl. Hamelmannstr.

Hamelmannstraie| 52,10 3,63 2,30/0,0 00/0,0 30 67,26 / 55,32

e Strafsendeckschichttyp SDT:

O
O

e Regelquerschnitt:

O
@)

BAB 28:RQ =26
Schiitzenweg u. Hamelmannstrafle: RQ 7,5

e v =Zul. Héchstgeschwindigkeit

b) Schienenverkehr:

BAB 28: Splittmastixasphalt SMA 8 oder SMA 11 (v > 60 km/h),
Schiitzenweg u. Hamelmannstraf$e: Nicht geriffelter Gussasphalt

Zur Ermittlung der Schallemissionen der nordlich verlaufenden Bahnlinie 1520 nach der 16.

BImSchV, Anlage 2, /3/ liegen Schienenverkehrsprognosedaten mit dem Prognosehorizont

2030 /22/ vor.

In der nachfolgenden Tabelle werden die Eingangs- und Emissionsdaten der Prognose fiir die
Schienenverkehrswege aufgelistet.

Tabelle 8: Eingangs- und Emissionsdaten der Bahnlinie 1520 nach 16. BImSchV, Anlage 2.

Element (Bezeichnung Nr.| Tag|Nacht Zugart(v_max| Fahrzeugtyp1,3, ... Fahrzeugtyp 2 4,... Emissionspegel Ly,,* in dB(A)
n/h| n/h km/h|Kat.| Z/V| nA| nFz|Kat.| Z/V| nA| nFz Tag Nacht
Soazopy |Bahnlinie 1520 1| 0563| 0.750 Gz-E| 100 7| z5| 4| 1| 10| z5| 4| 30 84,92 84,11
Oldenburg-Leer
10| 218 4 8
2(0.250( 0.250 GZ-E 100 7| 75 4 1| 10| Z5 4 10
3| 0.875( 0.500 IC-E 120 7| Z5 4 1 9 75 4 9
4(1.000( 0.250 RB/RE-E 120 7| 75 4 1 9 75 4 7
5[ 1.813| 0.875 RB/RE-E 120 5| Z5| 12 2

Bahnlinie 1520

5052003 Oldenburg-Leer

Siehe Element: S03Z002 Bahnlinie 1520 Oldenburg-Leer
zzgl. Pegelkorrektur fiir Bahniibergang geméf Kap.4, Tab. 7, Zeilen 5+6 in /3/

89,71

89,00

Bahnlinie 1520
Oldenburg-Leer

5032001

Siehe Element: S03Z002 Bahnlinie 1520 Oldenburg-Leer

84,92

84,11

Die relative Lage der beurteilungsrelevanten Verkehrswege zum Plangebiet sind in der
folgenden Abbildung dargestellt. Die Berechnungsergebnisse werden in Kapitel 4.2 dargelegt.
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4.2. Verkehrsbedingte Schallimmissionen

Die farbigen Immissionsraster in den Abbildungen 3 bis 12 zeigen die Prognose-
Berechnungsergebnisse fiir die Beurteilungspegel durch Verkehrsgerdusche (Uberlagerung
von Strafien- und Schienenverkehrsldrm) gemafs Kapitel 4.1 auf allen Geschosshohen vom EG
bis zum 4. OG tagstiber und nachts. In Anhang C werden die Berechnungsergebnisse zu
informativen Zwecken zusdtzlich unter Beriicksichtigung der zukiinftigen Situation mit
Gebéduden in den Abbildungen C1 bis C6 dargestellt.

Die Prognose hat ergeben, dass folgende Beurteilungspegel L. innerhalb des Plangebiets zu
erwarten sind:

im Erdgeschoss:
o 58 dB(A) <L.<70dB(A) tagstiber (siche Abb. 3)
o 54 dB(A) <L, <69 dB(A) nachts (sieche Abb. 4)
- im 1. Obergeschoss:
o 59dB(A) <L, <72dB(A) tagstiber (sieche Abb. 5)
o 54 dB(A) <L, <71dB(A) nachts (siche Abb. 6)
- im 2. Obergeschoss:
o 60dB(A) <L, <73 dB(A) tagstiber (siche Abb. 7)
o 55dB(A) <L, <71dB(A) nachts (siche Abb. 8)
- im 3. Obergeschoss:
o 60dB(A) <L, <76 dB(A) tagstiber (siche Abb. 9)
o 55dB(A) <L, <70 dB(A) nachts (siche Abb. 10)
- im 4. Obergeschoss:
o 61dB(A)<L,<76 dB(A) tagstiber (siche Abb. 11)
o 56 dB(A) <L, <69 dB(A) nachts (siehe Abb. 12)

Es bleibt festzustellen, dass die Orientierungswerte fiir WA und MI bzw. MU im Tagzeitraum
nahezu im gesamten Plangebiet nicht eingehalten werden konnen. Im Nachtzeitraum wird der
Orientierungswert von 50 dB(A) fur MI und MU und 45 dB(A) fiir WA auf der gesamten
Plangebietsfldche nicht eingehalten.

Die Errichtung von aktiven Schallschutzmafinahmen (in Form von Larmschutzwanden bzw.
Wiillen) ist ausschliefllich in Richtung der Bahnlinie moglich bzw. zielfiihrend. Eine
entsprechende Fliche zur Vorkehrung gegen Larmeinwirkungen kann im Bebauungsplan
festgesetzt werden. Allerdings ist eine mogliche Lage zur Errichtung von baulichem
Schallschutz gemaf Riicksprache mit dem Auftraggeber noch nicht abschlieflend geklart. Dies
liegt z. B. an vorhandenen Biotop-Fldachen. Geeignete Positionen fiir baulichen Schallschutz
konnen ggf. im Laufe des Genehmigungsverfahrens festgelegt werden.

Die mafigeblichen Gerduschquellen durch o6ffentlichen Straflenverkehr konnen im
vorliegenden Fall nicht durch aktive Schallschutzmafinahmen abgeschirmt werden, da sich das
Plangebiet inmitten des Stadtgebietes, umgeben von offentlichen Straflenverkehrswegen,
befindet. Hierbei ist zu beachten, dass sich die Autobahn bereits auf einem Wall (inklusive
Larmschutzwand) in Richtung des Plangebietes befindet. Zudem kann der Bebauungsplan
derartige Schallschutzmafinahmen aufserhalb des Geltungsbereichs nicht planungsrechtlich
regeln.

Demzufolge werden passive Schallschutzmafinahmen zur Reduzierung der teilweise
erheblichen Gerduschimmissionen durch den offentlichen Straffen- und Schienenverkehr
erforderlich (siehe Kapitel 4.4).
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Gesundheitsgefihrdende Geriduschpegel auf dem Plangebiet:

Die Berechnungen haben zudem ergeben, dass innerhalb des Geltungsbereichs im
Tagzeitraum Beurteilungspegel > 70 dB(A) und im Nachtzeitraum Beurteilungspegel
> 60 dB(A) auftreten. Gemaf hochstrichterlicher Rechtsprechung des
Bundesverwaltungsgerichts BVerwG /8/ ist bei Beurteilungspegeln oberhalb von 70 dB(A)
tagsiiber bzw. 60 dB(A) nachts von einer gesundheitsgefihrdendem Lé&rmbelastung
auszugehen. Diese Werte werden tagstiber insbesondere im 3. und 4. OG entlang der BAB 28
um bis zu 6 dB(A) und nachts teilweise deutlich, entlang des Schienenverkehrsweges und der
BAB 28 um bis zu 11 dB(A)) tiberschritten. In diesen Bereichen ist fiir die zukiinftige Errichtung
schiitzenswerter Wohnrdaume anhand friihzeitiger Planung auf Genehmigungsebene
schalltechnisch zu priiffen und beurteilen, wie eine Bebauung unter Berticksichtigung
mafSgeblicher Schallschutzmafinahmen ermdoglicht werden kann.
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Abbildung 3: Beurteilungspegel ,, Strafle+Schiene” tagsiiber, EG (2,0 m iiber Grund).
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Abbildung 7: Beurteilungspegel ,, Strafle+Schiene” tagsiiber, 2.0G (8,50 m iiber Grund).
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Abbildung 8: Beurteilungspegel ,, Strafle+Schiene” nachts, 2.0G (8,5 m tiber Grund).
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Abbildung 9: Beurteilungspegel ,, Strafle+Schiene” tagsiiber, 3.0G (11,75 m iiber Grund).
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Abbildung 10: Beurteilungspegel ,, Strafie+Schiene” nachts, 3.0G (11,75 m iiber Grund).
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Abbildung 11: Beurteilungspegel ,, Strafle+Schiene” tagsiiber, 4.0G (15,0 m iiber Grund).
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Abbildung 12: Beurteilungspegel ,, Strafle+Schiene” nachts, 4.0G (15,0 m tiber Grund).
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Auf Grundlage der Berechnungsergebnisse hinsichtlich Verkehrsldarm gemafs der Kapitel 4.2
erfolgt die Bestimmung der MALP, wie in Kapitel 3.2 beschrieben, durch die Uberlagerung der
getrennt voneinander ermittelten Teil-Beurteilungspegel durch den Strafien- sowie den
Schienenverkehr. Im vorliegenden Fall ergeben sich die MALP aus den Beurteilungspegeln im
Nachtzeitraum +10 dB zzgl. 3 dB, wenn der rechnerische Unterschied zwischen den
Beurteilungspegeln im Tag- und Nachtzeitraum entsprechend < 10 dB betrdgt. Die

Immissionsraster mit den MALP sind in Abbildungen 13 bis 17 dargestellt.

Die Berechnungen haben ergeben, dass auf den Fldchen innerhalb des Geltungsbereichs in den
untersuchten Geschosshohen mafigebliche Aufienlarmpegel von 65 dB(A) < L, < 83 dB(A)

erreicht werden.
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Abbildung 13: Immissionsraster MALP, EG (2,0 m iiber Grund).
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Abbildung 14: Immissionsraster MALP, 1.0G (5,25 m iiber Grund).
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Abbildung 15: Immissionsraster MALP, 2.0G (8,5 m iiber Grund).



Bericht-Nr. 307-25-b-jb Schallausbreitungsberechnung

akustik
o

Seite 28 von 62 q l

445800 445900
L N

446000
P

£
£
£
5

o

5889200
|

5889100
|
-

DIN 4109 (2018)
MALP (Maximum})
dB

!l -55dB(A)
11l 56-60 dB(A)
111l 61-65 dB(A)
11V 66-70 dB(A)
WY 71-75dB(A)
WVl 76-80 dB(A)
VIl >80dB(A)

%

5889000
|

5888000
1

0026885

00L688%

0006885

1

006888&

i —
445800 445900

e
448000

Abbildung 16: Immissionsraster MALP, 3.0G (11,75 m iiber Grund).
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Abbildung 17: Immissionsraster MALP, 4.0G (15,0 m iiber Grund).
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4.4. Anforderungen an den passiven Schallschutz

Wie den Abbildungen zu entnehmen sind, werden innerhalb des Plangebiets mafsgebliche
Aufienlarmpegel von 65 dB(A) < L, <83 dB(A) erreicht.

In Tabelle 10 werden die fiir die ermittelten MALP in 5-dB-Stufen sowie die geméfs Kapitel 3.2
daraus abgeleiteten gesamten bewerteten Bau-Schalldimm-Mafe fiir die Aufienbauteile von
Biiroraumen und Wohnraumen aufgelistet. Es wird im Sinne einer besseren Ubersichtlichkeit
empfohlen, die dargestellte Staffelung in 5 dB-Schritten in den Bebauungsplan
aufzunehmen. Fiir die spdtere Berechnung der Schallddimm-Mafie auf der Ebene
nachfolgender Baugenehmigungsverfahren sind die Isolinien in 1 dB - Schritten
heranzuziehen.

Tabelle 9: MALP mit den rechnerischen Anforderungen an die Schalldimmung der Auflenbauteile
von schutzbediirftigen Riumen gemdfS DIN 4109-1 /10/.
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. Erforderliches bewertetes gesamtes
. . Maf% geblicher X Bau-Schalldimm-Maf R’y ,.; der Auflenbauteile in dB
Larmpegelbereich Auflenlarmpegel L, in =
dB(A) Aufenthaltsriume Biiroriume
in Wohnungen
I 65 35 30
v 70 40 35
\Y% 75 45 40
VI 80 50 45
vl > 80a) a) a)
a) Fiir mafigebliche Aulenlirmpegel L. > 80 dB sind die Anforderungen aufgrund der ortlichen Gegebenheiten festzulegen

Die ermittelten mafigeblichen Aufienlirmpegel sollten im Rahmen der Bauleitplanung
Grundlage fiir Festsetzungen sein.

In Kapitel 5 werden Vorschldge fiir textliche Festsetzungen im Hinblick auf den Schallschutz
formuliert.

4.5. Ausblick auf die Auswirkungen durch ein geplantes Bebauungskonzept

Im Anhang C sind die Berechnungsergebnisse unter Berticksichtigung eines aktuell im
Entwurf befindlichen Bebauungskonzeptes der zukiinftigen Bebauung dargestellt. Die
entsprechenden Ergebnisse konnen im Rahmen des Genehmigungsverfahrens wichtige
Hinweise auf Moglichkeiten zur Bebauung mit schutzbediirftigen Nutzungen geben.
Auswirkungen auf die im folgenden Kapitel beschriebenen textlichen Festsetzungsvorschldge
hat der Ausblick auf die Auswirkungen des Bebauungskonzeptes nicht. Diese gelten unter
Voraussetzung einer freien Schallausbreitung.
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5.  Vorschlige fiir textliche Festsetzungen

Folgende Formulierung hinsichtlich des Schallschutzes sind sinngeméfd in die textlichen
Festsetzungen des Bebauungsplans aufzunehmen:

Passiver Schallschutz:

An die Auflenbauteile von schutzbediirftigen Aufenthaltsraumen (z. B. Wohnzimmer,
Schlafraume und Biirordume) sind erhohte Anforderungen beziiglich des Schallschutzes zu
stellen.

Innerhalb des Plangebiets werden mafigebliche Aufsenldarmpegel von 65 dB(A) <L, <83 dB(A)
erreicht. In der nachfolgenden Tabelle werden die hierfiir jeweils mafigeblichen Bau-
Schallddmm-Mafe in 5dB - Stufen aufgefiihrt.

. Erforderliches bewertetes gesamtes
. . Maf% geblicher X Bau-Schalldimm-Maf R’y ,.; der Auflenbauteile in dB
Larmpegelbereich Auflenlirmpegel L, in = o
dB(A) Aufenthaltsriume Biiroriume
in Wohnungen
I 65 35 30
v 70 40 35
\Y% 75 45 40
VI 80 50 45
vl > 80a) a) a)
a) Fiir mafigebliche Aulenlirmpegel La > 80 dB sind die Anforderungen aufgrund der ortlichen Gegebenheiten festzulegen

Auf der Ebene nachfolgender Baugenehmigungsverfahren kénnen fiir die Berechnung der
Schallddmm-Mafie Isolinien in 1 dB - Schritten herangezogen werden.

Aufienwohnbereiche:

Zur Einhaltung der Orientierungswerte gemaf3 Beiblatt 1 zur DIN 18005 innerhalb zuktinftiger
Aufienwohnbereiche werden folgende Maffnahmen empfohlen:

Allgemeines Wohngebiet (WA):

e Zukiunftige Auienwohnbereiche (Terrassen, Balkone, Loggien, etc.) in Bereichen mit
Beurteilungspegeln von L, 1, = 55 bis 60 dB(A) sind so zu planen, dass sie bevorzugt
zur gerduschabgewandten Seite ausgerichtet oder durch bauliche MafSinahmen
geschuitzt werden.

e Zukiinftige Auflenwohnbereiche (Terrassen, Balkone, Loggien, etc.) in Bereichen mit
Beurteilungspegeln L, 1,, > 60 dB(A) sind so zu planen, dass sie bevorzugt zur
gerduschabgewandten Seite ausgerichtet und durch bauliche Mafinahmen geschiitzt
werden.

Mischgebiet (MI) bzw. Urbanes Gebiet (MU):

e Zukiinftige Auflenwohnbereiche (Terrassen, Balkone, Loggien, etc.) in Bereichen mit
Beurteilungspegeln von L, 1, = 60 bis 65 dB(A) sind so zu planen, dass sie bevorzugt
zur gerduschabgewandten Seite ausgerichtet oder durch bauliche Mafinahmen
geschiitzt werden.
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e Zukiinftige Auflenwohnbereiche (Terrassen, Balkone, Loggien, etc.) in Bereichen mit
Beurteilungspegeln L, 1, > 65 dB(A) sind so zu planen, dass sie bevorzugt zur
gerduschabgewandten Seite ausgerichtet und durch bauliche Mafinahmen geschiitzt
werden.

Schlafriume:

e In zukiinftigen Schlafraumen ist zur Nachtzeit zwischen 22:00 und 6:00 Uhr ein
Schalldruckpegel von < 30 dB(A) im Rauminneren bei ausreichender Beliiftung zu
gewdhrleisten.

e Zukiinftige Schlafriume im Bereich mit einem Beurteilungspegel von L, nacht >
50dB(A) sind bevorzugt zur gerduschabgewandten Seite auszurichten sowie
zusdtzlich bspw. mit schallgeddmmten Liiftungssystemen auszustatten.

Die Dimensionierung solcher Liiftungssysteme ist im Zuge der Genehmigungsplanung
festzulegen und zu detaillieren.

Generell gilt geméfd Kapitel 4.4.5.1 der DIN 4109-2 /11/, dass auf der larmabgewandten Seite
von um 5 dB verminderten Pegeln ausgegangen werden kann. Im Falle einer geschlossenen
Bauweise bzw. bei Innenhofen ist eine pauschale Reduzierung um 10 dB zuldssig.

Von den oben aufgefiihrten Festsetzungsvorschldgen kann abgewichen werden, sofern im
Baugenehmigungsverfahren anhand eines Schallgutachtens nachgewiesen werden kann, dass
sich der mafigebliche AufSenldarmpegel durch die Eigenabschirmung der Baukoérper bzw. durch
Abschirmungen vorgelagerter Baukorper verringert. Fiir die Ermittlung der
Mindestanforderungen an den baulichen Schallschutz ist die DIN 4109 mafigeblich.

Vermeidung gesundheitsgefihrdender Lirmbelastung:

In Bereichen mit Beurteilungspegeln oberhalb von 70 dB(A) tagsiiber bzw. 60 dB(A) nachts ist
von einer gesundheitsgefdhrdendem Larmbelastung auszugehen. In diesen Bereichen ist
anhand frithzeitiger Planung auf Genehmigungsebene schalltechnisch zu priifen und
beurteilen, wie eine Errichtung schiitzenswerter Wohnrdume unter Beriicksichtigung
mafSgeblicher Schallschutzmafinahmen ermoglicht werden kann.

Aktiver Schallschutz:

Die Errichtung von aktiven Schallschutzmaffnahmen (in Form von Larmschutzwénden bzw.
Willen) ist ausschliefllich in Richtung der Bahnlinie moglich bzw. zielfithrend. Eine
entsprechende Fliche zur Vorkehrung gegen Larmeinwirkungen kann im Bebauungsplan
festgesetzt werden. Allerdings ist eine mogliche Lage zur Errichtung von baulichem
Schallschutz gemafs Riicksprache mit dem Auftraggeber noch nicht abschliefiend geklart. Dies
liegt z. B. an vorhandenen Biotop-Fldchen. Geeignete Positionen fiir baulichen Schallschutz
konnen ggf. im Laufe des Genehmigungsverfahrens festgelegt werden.
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6. Quell- und Zielverkehr innerhalb des Plangebietes

Neben der Beurteilung der Gerduschbelastung durch den Strafien- und Schienenverkehr auf
offentlichen Verkehrswegen sind ebenfalls Aussagen zu den schalltechnischen Auswirkungen
durch die planungsbedingt zu erwartenden Quell- und Zielverkehre innerhalb bzw. auf den
angrenzenden Verkehrswegen im Umfeld des Plangebietes zu treffen. Fiir eine entsprechende
Beurteilung sind die Vorgaben der 16. BImSchV /3/ zu berticksichtigen (s. Kapitel 3.4).

Gemafs vorliegender Prognosezahlen /20/ (vgl. Anhang D) fiir das Kfz-Verkehrsaufkommen
innerhalb des Plangebietes ergibt sich eine Summe von 601 Kfz/24h. Der Datengrundlage ist
zu entnehmen, dass es sich hierbei um ,Wege”, also Kfz-Bewegungen handelt. Fiir die
Ermittlung der Verkehrsanteile im Tag- und Nachtzeitraum kann in Anlehnung an die
Parkplatzlarmstudie eine Aufteilung von 96% tags und 4% nachts fiir wohnanlagenbezogenen
Kfz-Verkehr berticksichtigt werden. Somit ergeben sich 577 Kfz-Bewegungen tagsiiber und 24
zur Nachtzeit. Es wird konservativ davon ausgegangen, dass der Schwerlastverkehrsanteil
(,Leichte Lkw*) 1% betragt.

Der mafigebliche Anteil des Kfz-Aufkommens wird gemafs aktuellen Planungen zum Zweck
der Verkehrsberuhigung auf dem Plangebiet direkt in das Parkhaus fahren, welches sich
gemdf vorliegenden Planentwiirfen im Nordwesten des Plangebietes befinden wird. Von dort
aus werden die Kfz {iber dieselbe nahe gelegene Zufahrt tiber den Schiitzenweg wieder abfahren
(s. Abb. 18). Hierbei wird die Zufahrt als 6ffentlich gewidmeter Verkehrsweg berticksichtigt,
auch wenn der derzeitige Planstand noch keine Informationen hinsichtlich der Planstraflen
liefert. Die einzigen Fahrzeuge, die am Parkhaus vorbei bis in das Plangebiet hineinfahren
diirfen, sind z. B. Lieferfahrzeuge, welche die Pflegeeinrichtung beliefern. Die entsprechend zu
erwartende tédgliche Fahrzeug-Anzahl ist aus fachlicher Sicht nicht beurteilungsrelevant. Es
werden demnach konservativ alle 601 prognostizierten Kfz-Bewegungen pro 24 Stunden an
der Zu- und Abfahrt des Parkhauses beriicksichtigt. Fiir die Berechnungen wird eine
gleichméfiige Aufteilung der ankommenden und abfahrenden Fahrzeuge in stidwestliche bzw.
nordostliche Richtung auf dem Schiitzenweg berticksichtigt.
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Abbildung 18: Immissionsraster Ziel- und Quellverkehr.
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Hierbei werden keine zusitzlichen Gerduschemissionen vom Parkhaus selbst berticksichtigt,
da die Bauweise und z. B. Informationen tiber ggf. teilweise geschlossene Fassaden erst im
Zuge der Genehmigungsplanung detailliert werden.

Die Berechnung an ein drei mafigeblichen Immissionsorten auf der gegeniiberliegenden
Strafsenseite des Schiitzenweges fiihrt in der beschriebenen Situation zu einer Einhaltung der
Immissionsgrenzwerte gemafs 16. BImSchV, wie der folgenden Ergebnistabelle zu entnehmen
ist.

Tabelle 10: Berechnungsergebnisse fiir den Quell- und Zielverkehr.

Beurteilunespegel Immissionsgrenzwert
TR nach 16. BImSchV
Immissionsort rin dB(A) in dB(A)
tags nachts tags nachts
101 51 41 59 49
102 53 42 59 49
103 54 43 59 49

Die Berechnungsergebnisse zeigen, dass samtlichen

Immissionsorten eingehalten bzw. um mindestens 5 dB unterschritten werden. Somit kénnen,

die Immissionsgrenzwerte an

wie bereits in Kapitel 3.4 ausgefiihrt, schadliche Umwelteinwirkungen auf die Nachbarschaft
im Sinne der 16. BImSchV durch den Quell- und Zielverkehr ausgeschlossen werden.
Aufgrund der bekannten Verkehrszahlen auf dem Schiitzenweg ist im vorliegenden Fall
ebenfalls eine Erhohung um 3 dB (was einer Verdoppelung entspricht) durch den im
Plangebiet zu erwartenden Ziel- und Quellverkehr eindeutig ausgeschlossen.

7.  Qualitit der Prognose

Zur Ermittlung der Verkehrsgerduschimmissionen wurde als Prognosehorizont das Jahr 2030
(Schiene), 2035 (BAB 28) bzw. 2040 (Schiitzenweg und Hamelmannstrafle) angesetzt, damit auch
zukiinftig ein angemessener Schutz der Anwohner besteht. Die konservative Berticksichtigung
eines Prognosehorizontes iiber 15 Jahre fiir den Schiitzenweg und die Hamelmannstrafle wurde
aufgrund einer Unterschitzung des entsprechenden Kraftradanteils gewdhlt, welcher im
vorliegenden Fall keine mafigeblichen Auswirkungen hat. Der Kraftradanteil wurde gemafs
den vorliegenden Ergebnisdarstellungen Verkehrsuntersuchung /20/ der
Fahrzeuggattung ,Pkw” zugeordnet, obwohl gemifS RLS-19 /9/ eine Zuordnung in die
Gattung ,Lkw2” zugunsten der Betroffenen zu berticksichtigen ist.

einer

Insgesamt wurde somit eine konservative Betrachtung der Gerduschsituation in der Prognose
vorgenommen.
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8. Zusammenfassung

Im vorliegenden Prognose-Gutachten wird die Moglichkeit der immissionsschutzrechtlichen
Umsetzbarkeit des geplanten Bauleitplanverfahrens fiir den Bebauungsplan Nr. 851 ,,6stlich
Schiitzenweg/nordlich Hamelmannstrafie” beschrieben. Hierzu sind die in diesem Gutachten
genannten schalltechnischen Empfehlungen dringend zu berticksichtigen.

Die Berechnung der Gerduschbelastung durch den 6ffentlichen Strafsen- und Schienenverkehr
ergibt innerhalb des Geltungsbereichs teilweise deutliche Uberschreitungen der
Orientierungswerte nach Beiblatt 1 zur DIN 18005 /2/, die durch mafigebliche
Schallschutzmafinahmen zu kompensieren sind.

Zudem wird der planbedingt zu erwartende Quell- und Zielverkehr fiir den vorliegenden
Planstand beurteilt (s. Kapitel 6).

Auf der Grundlage der ermittelten Beurteilungspegel wurden die mafigeblichen
Aufienldrmpegel innerhalb des Geltungsbereichs ermittelt (s. Kapitel 4.3). Abschliefiend
wurden die Anforderungen an den passiven Schallschutz gemifs DIN 4109 deklariert (s.
Kapitel 4.4) sowie Vorschldge fiir textliche Festsetzungen im Bebauungsplan formuliert (s.
Kapitel 5).
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Anhang A - Stralenverkehrsdaten

Prognosedaten fiir die BAB 28 Abschnitt AD Oldenburg-West/AS Oldenburg-Haarentor /19/

A 28 - Zst. 2815-0108 zw. AD OL-West und AS OL- Haarentor (Prognoseplanfall 2035):
DTV = 70.007 Kfz/24h

DTV(Lkw1) = 762 Lkw/24h

DTV(Lkw2) = 3.401 Lkw/24h

M(t) = 4.072 Kfz/h

M(n) = 609 Kfz/h

p1{t)=1,0 %

p2(t)=4.3 %

p1(n)=21%

p2(n) =118 %
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Straflenverkehrszihldaten fiir den Knotenpunkt Schiitzenweg /Hamelmannstrafie
Oldenburg /15/

in

KP Schitzenweg Hamelmannstralle 06-22 Uhr W

Summe

Zahlung 21.01.2025 24h
Summe Auf Basis eines Zeitintervalls 21.01.2025 06:00 - 21.01_2025 22:00
G288 Pkw + Krad + Rad + Lieferfzg + Lkw + Lasizug + Bus

von'mach| 1 2 3 Arm | Fullg.| Rad

1 283 | 2158 1
2 335 255 2 ~
3 3818|437 3 Schitzenweg

{Arm 1) 5‘%
100 \"
1000 <2

2000

Hamelmannstralle

(Am 2)

5
\ N
%
3
Enotenpunkl | Knolenpunkt Schilzenweg HamelmannsiralBe
Wariante 1
Bearbeiler | Stats | Etuer Datumn | 20,02 2028
#Abeeschnung Bilait
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an r-l
KP Schitzenweg Hamelmannstrale 22-06 Uhr wa
LS
22-06 Uhr
vontmach| 1 | 2 | 3
1 7107
2 13 9
3 136( 19 Schitzenweg &
{Am 1) g
50 A, 7,
o
100 o \
o
s
Hamelmannstralie
(Amn 2)
Schitzenweg N 73
(Amm 3) & N
*i'ﬁjv
& s
\ )
P
& gy
?'?ﬁ" L%
< \
IS‘F
Knoterpunkt | Knolenpunkt Schilzenweg Hamelmannsiraie
Variante 1
Bearbeiler | status | Entwur Daturn | 20.02.2028
Abzeschnung Blait
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N A
i &
KP Schitzenweg/Hamelmannstralie 06-22 Uhr Lkw 1 L
L
06-22 Uhr LKW
vonnach| 1|21 3
1 5 (B3 Schitzenweg J‘%
<
3 21| 4 <y
10
40 oy
&0
Hamelmannstrale
Schitzenweg (Arm 2)
{Arm 3}
<
&
re]
NE
B =]
e
F\.,'
£ Vo
o
x““
)
Knoterpunkt | Knolenpunkl Schilzenweg Hamelmannsiraie
Variante 1
Bearbeiler | staties | Ertwerr Daturn | 20.02.2005
Abzeschnung Blait
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KP Schitzenweg/Hamelmannstralie 22-06 Uhr Lkw 1 Lo

[ A

22-06 Uhr Lkw 1

Schitzenweg

(Arm 3)
Vi

J*Sf

voninach|1(2|3
1 5
2 Schitzenweg
3 (Arm 1)

(Arm 2)

g
’
@

Hamelmannstralte

N

Fnolenpunkt | Knolenpunkl Schilzenweg Hamelmannsiraie

Variante 1
Bearbeiter | States | Entwurt Daturn | 2002 2025
ibreachnung Blait
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Ea
[ KP Schitzenweg/Hamelmannstrale 06-22 Uhr Lkw 2 1
06-22 Uhr Lkw 2
vonnach|1|2(3
7 gl Schitzenweqg
(Aarm 1)
- &
3 G o &
J':' &
1 -]
5 ﬁ:
10
Hamelmannsiralte
(Arm 2)
;ﬁq;.
< ; Schiltzenweg
& (Arm 3)
Knoterpunkt | Knolenpunkt Schilzenweg Hamelmannsirale
‘Varianie 1
Bearbeiler | staties | Erons Daturn | 20.02.2005
Abzeschnung Elatt
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|
KP Schitzenweg/Hamelmannstralte 22-06 Uhr Lkw 2 153
22-06 Uhr Lkw 2
voninach(1|2(3
1 1
5 Schiitzenweqg
3 (Arm 1) < »
/!
1 LN
5
10
Hamelmannstralie
(Arm 2)
Schiitzenweg \
(Arm 3)
LN
Knoterpunkt | Knolenpunkl Schilzenweg Hamelmannsiraie
Variante 1
Bearbeile: | states | Ectwrr Daturn | 20.02 2005
Abzeschnung Blait
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[
KP Schitzenweg/Hamelmannstralie 06-22 Uhr nur Kfz “!1'1
Summe

Zahlung 21.01.2025 24h
Summe Auf Basis eines Zeitintervalls 21.01.2025 06:00 - 21.01.2025 22:00

4524 Pkw + Krad + Lieferfzg

voaninach| 1 2 3 Arm | Fullg.| Rad
| 132 (18908 1 ——
2 114 208 | [ 2 EuEEnwEg
{Am 1)
3 1858 304 3 &

=
100 w &
75,

Eﬂfﬂﬂﬂ ﬂﬁ?
2 oV

Hamelmannsirale

Schitzenweg (Arm 2)

(Amm 3}
7r
:”% o
5
=
; ‘*‘P@
" ,63‘,.7"'
& M
< =
e &
&
<, ~
&
Knoterpunkt | Knolenpunkl Schilzenweg HamelmannstraGe
Variante 1
Beabeile: | stats | Entwet Daturn | 2502 2005
Abzeichnung Blait
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[ A
an )
KP Schitzenweg HamelmannstraGe 22-06 Uhr nur Kfz L
LS,
22-08 Uhr nur Kfz
wvonnach| 1|2 3
1 2 |B&
2 5 T
| 80113 Schitzenweqg &
{Armm 1) e
10
40 <
O
2
Schifzenweg Hamelmannstralte
{Arm 3) {Arm 2)
&
W
< L
7 ,.*‘-u
a3
£,
-."SS
e
& 72
Knoterpunkt | Knolenpunkt Schiizenweg Hamelmannstrae
ariante 1
Buabeile: | staties | Enuet Daturn | 2502 2008
Abrrichnung Bilait
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Anhang B - Schienenverkehrsdaten

Schienenverkehrszihldaten gemafs /22/

Version 202301 - Daten gemaR aktueller Bekanntgabe der Zugzahlenprognose 2030DT(KW 11/2024) des Bundes
Strecke 1520 Abschnitt Oldenburg (Oldb) Hbf bis Kayhauserfeld, km 1,8- km 2,3, Bereich Schiitzenweg Oldenburg
Horizont 2030DT

RiKz 1+2

Zugart Anzahl v_Zug Fahrzeugkategorien gem Schall03 im Zugverband

Traktion| Tag Nacht km/h Fz_Kat | Anzahl | Fz_Kat | Anzahl | Fz_Kat | Anzahl | Fz_Kat | Anzahl | Fz_Kat | Anzahl | Fz_Kat [ Anzahl

GZ-E 9 6 100 7-25-A4 1 10-Z5 30 10-Z218 8

GZ-E 4 2 100 7-75-A4 1 10-Z5 10 Grundlast
IC-E 14 4 200 7-25-A4 1 9-75 9

RB/RE-E 16 2 160 7-75-A4 1 9-75 7

RB/RE-E 29 7 160 5-75-A12 2

Summe 72 21

VzG

Verzeichnis der ortlich zuldssigen Geschwindigkeiten
Die nachfolgend genannte zuldssige Streckenhdchstgeschwindigkeit ist anzusetzen, wenn sie kleiner als die Zuggeschwindigkeit ist!

[vonkm [ biskm | kmih |
[ 12 [ 823 | 120 |
BiUG

Besonders iiberwachtes Gleis

Erlduterungen und Legende

RiKz: Kennzeichen fiir Gleisrichtung. Mit RiKz 1+2 wird die Streckenbelastung dargestellt.

1. Geschwindigkeiten:
v_Zug: bauartbedingte Zughéchstgeschwindigkeit
VzG: Streckenhéchstgeschwindigkeit aus dem Verzeichnis der 6rtlich zuléssigen Geschwindigkeiten

Bei der schalltechnischen Berechnung ist das Minimum aus v_max_Zug und VzG zu verwenden.
Bei Streckenneu- und Ausbauprojekten sind die Vorgaben des Projektes in Abstimmung mit der Projektleitung zu beachten.

Im Bereich von Personenbahnhdfen (innerhalb der Einfahrsignale) und von Haltepunkten bzw. Haltestellen (Bahnsteiglange zuziglich auf
jeder Seite 100 m) ist die zuldssige Geschwindigkeit der freien Strecke, mindestens aber 70 km/h anzusetzen. Mit vFz = 70 km/h werden die
in Bahnhofen und an Haltepunkten bzw. in Haltestellenbereichen anfallenden Gerdusche, die z. B. durch das TiirenschlieRen oder beim
Uberfahren von Weichen und/oder beim Bremsen und Anfahren entstehen, berticksichtigt.

N

Zusammensetzung der Fahrzeugkategoriebezeichung:
Nummer der Fz-Kategorie - Variante bzw. Zeilennummer in Beiblatt 1 - Achszahl (bei Tfz, E- und V-Triebzligen-aul er bei HGV)
Bsp. 5-Z5-A10

Berechnung des Beurteilungspegels fiir Schienenwege (Schall 03)

[d

Infrastruktureigenschaften:
Fir Briicken, Bahniibergénge, enge Gleisradien usw. sind die entsprechenden Zuschlage nach Schall03 zu beriicksichtigen.

»

Zugarten: GZ = Giterzug
RV, RE, RB = Regionalzug
S = Elektrotriebzug der S-Bahn
IC = Intercityzug (auch Railjet)
ICE, TGV = Elektrotriebzug des HGV
NZ = Nachtreisezug
AZ = Saison- oder Ausflugszug
D = sonstiger Fernreisezug, auch Dritte
LR, LICE = Leermeisezug

o

Traktionsarten: -V = Diesellok
-E =E-Lok

L

Grundlast:
Auf die in der Prognose 2030 ermittelten SGV -Zugzahlen hat das BMVI eine Grundlast aufgeschlagen,
mit der Lokfahrten, Mess-, Baustellen-, Schadwagen usw. abgebildet werden.
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Anhang C - Berechnungsergebnisse mit Bebauungskonzept

Immissionsrasterberechnungen Strafie+Schiene mit Bebauungskonzept-Entwurf
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Abbildung C1: Beurteilungspegel ,, Strafle+Schiene” mit Gebduden tagsiiber, EG (2,0 m iiber Grund).
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Abbildung C2: Beurteilungspegel , Strafie+Schiene” mit Gebiuden nachts, EG (2,0 m tiber Grund).



e

Bericht-Nr. 307-25-b-jbp ~ Anhang C - Berechnungsergebnisse mit Bebauungskonzept Seite 48 von 62 q X |akustik

445800 446000
L P

5889200
L | L
0026885

5889100
L | L
00L688%

Tag (6h-22h)
Pegel
dB(A)
O=_-35
[ =35-40
] I =40-45
| [ =45-50
\%\ [ =50-55
1 [ =55-60
I =60-65
M =65-70
W =70-75
M =75-80
I =80-

5889000
|
0006885

SNkl

T
446000

5888000
1 L L

006888&

i —
445800 445800

Abbildung C3: Beurteilungspegel , Strafle+Schiene” mit Gebiuden tagsiiber, 1.0G (5,25 m iiber
Grund).
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Abbildung C4: Beurteilungspegel , Strafie+Schiene” mit Gebduden nachts, 1.0G (5,25 m iiber Grund).
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Abbildung C5: Beurteilungspegel , Straffe+Schiene” mit Gebiuden tagsiiber, 2.0G (8,5 m iiber
Grund).
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Abbildung C6: Beurteilungspegel , Strafie+Schiene” mit Gebiuden nachts, 2.0G (8,5 m tiber Grund).
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Abbildung C7: Beurteilungspegel , StrafSe+Schiene” mit Gebiuden tagsiiber, 3.0G (11,75 m iiber
Grund).
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Abbildung C8: Beurteilungspegel , Strafie+Schiene” mit Gebduden nachts, 3.0G (11,75 m iiber
Grund).
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Abbildung C9: Beurteilungspegel ,Strafle+Schiene” mit Gebduden tagsiiber, 4.0G (15,0 m iiber
Grund).
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Abbildung C10: Beurteilungspegel , Strafle+Schiene” mit Gebduden nachts, 4.0G (15,0 m iiber
Grund).
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Mafsgebliche Aufienlirmpegel (MALP) mit Bebauungskonzept-Entwurf
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Abbildung C11: Immissionsraster MALP mit Gebiuden, EG (2,0 m iiber Grund).
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Abbildung C12: Immissionsraster MALP mit Gebiuden, 1.0G (5,25 m tiber Grund).
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Abbildung C13: Immissionsraster MALP mit Gebiuden, 2.0G (8,5 m iiber Grund).
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Abbildung C14: Immissionsraster MALP mit Gebiuden, 3.0G (11,75 m tiber Grund).
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Abbildung C15: Immissionsraster MALP mit Gebiuden, 4.0G (15,0 m iiber Grund).
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Anhang D - Grundlagen Quell- und Zielverkehr im Plangebiet

SHP Ingenieure

SHP Ingenieure

Verkehrserzeugung: Zusammenfassung (1)

. o
2 2 = 2 = @ £
g = z % & 2 @ £
2 = g o 28 E =
) P ogE g2 ? 32 53 F1
s = g =z © : 5 @
g 4 3% =3 e &
E
] Z E o I
x Wege! [Pers./  [Kfz/
2] [ e 1 2] [%] [%] Kzl 24n]
(1) Wohnen Grundstiick 1
Bewohnerschaft
Armenhaus
(30-60 m?) 32 - 35 112 10 30 1,10 27
T1: Single-
App. (35 m? 15 - 35 IE) 10 25 1,10 1
i 4 =15 14 10 25 1,10 =
Boardinghaus i ' .
T2/Haus 2:
Gefordertes
Wohnen (40-60 32 - 35 112 10 25 1,10 23
m?3
T2/Haus 3 (2 -
4-2i-App.) 81 3,5 284 10 30 1,10 70
Besuchende 14 - 2,0 29 - 44 1,50 9
Wirtschafts- 45 - 20 8 - 100 - 9
verkehr
152

Oldenburg — Quartier am Schiitzenweg | 11. Februar 2025

(2) Wohnen Grundstiick 2

e 74 - 35 259 10 30 1,10 64
schaft
Besuchende 6 - 2,0 13 - 44 1,50 4

Wirtschaftsverkehr s. Grundstiick 1

68
(3) Wohnen Grundstiick 3
Bewohner-
schaft 20 - 35 70 10 25 1,10 14
Besuchende 2 - 2,0 4 - 44 1,50 1

Wirtschaftsverkehr s. Grundstiick 1

15
(4) Tante-Emma-Laden Grundstiick 1
Beschaftigte 3 - 20 6 5 44 1,00 3

Kundschaft stammt aus dem Plangebiet,
oG es wird kein Kfz-Verkehr erzeugt.
Wirtschafts- 2 _ 20 a _ 100 | a
verkehr
7

(5) Gewerbe Grunds
Beschaftigte 33 90 2,5 74 5 44 1,05 31
Kundschaft 4 - 20 9 5 44 1,00 3
Wirtschafts- 2,5 - 20 5 . 100 | 5
verkehr

39
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Verkehrserzeugung: Zusammenfassung (2)

=
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e § 8% 8¢ S s e
H < §g8 =3 3 & z 3° g
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(6) Stationdre Pflege
Pawcohner- 120 %0 02 22 - 100 1,00 22
schaft
Besuchende 30 - 2,0 60 - 44 1,50 28
Beschiftigte 72 20 2,5 1862 - 44 1,05 68
i 5 - 20 10 - 100 - 10
verkehr
128
(7) Betreutes Wohnen
Ealin=r 65 90 22 129 - 25 1,50 21
schaft
Besuchende 16 - 2,0 33 - 44 1,50 10
Beschiftigte 1 20 2,5 25 - 44 1,05 10
Wirtschafts- 3 _ 2,0 8 . 100 i 6
verkehr
47

Oldenburg — Quartier am Schiitzenweg | 11. Februar 2025

(8) Arztpraxis

Patienten 195 2,0 390 1 44 1,00 172
Beschéftigte 10 90 2,5 23 1 44 1,05 9
Wirtschafts- 25 - 20 5 . 100 | 5
wverkehr
(186)
Holen/Bringen 140 80 4,0 448 4 25 1,00 112
Beschaftigte 31 90 2,5 70 4 44 1,05 29
i 2 - 20 4 - 100 - a
werkehr
145

Summe Kfz-Verkehrsaufkommen/24 h (chne (8)) m
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I+B Akustik GmbH, Bloherfelder Strafie 80, 26129 Oldenburg

Lebensquartier Haarentor GmbH
Alter Stadthafen 3b
26122 Oldenburg

29. August 2025
Bericht-Nr. 307-25-jb-Stn02a
Aufstellung des Bebauungsplans Nr. 851 ,6stlich Schiitzenweg/nordlich
Hamelmannstrafie” - Schalltechnische Stellungnahme zur moglichen Festsetzung einer
Larmschutzwand u. a. zum Schutz des Freispielbereichs der geplanten KiTa

Sehr geehrter Herr Ronnenberg,

anhéngig erhalten Sie die Stellungnahme mit dem moglichen Verlauf einer Larmschutzwand
zur Abschirmung des Bahnlirms auf Grundlage der aktuellen Planungs- und
Beurteilungsgrundlagen.

Unter Berticksichtigung einer 4,0 m hohen Larmschutzwand sowie der Berticksichtigung einer
realistischen tatsdchlichen Nutzungszeit der KiTa-Freispielfliche wird der festgelegte
Orientierungswert von 55 dB durch den gesamten offentlichen Verkehrsldrm tiberwiegend
eingehalten bzw. ostlich des KiTa-Gebdudes um wenige dB {iiberschritten, wo im Zuge der
weiteren Planungen ggf. Diskussionen um eine Abwédgung fiir gerduschintensivere
Spielbereiche (z. B. KiTa-FufSballplatz) erfolgen konnen.

Fiir Riickfragen und Erlduterungen stehe ich Ihnen gerne zur Verftigung,.

Mit freundlichen Griifsen

/ . Signiert von JAN WOLFGANG BRUNING
—7| sign-me m 29.08.202
g a 9.08.2025 gepriift durch

Dipl.-Ing. (FH) Jan Briining Dipl.-Ing. (FH) Heiko Ihde
I+B Akustik GmbH Geschiftsfiihrer: Tel.: 0176 57633193 (Ihde) Landessparkasse zu Oldenburg
Bloherfelder Strafe 80 Heiko Thde Tel.: 0176 57632417 (Briining) IBAN: DE50 2805 0100 0093 7804 01
26129 Oldenburg Jan Briining Web: www.ib-akustik.de BIC: SLZODE22XXX
Amtsgericht Oldenburg E-Malil: info@ib-akustik.de USt-1dNr.: DE344011990

HRB-Nr. 216938
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1. Aufgabenstellung

Anhand einer durch den Auftraggeber zur Verfligung gestellten Planunterlage (s. Abb. 1) soll ein
geeigneter Verlauf sowie die erforderliche Hohe der Larmschutzwand entlang des Fufsweges am
nordlichen Rand des Plangebietes ermittelt werden. Ziel ist ein vorldufiger Nachweis der
Umsetzbarkeit der KiTa bzw. der Freispielfléche am geplanten Ort im Nordosten des geplanten
Geltungsbereiches. Aus diesem Grund wird eine Berechnung mit Konzeptbebauung durchgefiihrt,
um den o. g. Nachweis zu erbringen. Die Larmschutzwand soll u. a. dem Schutz des
Freispielbereiches der geplanten KiTa dienen und nach Moglichkeit unter Berticksichtigung des
gesamten Verkehrslarms einen Orientierungswert fiir den Beurteilungspegel von L, = 55 dB(A)
unterschreiten.

Anhand vorliegender Fachliteratur bzw. Fachgutachten zum Thema Schutz von KiTa-
Freispielbereichen sowie einem Austausch mit dem Fachdienst 400 (Bebauungsplanung) der Stadt
Oldenburg lassen sich aus fachlicher Sicht folgende Punkte feststellen:

- eine realistische, tatsdchliche Nutzungszeit der KiTa-Freispielfliche kann fiir den
Beurteilungszeitraum berticksichtig werden, um den tatséchlich auf die spielenden Kinder
einwirkenden Larm sinngemafs bewerten zu kénnen.

- Uberschreitungen des genannten Orientierungswertes um wenige dB konnen im Sinne einer
Einzelfallbetrachtung (in enger Abstimmung mit dem Fachdienst Bebauungsplanung) moglich
sein. In diesem Fall sollte die Anordnung von entsprechend ruhigeren (z. B. Sandkasten) und
gerduschintensiveren Spielbereichen (z. B. Fufballplatz) bei den weiteren Planungen
berticksichtigt werden.

Abbildung 1: Darstellung des nordlichen Randes des Plangebietes mit Verlauf eines bestehenden
Fuflweges und den aktuell festgelegten Biotop-Grenzen (Griine Linie).

Da die zu ermittelnde Larmschutzwand im Bebauungsplan Nr. 851 textlich festgesetzt wird,
befinden sich im Kapitel 3 dieser Stellungnahme die entsprechenden Beurteilungspegel-Raster
fiir das gesamte Plangebiet unter Berticksichtigung der Lairmschutzwand. Da es sich um einen
Angebots-Bebauungsplan handelt, werden die entsprechenden Ergebnisse (s. S. 7-11) ohne die
Berticksichtigung der Gebdudekorper aus der Konzeptplanung dargestellt.
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2. Moglicher Verlauf der Lirmschutzwand

In den folgenden Abbildungen wird ein moglicher, zielfiihrender Verlauf der
Larmschutzwand dargestellt. In Abbildung 2 ist der Verlauf in ndherer Betrachtung abgebildet.
Abbildung 3 ist zu entnehmen, wie sich die Larmschutzwand in das Plangebiet mit der
Konzeptbebauung einftigt. Abbildung 4 zeigt eine 3D-Darstellung aus dem
Schallausbreitungsmodell.

Die Wand wird in den Berechnungen mit einer Gesamtlinge von 94,0 m und einer Hohe von
h = 4,0 m iiber Oberkante der Bahnschienen berticksichtigt'2.

Der Verlauf der Larmschutzwand wurde nach umfangreicher Untersuchung iterativ ermittelt.
Da nach aktuellem Kenntnisstand vermutlich auch die Lage und Errichtung des Parkhauses in
die textlichen Festsetzungen aufgenommen werden soll, kann hierdurch ggf. ein zusatzlicher
Schutz vor Bahnldrm auf dem Plangebiet erreicht werden. In der aktuellen Betrachtung und
den unter Kapitel 3 aufgefiihrten Berechnungsergebnissen ist nicht berticksichtigt, dass die
nordliche Wand des Parkhauses geschlossen wird. Die Notwendigkeit bzw. eine
entsprechende Auswirkung kann im Rahmen eines eventuellen Genehmigungsverfahrens
untersucht werden.

g7

Abbildung 2: Verlauf der moglichen Lirmschutzwand entlang des bestehenden Fufiweges siidlich der
Bahnlinie.

1 Die Untersuchung verschiedener Hohen der Larmschutzwand ergab, dass geringere Wandhghen (z. B. 3,0 m) zu einer deutlichen
Verringerung der schallabschirmenden Wirkung fiihren. Eine weitere Erhshung der Wand (z. B. 5,0 m) fithrt hingegen lediglich
zu einer geringen Verbesserung des Larmschutzes. Aus diesem Grund wurde als geeignete Hohe 4,0 m tiber Oberkante der

Bahnschienen festgelegt.

2 Das Schallausbreitungsmodell beriicksichtigt ein digitales Geléndemodell (Quelle: Geodaten des Landes Niedersachsen). Das
Hohenniveau der Bahnschienen liegt demnach im Bereich nérdlich des Plangebietes im Mittel etwa 0,5 m hoher als das Geldnde
im Bereich der moglichen Larmschutzwand. Da sich das Geldndeniveau des Plangebietes in einer spéteren Bauphase ggf. noch
andern kann, wird in konservativer Betrachtungsweise empfohlen, die Hohe der Wand 4,0 m tiber Oberkante der Bahnschienen

auszufiihren.
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Abbildung 3: Verlauf der moglichen Larmschutzwand im Kontext zur moglichen Bebauung auf dem
Plangebiet.
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Abbildung 4: 3D-Ansicht aus dem Schallausbreitungsmodell mit dem Verlauf der méglichen
Larmschutzwand im Kontext zur moglichen Bebauung auf dem Plangebiet.
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3. Berechnungsergebnisse KiTa-Freispielfliche

Im Folgenden werden die Berechnungsergebnisse fiir die Beurteilungspegel, resultierend aus
StraSen- und Schienenverkehr auf einer Berechnungshohe von 2,0 m, reprasentativ fiir den
moglichen Bereich der KiTa-Freispielfliche, dargestellt. Dabei wird die tatsdchliche
Nutzungszeit der Freispielfliche mit folgendem konservativen Ansatz berticksichtigt:
Ausgehend von einer iiblichen Regel-Betreuungszeit von etwa 6,0 Stunden (z. B. 8:00 bis 14:00
Uhr) pro Tag wird z. B. in Sommermonaten ein Ansatz getroffen, dass 2/3 der Zeit, also 4,0
Stunden im Aufienbereich auf der Freispielfldche verbracht werden. Unter Berticksichtigung
des Beurteilungszeitraumes geméafs DIN 18005 von 16,0 Stunden im Tagzeitraum zwischen 6:00
und 22:00 Uhr kann somit ein =zeitlicher Korrekturfaktor von 6,0 dB(A) auf den
Beurteilungspegel durch Schienen- und Strafienverkehr angewendet werden. Die zeitliche
Korrektur fiir die Beurteilung der Freispielfldche ist in den Berechnungsergebnissen bereits

berticksichtigt.
44-6|DDD 44-6|020 44-6|D40 44-6|060
| 1
Tag (6h-22h) &

1

1
Pegel :
dB(A) '
[=>..-35 [
I >35-40 ]’
Il >40-45 )
[1>45-50 {
[ >50-55
& >55-60
I >60-65
I =65-70
M >70-75
B >75-80

I >80-..
h
(a1}
Qa0
=]
™)
L)
h
(a1}
Qa0
1 =
1 3
]
J
1
1
! &
] Qa0
o
1] o
()
1 o
1
1
)
T 'I T T T
446020 446040 446080

Abbildung 5: Beurteilungspegel , Strafle+Schiene” mit Gebduden mit einer Nutzungs- bzw.
Beurteilungszeit von 4,0 Stunden auf der moglichen KiTa-Freispielfliche innerhalb des Tagzeitraums

(6:00 bis 22:00), 2,0 m iiber Grund.
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Dem Berechnungsergebnis ist zu entnehmen, dass unter Berticksichtigung der beschriebenen
Ansdtze nordlich, westlich und stidlich des KiTa-Gebdudes eine Einhaltung des
Orientierungswertes von 55 dB(A) gewdhrleistet ist. Ostlich des KiTa-Gebdudes liegt die
Uberschreitung im Grofsteil des Freibereiches bei maximal 2,0 dB. Sofern in diesem Abschnitt
Freispielbereiche geplant werden sollen, wird empfohlen, in enger Abstimmung mit dem
Fachdienst Bebauungsplanung festzulegen, welche Spielbereiche dort moglich sind. Wie
eingangs beschrieben, sollten dort nach Moglichkeit gerduschintensivere Spielbereiche (z. B.
KiTa-Fufiballplatz) geplant werden. Eine zusdtzliche Abschirmung durch z. B. eine weitere
Erhohung der Larmschutzwand ist an dieser Stelle nicht zielfiihren, da der Gerduschanteil
durch die Autobahn in diesem Bereich deutlich dem Anteil durch die Bahnlinie {iberwiegt.

Sofern die vorgeschlagene Larmschutzwand 6stlich bis an die Boschung der Autobahn gefiihrt
werden soll, ist zu beachten, dass sich dieser zusidtzliche Abschnitt nicht im aktuellen
Geltungsbereich des Bebauungsplans befindet und somit nach aktuellem Kenntnisstand nicht
textlich festgesetzt werden kann. Ggf. kann hier tiber eine gesonderte Baugenehmigung
diskutiert werden.

Mafigebliche Aufienlirmpegel unter Beriicksichtigung der Lirmschutzwand

Unter Berticksichtigung der vorgeschlagenen Larmschutzwand verdandern sich die bisher im
Schallgutachten 307-25-b-jb (Stand 09.07.2025) dokumentierten Berechnungsergebnisse. Da die
Immissionsraster der mafigeblichen Aufienldrmpegel (MALP) in der Planzeichnung des
Bebauungsplans abgebildet werden sollen, werden im Folgenden die Ergebnisraster fiir alle
Geschosse dargestellt. Wahrend die Auswirkungen im EG deutlich sichtbar sind, nimmt die
abschirmende Wirkung der Wand in den oberen Geschossen erwartungsgemafs zunehmend
und deutlich ab. Die Nummerierung der Abbildungen wird entsprechend aus dem
schalltechnischen Gutachten 307-25-b-jb (Stand 09.07.2025) {ibernommen.
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Abbildung 13: Immissionsraster MALP, EG (2,0 m tiber Grund).
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Abbildung 14: Immissionsraster MALP, 1.0G (5,25 m iiber Grund).
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Abbildung 15: Immissionsraster MALP, 2.0G (8,5 m iiber Grund).
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Abbildung 16: Immissionsraster MALP, 3.0G (11,75 m iiber Grund).
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Abbildung 17: Immissionsraster MALP, 4.0G (15,0 m iiber Grund).

Die im schalltechnischen Gutachten 307-25-b-jb dokumentierten Anforderungen an den
passiven Schallschutz bleiben unverdndert. Die bisherigen Vorschldge fiir textliche
Festsetzungen bleiben ebenfalls unverandert, miissen aber um die Larmschutzwand erweitert

werden. Hierfiir wird folgender Vorschlag formuliert:

Aktiver Schallschutz:

Ausfiihrung einer geschlossenen Larmschutzwand mit einer Léange von insgesamt 94,0 m und
einer Hohe von 4,0 m tiber Oberkante der Bahnschienen sowie einer flichenbezogenen Masse

von = 20 kg/m?2.

Die Lage der erforderlichen Ldrmschutzwand ist in Abb. 2 (siehe Seite 3) in dieser

Stellungnahme dargestellt.
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