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Schalltechnisches Gutachten
Bebauungsplan 810 (Krugweg)

Die Stadt Oldenburg fuihrt das Bebauungsplanverfahren 810 (Krugweg) durch. Im Rahmen des
Bauleitplanverfahrens sind die Belange des Larmschutzes flr das Bebauungsplangebiet 810 zu
untersuchen. Die angrenzenden Verkehrswege bewirken eine hohe Larmbelastung im Gebiet,
so dass geeignete Larmschutzmalnahmen fir die spateren Nutzungen zu bestimmen sind.

Mogliche Larmbelastungen, die von den spateren Nutzungen des Bebauungsplans 810 ausge-
hen kdnnten sind ebenfalls im Bauleitplanverfahren zu untersuchen. Um Konflikten vorzubeu-
gen besteht die Mdglichkeit das Plangebiet beziiglich der Larmemissionen zu kontingentieren.
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1.1 Ortliche Gegebenheiten

it den in grau

Die Stadt Oldenburg plant im nérdlich gelegenen Stadtteil Etzhorn, dstlich der BAB A 293 und

westlich der Wilhelmshavener Heerstral3e im Bereich des Krugwegs die Ausweisung eines
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Abbildung 1: Auszug aus dem Bebauungsplanentwurf 810 (Krugweg) m
und weil3 dargestellten Gewerbeflachen, Stand Januar 2024
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neuen Gewerbegebiets. Der Bebauungs-
plan 810 uberplant die im Aul3enbereich
gelegene Hofstelle mit Wohnnutzung
Wilhelmshavener HeerstralRe 391. Wei-
tere Wohnnutzungen befinden sich nicht
innerhalb des Plangebietes. Die Lage
der geplanten neuen Gewerbeflachen
und der erforderlichen ErschlieBungs-
stralRen ist der Abbildung 1 zu entneh-
men.

Aus dem Flachennutzungsplan der Stadt
Oldenburg der Abbildung 2 wird deutlich,
dass 0stlich und sudlich zum Plangebiet

= weitere Gewerbeflachen angrenzen. Ost-
g @ lich zum Plangebiet verlauft die Bunde-
[ sautobahn A 293 an die Griinflachen und
£ im weiteren Verlauf Wohnbauflachen an-
2 % schlieRen. Der nordliche Teil des Bebau-
=T ungsplans 810 wird aus dem, im Fla-
chennutzugsplan als Flache fur die
@ Landwirtschaft dargestellten Gebiet ent-
3 wickelt.
N 4 Verkehrsbedingte Larmbelastungen flr
Abbildung 2: Auszug aus dem Flachennutzungsplan den Bebauungsplan 810 gehen von der
der Stadt Oldenburg. G = Gewerbefla- westlich zum Plangebiet verlaufenden
chen (grau), M = gemischte Bauflachen Bundesautobahn A 293 und der dstlich
(braun), Bauflachen (rot), Grinflachen gelegenen Wilhelmshavener HeerstraRe
(dunkelgran) und Flachen fur die Land- aus. Die Bundesautobahn A 293 verlauft

wirtschaft (hellgrin). in diesem Bereich nahezu im H6henni-

veau des Plangebietes. Eine Larm-
schutzmalnahme in Form einer Wand oder eines Walls ist in diesem Autobahnabschnitt nicht
vorhanden.

1.2 Aufgabenstellung

Fur den Bebauungsplan 810 sind die LArmbelastungen aufgrund der Verkehrsemissionen der
relevanten benachbarten Straen zu bestimmen. Zur Beurteilung der verkehrsbedingten Larm-
belastungen ist ein Prognosezeitraum von 10 bis 15 Jahren zu wéhlen, so dass in die Prognose
die erwarteten Verkehre bis zum Jahr 2033 eingestellt werden.

Zum Schutz der Nachbarschaft vor unzulassigen Larmbelastungen aus dem Plangebiet sollen
den Gewerbeflachen des Bebauungsplans 810 Emissionskontingente zugewiesen werden. Die
im Bebauungsplan festzusetzenden Schall-Emissionskontingente sind geman DIN 45691 — Ge-
rauschkontingentierung — [9] zu bestimmen. Mit der Kontingentierung wird jedem Grundstiick
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ein definierter Emissionseintrag zugesprochen, so dass eine Inanspruchnahme unabhangig von
den ubrigen gewerblichen Nutzungen erfolgen kann.

Die mafRgeblichen Immissionsorte ergeben sich aus den Festsetzungen der benachbarten Be-
bauungsplane in denen Wohnnutzungen oder gewerbliche Nutzungen zulassig sind. Fur Ge-
biete und Einrichtungen, fur die keine Festsetzungen bestehen, ist die Schutzwirdigkeit anhand
der genehmigten Nutzung zu beurteilen. Die Kontingentierung ist grundsatzlich nicht auf die ge-
werblichen Nutzungen des Bebauungsplans 810 anwendbar. Um die Schutzanspriiche der Nut-
zungen im Bebauungsplangebiet 810 zu bestimmen, ist der jeweils konkrete Bauantrag auf
Grundlage der TA Larm [5] zu beurteilen.

Zur Beurteilung der Larmsituation aufgrund der benachbarten Verkehrswege fir den Bebau-
ungsplan 810 ist eine flachendeckende Immissionsprognose nach DIN 18005 [4] zu erstellen.
Die Beurteilung erfolgt getrennt fur den Tag- (6°° Uhr bis 22 Uhr) und Nachtzeitraum (22% Uhr
bis 6°° Uhr) unter Zugrundelegung der Orientierungswerte des Kapitels 1.3. Bei einer Uber-
schreitung der maf3geblichen Immissionsrichtwerte bzw. Orientierungswerte der DIN 18005 sind
geeignete Schallschutzmaf3nahmen zu erarbeiten und fur das Bauleitplanverfahren vorzuberei-
ten.

Bei einer Uberschreitung der maRgeblichen Orientierungswerte des Beiblatts 1 zur DIN 18005
sind geeignete SchallschutzmalRnahmen gemaf DIN 4109 [11] im Bebauungsplan festzuset-
zen. Die Bestimmung des maRgeblichen AuRenlarmpegels nach DIN 4109-2:2018-07 beinhaltet
hierbei alle relevanten Emissionsquellen, so dass fur den Bebauungsplan die verkehrsbeding-
ten und die gewerblichen Larmemissionen zu bertcksichtigen sind.

1.3 Rechtsgrundlagen und Immissionsrichtwerte

Die Schallimmissionsbelange werden in der Bauleitplanung tiber das Baugesetzbuch BauGB [1]
und die Baunutzungsverordnung - BauNVO [2] geregelt. Grundséatzliche Anforderungen an den
Larmschutz ergeben sich dariiber hinaus aus dem Bundes-Immissionsschutzgesetz (BImSchG)
[3]. Konkrete, speziell fir die Bauleitplanung entwickelte Beurteilungs- und Rechenverfahren
sind in der DIN 18005 "Schallschutz im Stadtebau" [4] beschrieben. Hier finden sich auch Hin-
weise auf speziellere Beurteilungsvorschriften, wie z. B. die technische Anleitung zum Schutz
gegen Larm - TA Larm [5], die Sportanlagenlarmschutzverordnung - 18. BImSchV [6] oder die
Verkehrslarmschutzverordnung - 16. BImSchV [7].

Im Beiblatt 1 zur DIN 18005 sind nachfolgende gebietsbezogene Orientierungswerte getrennt
fur den Tag- (06 — 22% Uhr) und den Nachtzeitraum (22° — 06 Uhr) aufgelistet, deren Uber-
schreitung mdglichst vermieden werden sollte. In begrindeten Féllen sind die Orientierungs-
werte jedoch der Abwagung zuganglich, was auch die im Folgenden zitierten Gerichtsentschei-
dungen belegen.

Fur Gewerbelarm ist parallel zur DIN 18005 auch die TA Larm zu berticksichtigen. Grundsétz-
lich missen nach der TA Larm die Immissionsrichtwerte im Freien eingehalten werden.
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Kurgebiete, Krankenhauser und Pflegeanstalten (nur in der TA Larm geregelt)
tags 45 dB(A)
nachts Gewerbe 35 dB(A)

Reines Wohn- (WR), Wochenendhaus-, Ferienhausgebiet

tags 50 dB(A)
nachts Verkehr 40 dB(A)
Gewerbe 35dB(A)

Allgemeines Wohn- (WA), Kleinsiedlungs- (WS), Campingplatzgebiet

tags 55 dB(A)
nachts Verkehr 45 dB(A)
Gewerbe 40 dB(A)

Kern- (MK), Dorf- (MD), Mischgebiet (MI) (MK hier geméaR TA Larm abweichend zur DIN 18005)

tags 60 dB(A)
nachts Verkehr 50 dB(A)
Gewerbe 45 dB(A)

Urbane Gebiete (nur in der TA Larm geregelt)

tags 63 dB(A)

nachts Gewerbe 45 dB(A)
Gewerbegebiet (GE)

tags 65 dB(A)

nachts Verkehr 55 dB(A)

Gewerbe 50 dB(A)

Sonstige Sondergebiete, soweit sie schutzbedirftig sind, je nach Nutzungsart
tags 45 bis 65 dB(A)
nachts 35 bis 65 dB(A)
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Die gebietsbezogenen Orientierungswerte der DIN 18005 sind als Orientierungshilfe und nicht
als bindende Grenz- oder Richtwerte anzusehen. Die nachfolgenden Entscheidungen behan-
deln die Frage, ob und in welcher Weise die Orientierungswerte der DIN 18005 abwagungsbe-
zogen Uberschritten werden dirfen:

BVerwG 1990%: Im Rahmen einer gerechten Abwagung kénnen die Orientierungswerte der
DIN 18005 zur Bestimmung der zumutbaren Larmbelastung eines Wohngebiets als Orien-
tierungshilfe herangezogen werden.

Eine Uberschreitung der Orientierungswerte um 5 dB(A) kann das Ergebnis einer gerech-
ten Abwégung sein. MaRgeblich sind die Umstande des Einzelfalls.

OVG Liineburg 20012 Eine prognostizierte Uberschreitung der Orientierungswerte der
DIN 18005 fur Wohngebiete um 5 dB(A) macht es erforderlich, dass die Gemeinde alle
Mdoglichkeiten des aktiven und passiven Larmschutzes auslotet. Allein die Kennzeichnung
des Wohngebietes als ,Larm vorbelastet” reicht zur ordnungsgeméafiien Abwéagung nicht
aus.

OVG Koblenz 20013: Wird ein neues Wohngebiet ausgewiesen, das im Randbereich Lar-
mimmissionen einer bestehenden Stral3e ausgesetzt ist, die die Orientierungswerte der
DIN 18005 um mehr als 5 dB(A) uberschreiten, kann die Ausweisung im konkreten Einzel-
fall auch dann noch abwagungsgerecht sein, wenn kein aktiver Larmschutz festgesetzt
wird.

BVerwG 2003* Die Gemeinde darf nicht so planen, dass im Plangebiet schadliche Um-
welteinwirkungen im Sinne des 8 3 Abs. 1 BImSchG gleichsam programmiert sind. Wo die
Grenze des immissionsschutzrechtlich noch Hinnehmbaren verlauft, hangt nach der Ge-
bietseinteilung der BauNVO, an die das Immissionsschutzrecht anknipft, nicht zuletzt von
der jeweiligen Gebietsart ab.

BVerwG 2007°%: Weist ein Bebauungsplan ein neues Wohngebiet (WA) aus, das durch vor-
handene Verkehrswege Larmbelastungen ausgesetzt wird, die an den Gebietsrandern
deutlich Uber den Orientierungswerten der DIN 18005 liegen, ist es nicht von vornherein ab-
wagungsfehlerhaft, auf aktiven Schallschutz durch Larmschutzwalle oder -wande zu ver-
zichten. Je nach den Umstanden des Einzelfalls, z.B. in dicht besiedelten R&umen, kann es
abwagungsfehlerfrei sein, eine Minderung der Immissionen durch eine Kombination von
passivem Schallschutz, Stellung und Gestaltung von Gebauden sowie Anordnung der
Wohn- und Schlafrdume zu erreichen.

Gemal Beiblatt 1 zur DIN 18005 werden verschiedenartige Gerduschquellen jeweils fir sich al-
lein mit den Orientierungswerten verglichen. Somit ist eine einfache Summenbetrachtung von

1 BVerwG, Beschluss vom 18.12.1990, 4 N 6/88 (Miinchen), NvwZ 1991, Heft 9, S. 881
2 OVG Luneburg [25.06.2001] — 1 K 1850/00 — UPR 2001, 454

¥ OVG Koblenz [18.06.2001] — 7a D 182/98.NE — juris.

4 BVerwG, Beschluss vom 06.02.2003 — 4 BN 5.03

® BVerwG, Urteil vom: 22.03.2007 - 4 CN 2.06
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Gewerbe-, Verkehrs-, Sport- und Freizeitgerauschen im Abwagungsprozess grundsatzlich nicht
vorzunehmen.

Im Abwéagungsprozess verlarmter Baugebiete sind vorrangig aktive vor passiven Schallschutz-
malfinahmen vorzusehen. Durch aktive Schallschutzmafnahmen, in Form von Waéllen oder
Wanden entlang der Emissionsquelle werden auch die schiitzenswerten Aul3enbereiche vor
schadlichen Umwelteinwirkungen geschiitzt. 8 9 Abs. 1 Nr. 24 BauGB ermdoglicht es, Flachen
fur besondere Anlagen und bauliche oder sonstige technische Vorkehrungen zum Schutz vor
schadlichen Umwelteinwirkungen im Sinne des BImSchG im Bebauungsplan festzusetzen. Ne-
ben dem aktiven LaArmschutz ermdglicht der § 9 Abs. 1 Nr. 24 BauGB auch den passiven Larm-
schutz durch die planerische Festsetzung von baulichen Vorkehrungen an den von Immissio-
nen betroffenen schutzbedurftigen Nutzungen:

OVG Munster 2001: Im B-Plan kann geméaR 8 9 Abs. 1 Nr. 24 BauGB festgesetzt werden,
dass bestimmte Innenpegel durch schallschiitzende AuRenbauteile sicherzustellen sind,
wenn die Innenpegel nicht schon durch Grundrissgestaltung und Baukdrperanordnung ein-
gehalten werden; dass der Plangeber im Sinne planerischer Zurtickhaltung die konkrete
Auswahl aus den geeigneten Vorkehrungen dem Bauwilligen Uberlasst, ist nicht zu bean-
standen.®

Der Schutz der Schlafrdume fur eine ungestorte Nachtruhe ist vom Gesetzgeber bisher nicht
abschlie3end geregelt worden. Hierzu gibt es jedoch zahlreiche Studien, derer sich das Bun-
desverwaltungsgericht in der Vergangenheit in Gerichtsentscheidungen bedient hat. Gesichert
scheint der Standpunkt, dass bei einem néchtlichen aquivalenten Dauerschallpegel von

30 dB(A) und Spitzenpegeln bis 40 dB(A), gemessen am Ohr des Schléfers, die Nachtruhe
nicht gestort wird:

BVerwG 11. Senat 1997: Was die unter dem Gesundheitsaspekt entscheidenden In-
nenraumpegel angeht, so hat das Bundesverwaltungsgericht in einem Beschluss vom

17. Mai 1995 - BVerwG 4 NB 30.94 - (Buchholz 406.11 § 1 BauGB Nr. 82) unter Bezug-
nahme auf Literaturstellen aus den Jahren 1990 und 1994 ausgefuhrt, dass unzumutbare
Larmbeeintrachtigungen vermieden wirden, wenn der Schallpegel in Wohnraumen

40 dB (A) und in Schlafraumen 30 dB (A) nicht Ubersteige. Im Einklang damit heifl3t es in ei-
nem Forschungsbericht von Maschke, Ising und Hecht aus jiingster Zeit (Bundesgesund-
heitsblatt 40 <1997>, S. 86 <94 f.>): Nach Vorschlagen von Berglund und Lindvall fur die
World Health Organisation solle ein nachtlicher aquivalenter Dauerschallpegel innen von
30 dB (A) nicht Gberschritten werden, um Schlafstorungen zu vermeiden. Vergleichbare
Empfehlungen seien auch vom interdisziplindren Arbeitskreis fur Larmwirkungsfragen beim
Umweltbundesamt (Gutachterliche Stellungnahmen zu Larmwirkungsbereichen <1982 bis
1990>, Umweltbundesamt 1990) gegeben worden; ein nachtlicher aquivalenter Dauer-
schallpegel von 30 dB (A) am Ohr des Schléfers und Pegelspitzen von 40 dB (A) seien
nach Ansicht des Arbeitskreises geeignet, Schlafstérungen weitgehend zu vermeiden.

® OVG Minster [14.02.2001] - 7a D 93/97.NE - juris.


http://www.juris.de/jportal/portal/t/1qdb/page/jurisw.psml?pid=Dokumentanzeige&showdoccase=1&js_peid=Trefferliste&documentnumber=1&numberofresults=1&fromdoctodoc=yes&doc.id=WBRE410001029&doc.part=K&doc.price=0.0#focuspoint
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Eberhardt und andere vertraten aufgrund von umfangreichen Schlafuntersuchungen mit
StralRenverkehrslarm die Ansicht, dass Maximalpegel oberhalb von 40 dB (A) bei einem
aquivalenten Dauerschallpegel von 35 dB (A) nicht tiberschritten werden sollten.’

Der Schutz der Schlafraume ist bei Einhaltung des nachtlichen Orientierungswertes von

45 dB(A) (allgemeines Wohngebiete) nach gangiger Fachmeinung grundsatzlich gegeben. Bei
gekippten Fenstern wird generell ein Schallddmmmal von 15 dB(A) angenommen, woraus sich
ein Innenraumpegel von maximal 30 dB(A) ergibt, der wiederum den Anspriichen der Larmwir-
kungsforschung entspricht. Liegen die ermittelten nachtlichen Beurteilungspegel Gber 45 dB(A)
sollten im Bebauungsplan Festsetzungen utber Luftungseinrichtungen fir Schlafraume getroffen
werden.

1.4 Gerauschkontingentierung nach DIN 45691

Anwendung findet die DIN 45691 [8] - Gerauschkontingentierung — bei der Verteilung von Larm-
kontingenten in Bebauungsplanen. Das Kontingentierungsverfahren gliedert die gewerblich zu
nutzenden Industrie-, Gewerbe- und Sondergebietsflachen in Teilflachen, mit Emissionskontin-
genten, die den Schutzanspruch der angrenzenden schutzbediirftigen Nutzungen bertcksich-
tigt. Mit dem Kontingentierungsverfahren nach DIN 45691 kann eine evil. bestehende Vorbelas-
tung durch andere Betriebe einbezogen werden. AuRerdem kénnen unterschiedlich hohe Emis-
sionskontingente in einzelnen Richtungssektoren festgelegt werden, so dass damit eine Opti-
mierung der zu vergebenden Kontingente erreicht wird.

Vor Beginn der Kontingentierung sind die Schutzwirdigkeit der angrenzenden Gebiete und die
Standorte der zu berticksichtigenden Immissionsorte festzustellen. Liegt eine Vorbelastung
durch bestehende gewerblich genutzte Flachen vor, so ist der, fur die hinzukommenden ge-
werblichen Nutzungen verbleibende Immissionsanteil Lg;, j zu bestimmen.

Im zweiten Schritt sind Teilflachen TF; zweckmaRig festzulegen. Fir Flachen, fir die eine ge-
werbliche Nutzung ausgeschlossen ist (z. B. 6ffentliche Verkehrsflachen, Grinflachen), werden
keine Kontingente festgelegt. Die Art und Weise einer zweckmafigen Gliederung hangt von den
ortlichen Gegebenheiten und den beabsichtigten Nutzungen ab. Als Grenzen von Teilflachen
kénnen beispielsweise einzelne oder auch zusammenhangende Grundsticksgrenzen, Strafden,
Wege, Gewasser oder sonstige Abgrenzungen innerhalb des Plangebietes gewahlt werden.

Zur Gerauschkontingentierung in einem der in 88 4 — 9 BauNVO aufgefuhrten Gebiete ist ge-
maf 8 1 Abs. 4 Satz 1 Nr. 2 BauNVO grundsétzlich eine Gliederung erforderlich. Sie ist ent-
behrlich in Sondergebieten (8§ 11 Abs. 2 BauNVO) oder wenn mehrere GE- und GI-Gebiete ei-
ner Gemeinde im Verhéltnis zueinander gegliedert werden (8 1 Abs. 4 Satz 2 BauNVO).

7 BVerwG 11. Senat [23.04.1997] - Az: 11 A 17/96 - juris.
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Die Emissionskontingente Lex, i sind fur alle Teilflachen i in ganzen Dezibel so festzulegen, dass
an keinem der untersuchten Immissionsorte j der Planwert Lp;, ; durch die energetische Summe
der Immissionskontingente L, i; aller Teilflachen i Gberschritten wird.

Die Ausbreitungsrechnung berticksichtigt ausschlief3lich die geometrische Ausbreitungsdamp-
fung. Damit werden bei der Kontingentierung weder die Topografie noch Gebaudeabschirmun-
gen und Reflexionen berticksichtigt. Zu beachten ist, dass diese Parameter gemafR TA Larm bei
einem Genehmigungsverfahren fir eine Anlage einbezogen werden missen.

Die DIN 45691 [9] nennt eine Relevanzgrenze von 15 dB(A), ab der ein benachbarter Immissi-
onsort nicht mehr in die Betrachtung einzubeziehen ist. Ein Vorhaben erflllt auch dann die
schalltechnischen Festsetzungen des Bebauungsplans, wenn der Beurteilungspegel L, , ermit-
telt nach TA Larm, den Immissionsrichtwert an den maf3geblichen Immissionsorten um mindes-
tens 15 dB(A) unterschreitet.

Die Relevanzgrenze nach TA Larm [5] liegt bereits bei 10 dB(A). Unter Kap. 2.2 ,Einwirkungs-
bereich einer Anlage” der TA Larm heif3t es: Einwirkungsbereich einer Anlage sind die Flachen,
in denen die von der Anlage ausgehenden Gerausche einen Beurteilungspegel verursachen,
der weniger als 10 dB(A) unter dem fir diese Flache maligebenden Immissionsrichtwert er-
reicht.
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Begriffe der DIN 45691:

Plangebiet

Gesamtheit der Teilflachen, fur die Gerduschkontingente bestimmt werden.

Teilflache TF

Teil des Plangebietes, fir den ein Gerauschkontingent bestimmt wird.

Gesamt-Immissionswert Lal

Wert, den nach Planungsabsicht der Gemeinde der Beurteilungspegel der Summe der
einwirkenden Gerausche von Betrieben und Anlagen — auch von solchen auf3erhalb des
Plangebietes — in einem betroffenen Gebiet nicht Giberschreiten darf.

Vorbelastung Lvor, j

Beurteilungspegel der Summe aller auf den Immissionsort j einwirkenden Geréausche
von bereits bestehenden Betrieben und Anlagen auf3erhalb des Bebauungsplangebietes
(,vorhandene Vorbelastung*) einschlie3lich der Immissionskontingente fiir noch nicht be-
stehende Betriebe und Anlagen auRerhalb des Bebauungsplangebietes (,planerische
Vorbelastung®).

Planwert Lp,j

Wert, den der Beurteilungspegel aller auf den Immissionsort j einwirkenden Gerausche
von Betrieben und Anlagen im Plangebiet zusammen an diesem nicht tGberschreiten
darf.

Immissionskontingent Lik,ij

Wert, den der Beurteilungspegel aller auf den Immissionsort j einwirkenden Geréusche
von Betrieben und Anlagen auf der Teilflache i zusammen nicht Uberschreiten darf.

Emissionskontingent Lex.i

Wert des Pegels der flachenbezogenen Schall-Leistung der Teilflache i, der der Berech-
nung der Immissionskontingente zugrunde gelegt wird.

Zusatzkontingent Lex, zus

Sektorbezogener Zuschlag zum Emissionskontingent.

Die Vorgehensweise zur Gerauschkontingentierung von gewerblichen Flachen ist im nachfol-
genden Ablaufschema skizziert.
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Festlegen der Gesamt-Immissionswerte
Ler, 1, Lar, x fur alle relevanten Gebiete

Auswahl von Immissionsorten IP; , IP; ,
IP; in den relevanten Gebieten

Vorbelastung am
Immissionsort IP;

nein

ia

Planwert am IP; festlegen

Le,; = Lo, j

Planwert am IP; festlegen

Festlegen von Teilflachen TF,, TF,, TF;

Bestimmung der Emissionskontingente Lgx, i

Alle Planwerte Lpy, j
ausgeschopft

nein

ja

Wahle Bezugspunkt und Richtungssektoren

Bestimme Zusatzkontingente Lex, zus, k

Ende

Abbildung 3: Ablaufschema der Gerauschkontingentierung nach DIN 45691
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1.5 Verkehrszahlen

Die auf das Plangebiet einwirkenden Larmbelastungen ergeben sich durch den Stral3enverkehr
mit den in Tabelle 1 angegebenen Verkehrszéhldaten und den daraus resultierenden prognosti-

Zierten Verkehrszahlen der Tabelle 2 fir die das Plangebiet beeinflussenden StraRenab-

schnitte. Die dominierenden Larmbelastungen gehen von der westlich an das Plangebiet an-
grenzenden Bundesautobahn A 293 und der 6stlich zum Plangebiet verlaufenden Wilhelms-
havener HeerstralRe aus. Die Bundesautobahn A 293 verlauft in diesem Abschnitt ebenerdig
und steigt in Richtung Norden an, wo sie die Stral3e Am Ende in einer Hohe von ca. 5 m tber
Grund Uberquert. Die Bundesautobahn A 293 ist nicht mit einer Larmschutzwand ausgestattet.

Querschnittzahlen Zahldaten

StralRe Tag/Nacht M Pkw | Lkw1l | Lkw2 | Krad
[Kfz/1h] (%] (%] (%] (%]

A 293D — zwischen Anschlussstelle Tag 1.420 95,2 2,3 2,5
Oldenburg-Etzhorn und Autobahnkreuz Inklusiv
Oldenburg-Nord — Zahlstelle: 2815-0164 Krad
Nacht 203 89,8 4,9 53

Wilhelmshavener HeerstraRe? Tag 879 95,5 3,6 0,5 0,4

Nacht 121 90,7 6,3 1,2 1,8

M = stuindliche Verkehrsstarke; Pkw = Personenkraftwagen und Lieferwagen mit einer zulassigen Gesamtmasse bis 3,5 t in %;

Lkw 1 = Lastkraftwagen ohne Anh&nger mit einer zulassigen Gesamtmasse uber 3,5 t und Busse in %, Lkw 2 = Lastkraftwagen

mit Anhanger und Sattelkraftfahrzeuge in %,

1) Quelle: Niederséchsische Landesbehdrde fir StraRenbau und Verkehr, Analysejahr 2015 Fehler! Verweisquelle k

onnte nicht gefunden werden.

2) Quelle: Stadt Oldenburg — 24 Stunden Z&hlung vom 10.03.2020 Fehler! Verweisquelle konnte nicht gefunden wer-

den.

Tabelle 1. Verkehrszahldaten der im Plangebiet befindlichen beziehungsweise angrenzenden Stral3en-

abschnitte. Die mittleren stiindlichen Verkehrsbelastungen M getrennt fiir den Tag- und

Nachtzeitraum mit den zugehdrigen prozentualen Pkw-, Bus-, Lkw- und Krad-Anteilen stam-
men aus den Jahren 2015 und 2020 mit den jeweils aktuellsten Z&hldaten. Die zugehdrigen

durchschnittlichen taglichen Verkehrsstéarken (DTV) sind der Tabelle 3 zu entnehmen.

Die wichtigsten Eingangsparameter zur Berechnung des Verkehrslarms sind die durchschnittli-
che tagliche Verkehrsstarke (DTV) mit einer Unterteilung nach den unterschiedlichen Fahrzeug-
gruppen Pkw, Lkw 1, Lkw 2 und Krad. Die Immissionsberechnung erfolgt jeweils flir einen Tag-
und einen Nachtzeitraum getrennt, fir die unterschiedliche Immissionsrichtwerte zu beachten
sind. AuRerdem ist die zuldssige Hochstgeschwindigkeit (v) und der Stral3enbelag von Bedeu-

tung.

Die Zahl- und Prognosedaten der Bundesautobahn A 293 werden von der Niederséachsische

Landesbehdrde fiir StraRenbau und Verkehr [14] zur Verfligung gestellt. Von der Autobahn

GmbH [13] stammt die Information Gber den Fahrbahnbelag Splittmastixasphalt SMA 11, der
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gemal RLS 19 eine Pegelminderung von 1,8 dB(A) fur Personen- und 2,0 dB(A) fur Lastkraft-
wagen bewirkt. In der Prognose wird fiir diesen Autobahnabschnitt eine durchschnittliche Ver-
kehrsstarke von 26.621 Kraftfahrzeugen pro Tag und eine Hochstgeschwindigkeit von 130 Kilo-
meter pro Stunde fur Personenkraftwagen und 90 Kilometer pro Stunde fir Lastraftwagen ange-
setzt.

Querschnittzahlen Prognosedaten 2030

StralRe Tag/Nacht M Pkw | Lkw1l | Lkw2 | Krad
[Kfz/1h] (%] (%] (%] (%]
A 293 — zwischen Anschlussstelle Tag 1.552 95,9 2,0 2,1
Oldenburg-Etzhorn und Autobahnkreuz Inklusiv
Oldenburg-Nord — Z&hlstelle: 2815-0164 Krad
Prognose 2030 [14]
Nacht 222 91,2 4,2 4,6
Wilhelmshavener Heerstral3e Tag 966 95,5 3,6 0,5 0,4
Plus 10 % Nacht 133 90,7 6,3 1,2 1,8

M = stundliche Verkehrsstarke; Pkw = Personenkraftwagen und Lieferwagen mit einer zulassigen Gesamtmasse bis 3,5 t in %;
Lkw 1 = Lastkraftwagen ohne Anhénger mit einer zulassigen Gesamtmasse uber 3,5 t und Busse in %, Lkw 2 = Lastkraftwagen
mit Anhanger und Sattelkraftfahrzeuge in %.

Tabelle 2: Prognosedaten StraRenverkehr fir das Jahr 2030; Eingangsdaten fir die Immissionsbe-
rechnung mit RLS 19 getrennt nach Tag- (6% Uhr bis 22% Uhr) und Nachtzeitraum (22%
Uhr bis 6% Uhr).

Die Verkehrsstarke der Wilhelmshavener Heerstral3e ist durch eine 24-Stunden Verkehrszah-
lung am Knoten Wilhelmshavener HeerstralRe/Esskamp/Rennplatzstral3e aus dem Jahre 2020
ermittelt worden. Fur die Prognoseberechnungen wurde ein Aufschlag von 10 % berlicksichtigt.
In der Prognose 2030 wird fur die Wilhelmshavener Heerstral3e eine durchschnittliche tagliche
Verkehrsstarke von 16.518 Kraftfahrzeugen pro Tag, mit einer zulassigen Héchstgeschwindig-
keit von 50 Kilometer pro Stunde, angesetzt. Als Straldenbelag wurde konservativ ein geriffelter
Gussasphalt, der keine weitere Pegelminderung bewirkt, angenommen.

StraRe DTV-Zahlung DTV-Prognose Vimax
in 2030 in
[Kfz/24h] in [km/h]
[Kfz/24h]
A 293 — zwischen Anschlussstelle Olden- 24.352 26.621 130

burg-Etzhorn und Autobahnkreuz Oldenburg-
Nord — Z&hlstelle: 2815-0164

Analyse aus 2015

Wilhelmshavener HeerstralRe 15.016 16.518 50

DTV = Durchschnittliche tagliche Verkehrsstarke; vmax. = zulassige Hochstgeschwindigkeit

Tabelle 3: DTV-Zahldaten und prognostizierte Verkehrszahlen fir das Jahr 2030 mit den zulassigen
Hochstgeschwindigkeiten vmax der jeweiligen Stralie.
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2 Ergebnisse

Die Modellierung der Topografie des Untersuchungsgebietes mit allen Emissionsquellen und
relevanten Geb&auden und die Berechnung der Immissionsbelastungen ist mit dem Software-
Programm IMMI Version 2021 der Firma Wdlfel Messsysteme GmbH & Co. aus 97204 Hoch-
berg durchgefihrt worden. Das Kontingentierungsverfahren gemaf3 DIN 45691 unter aus-
schlieBBlicher Berilicksichtigung der geometrischen Ausbreitungsdampfung ist im Programm
IMMI ebenfalls implementiert.

2.1 Kontingentierung der Gewerbegebiete (GE) nach DIN 45691

In den folgenden Kapiteln ist fiir den Bebauungsplan 810 eine Kontingentierung der Larm-emis-
sionen unter Berticksichtigung der benachbarten Gewerbeflachen dstlich der Wilhelmshavener
HeerstralRe durchgefiuhrt worden. Gemal DIN 45691 [9] erfolgt eine Gliederung des Gebietes
mit unterschiedlich hohen Emissionskontingenten unter Beachtung der angrenzenden Wohn-
und Mischgebietsnutzungen.

Bei der Aufteilung der Emissionskontingente wird auch die Vorbelastung der benachbarten Ge-
werbebetriebe berticksichtigt. Fir die Betriebe Am Patentbusch gibt es keinen rechtsverbindli-
chen Bebauungsplan. Die H6he der Emissionskontingente fur die Vorbelastung ist von den Nut-
zungen abgeleitet worden und wurde im hier durchgefiihrten Kontingentierungsverfahren typi-
sierend angewandt.

2.1.1 Bestimmung der Immissionsorte

In der Umgebung des Bebauungsplans 810 sind die in der Abbildung 4 dargestellten Immission-
sorte IP 1 bis IP 10 zur Bestimmung der Emissionskontingente ausgewahlt worden. Die Immis-
sionsorte IP 01 bis IP 03 befinden sich ndrdlich zum Plangebiet im Aul3enbereich, so dass sich
fur diese Immissionsorte ein Schutzanspruch von 60 dB(A) tags und 45 dB(A) nachts ergibt. Die
Immissionsorte IP 04 bis IP 06 befinden sich dstlich zum Plangebiet mit gewerblichen Nutzun-
gen und einem Schutzanspruch von 65 dB(A) tags und 50 dB(A) nachts. Sudlich grenzt eben-
falls ein Gebaude im Au3enbereich an das Plangebiet mit einem Schutzanspruch von 60 dB(A)
tags und 45 dB(A) nachts. Westlich zum Plangebiet verlauft die Bundesautobahn A 293, die von
Siuden kommend, in einem Trog und nach Norden in Dammlage verlauft. Die westlich der Bun-
desautobahn gelegenen Immissionsorte IP 08 bis IP 10 charakterisieren Wohnnutzungen. Der
Immissionsort IP 08 befindet sich im rechtsverbindlichen Bebauungsplan N-308 Il mit der Fest-
setzung eines reinen Wohngebietes (WR) und der Immissionsort IP 10 im Bebauungsplan N-
551 in einem allgemeinen Wohngebiet (WA). Fur die Wohngebaude am Schafjickenweg Num-
mer 65 bis 75 wurde reprasentativ der Immissionsort IP 09 mit dem Schutzanspruch eines all-
gemeinen Wohngebiets (WA) ausgewahlt. Fur allgemeine Wohngebiete gilt generell ein Immis-
sionsrichtwert von 55 dB(A) tags und 40 dB(A) nachts und fiir reine Wohngebiete ein Immissi-
onsrichtwert von 50 dB(A) tags und 35 dB(A) nachts.

Nordlich des Krugwegs befindet sich eine ca. 5000 m2 umfassende Hofflache mit der Hausnum-
mer Wilhelmshavener HeerstralRe 391. Das Grundsttick wird im Rahmen des Bauleitplanverfah-
rens 810 als Gewerbeflache Uberplant. Die derzeitigen Eigentiimer beabsichtigen die Hofflache

weiter zu bewohnen, so dass fir das Wohngebaude die Immissionsrichtwerte von 60 dB(A) tags
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und 45 dB(A) nachts aufgrund der zur Hofstelle Nummer 391 benachbarten Gewerbeflachen
nicht Gberschritten werden sollen. Die Abbildung 5 zeigt die Situation ohne gewerbliche Nut-
zung des Grundstiicks Wilhelmshavener HeerstraRe 391 mit den drei Immissionsorten IP 11 bis
IP 13 fiir die der Immissionsrichtwert fur Mischgebiete einzuhalten ist.

=
it . 1P 01 (MI)
- IP 02 (MI)
= b )
- —.k =
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s ?
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W /
(e
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= QL; ol
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£ _é-;
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AM Paten thy goh
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£~ Nutzungsgebiet +’ v —n |
[ Verkehrsflache IP 07 (MI) ‘[
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@ Gewerbe Planung
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T I — ol A

Abbildung 4 Plangebiet 810 mit benachbarten Gewerbegebieten entlang der Wilhelmshavener Heer-
stral3e die zur Gesamtbelastung in der Nachbarschaft beitragen. An das Plangebiet gren-
zen unterschiedliche Nutzungen, die durch die Immissionsorte IP 01 bis IP 10 gekenn-
zeichnet sind.
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Immissionsorte in der Nachbarschaft des Bebauungsplans N-810

Adresse

Planungsrecht

Orientierungswert DIN 18005
und

Immissionsrichtwerte TA Larm

Tag Nacht
[dB(A)] [dB(A)]
Relevante Immissionsorte fir das Bauleitplanverfahren 810
§ 34, 8 35 BauGB
IP 01 |Am Ende 47 ) 60 45
AulRenbereich (Ml)
§ 34, 8 35 BauGB
IP 02 |Am Ende 27 ] 60 45
Auf3enbereich (MI)
§ 34, § 35 BauGB
IP 03 |Am Ende 2 ] 60 45
Auf3enbereich (MI)
§ 34 BauGB
IP 04 |Am Patentbusch 22 _ 65 50
Gewerbegebiet (GE)
Am Patentbusch 11 § 34 BauGB
IP 05 _ 65 50
Gewerbegebiet (GE)
§ 34 BauGB
IP 06 |Am Patentbusch 1 . 65 50
Gewerbegebiet (GE)
i - |8 34, § 35 BauGB
P 07 Wilhelmshavener Heer . 60 45
stral3e 361 AuRenbereich (M)
] B-Plan N-308 Il
IP 08 |Schafjuckenweg 45 ] _ 50 35
Reines Wohngebiet (WR)
i § 34, § 35 BauGB
IP 09 |Schafjickenweg 75 ) 55 40
AuRRenbereich (MI)
B-Plan N-551
IP 10 |Ostring 3A Allgemeines Wohngebiet 55 40
(WA)

Relevante Immissionsorte fir das Gebaude Wilhelmshavener Heerstralle 391 im Plangebiet 810

Wilhelmshavener Heer-

§ 34, 8 35 BauGB

strafle 391 West

P11 60 45
stra3e 391 Nord AuRenbereich (M)
Wilhelmsh Heer- |8 34, 8 35 BauGB

p 12 |Wilhelmshavener Heer . 50 45
stralle 391 Sid AuRenbereich (M)

P 13 Wilhelmshavener Heer- (8 34, § 35 BauGB 60 -

AuRenbereich (MI)

Tabelle 4:

Immissionsrichtwerten gemaR TA Larm [5] fir Gewerbelarm.
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Abbildung 5: Gewerbeflachen ohne gewerbliche Nutzung des Grundstiicks Wilhelmshavener Heer-

stral3e 391. Mischgebiets-Schutzanspruch der bestehenden Nutzung ermittelt fir die drei
Immissionsorte IP 11 bis IP 13.




Bebauungsplan 810 (Krugweg)

Seite 19 von 41

2.1.2 Bestimmung der Larmvorbelastung

Fur das Kontingentierungsverfahren ist die gewerbliche Larmvorbelastung zu beriicksichtigen,
so dass die Emissionen des Bebauungsplans 810 nicht das komplette Larmkontingent in An-
spruch nehmen durfen. Die Abbildung 6 zeigt die berechneten Immissionsbelastungen fur die
angrenzenden Wohn- und Mischgebietsnutzungen aufgrund einer moglichen Larmvorbelastung
durch die 6stlich der Wilhelmshavener Heerstralle gelegenen Gewerbebetriebe. Fir diese Be-
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Abbildung 6: Berechnete Immissionsvorbelastung Tag und Nacht anhand der Emissionskontingente
Lekvor der vorhandenen Gewerbebetriebe der angrenzenden Gewerbegebiete 6stlich der

Wilhelmshavener Heerstralle.
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triebe existiert kein rechtsverbindlicher Bebauungsplan, so dass auch keine festgesetzten Emis-
sionskontingente fur diese Flachen vorliegen. Alternativ wurden diese Gewerbeflachen mit kon-
servativ abgeschéatzten Emissionskontingenten von 63 dB(A)/m2 tags und 48 dB(A)/m2 nachts
berlcksichtigt.

Aufgrund des grofRen Abstands zu den Immissionsorten IP 01 bis IP 03 und IP 07 bis IP 10 er-
geben sich nur geringe Larmvorbelastungen fiur diese Immissionsorte. Relevantere Belastungen
ergeben sich rechnerisch fur das Gebaude Wilhelmshavener Heerstral3e 391 mit Pegelwerten
von 56 dB(A) tags und 41 dB(A) nachts. Die fir das Grundstiick relevanten Immissionsricht-
werte von 60 dB(A) tags und 45 dB(A) nachts werden jedoch noch nicht ausgeschopft.

2.1.3 Festsetzung von Teilflachen mit Emissionskontingenten Lex

Im Bebauungsplan 810 sollen Gewerbeflachen (GE) festgesetzt werden. Zur Emissionskontin-
gentierung nach DIN 45691 sind geeignete Teilflachen (TF) zu bilden, die sich im Bebauungs-
plan 810 anhand der geplanten Verkehrsflachen und Flurstiicke orientieren. Die Abbildung 7
zeigt die gewahlten sieben Teilflachen gekennzeichnet als TF 1 bis TF 7. Fir die 6ffentlichen
Verkehrsflachen und die Grunflachen des Bebauungsplans 810 werden keine Emissionskontin-
gente vergeben.

Die HOhe der Emissionskontingente Lex,; der einzelnen Teilflachen TF; orientiert sich an den be-
nachbarten schutzbedirftigen Nutzungen. Die zurzeit bereits genutzten Gewerbegebiete dstlich
der Wilhelmshavener Heerstral3e Am Patentbusch werden bei der Kontingentierung mit Emissi-
onskontingenten von Lek, vor = 63 dB(A)/m2 tags und 48 dB(A)/m2 nachts angenommen. Die ge-
wahlten Emissionskontingente sind aufgrund fehlender Festsetzungen fir diese Gewerbefla-
chen konservativ abgeschatzt worden. Gemaf DIN 18005 [4] entsprechen Gewerbeflachen mit
Emissionskontingenten ab 60 dB(A)/m2 typischen gewerblichen Nutzungen.

Fur den Nachtzeitraum ergeben sich aufgrund der benachbarten Wohnnutzungen und der damit
verbundenen erforderlichen Nachtruhe Einschrankungen der Emissionskontingente, so dass
diese grundsatzlich um 15 dB(A) niedriger als die Tagwerte angesetzt werden.

Das Gewerbegebiet wird so kontingentiert, dass mdglichst viele Flachen ein Emissionskontin-
gent von 65 dB(A) tags und 50 dB(A) nachts erhalten. Fir die ndrdlich zum Plangebiet gelege-
nen Immissionsorte IP 01 bis IP 03 ergeben sich damit rechnerisch mogliche Immissionsbelas-
tungen von bis zu 57 dB(A) tags und 42 dB(A) nachts, so dass die jeweiligen Immissionsricht-
werte fur Mischgebiete um 3 dB(A) unterschritten werden. Geringere Emissionskontingente er-
geben sich fur die Teilflache 6, da sudlich zu dieser Flache eine Wohnnutzung vorhanden ist.
Mit Emissionskontingenten fur die Teilflache 7 von 62 dB(A) tags und 47 dB(A)/m2 nachts kann
am Nachbargebaude der Immissionsrichtwert von 60 dB(A) tags und 45 dB(A) nachts eingehal-
ten werden. Westlich zum Plangebiet, allerdings durch die Autobahntrasse A 293 getrennt, be-
finden sich Wohnnutzungen am Schafjickenweg und am Ostring. Diese Immissionsorte sind
durch den StraRenverkehr der Bundesautobahn A 293 Fremdgerduschen ausgesetzt, die zu ei-
ner Uberdeckung der gewerblichen Gerausche fiihren. Am Immissionsort IP 8 Scharfjiickenweg
Nummer 45 liegen die Immissionsbelastungen aufgrund des Verkehrslarms bei 64 dB(A) tags
und 56 dB(A) nachts. Die hier geschilderte Immissionssituation rechtfertigt eine geringe Uber-
schreitung von 3 dB(A) des Immissionsrichtwertes fiir reine Wohngebiete von 50 dB(A) tags und
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Abbildung 7: Auswabhl von sieben Teilflachen TF 1 bis TF 7 mit unterschiedlichen Emissionskontingen-
ten Lex gemaf DIN 45691 fur das Bebauungsplangebiet 810. Emissionskontingente
Lex = Tag/Nacht in dB(A)/m2. Die Vorbelastung GE-Vorbelastung 1 bis 3 der angrenzen-
den Gewerbegebiete wurde beriicksichtigt.

35 dB(A) nachts. An den Immissionsorten IP 09 und IP 10 werden die Immissionsrichtwerte fur
allgemeine Wohngebiete von 55 dB(A) tags und 40 dB(A) nachts eingehalten.

Der Bebauungsplan 810 Uberplant eine vorhandene Wohnnutzung an der Wilhelmshavener
HeerstralRe 391 als Gewerbeflache. Die vorhandene Hofstelle mit einer Wohnnutzung soll je-
doch weiterhin im Bestand mdglich bleiben und nicht durch Larmemissionen der entstehenden
gewerblichen Nachbarschaft gestort werden. Aus diesem Grund wird die Teilflache 4 mit Emis-
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Abbildung 8: Immissionsbelastungen fir das Grundstiick Wilhelmshavener HeerstraRe 391 aufgrund
der benachbarten Gewerbeflachen.

sionskontingenten von 60 dB(A) tags und 45 dB(A) nachts belegt, so dass an den Immission-
sorten IP 11 bis IP 13 die Immissionsrichtwerte fir Mischgebiete von 60 dB(A) tags und

45 dB(A) nachts eingehalten werden. Diese Belastungen kdnnen nur eingehalten werden, so-
lange die Teilflache 5 (Hofstelle Wilhelmshavener Straf3e 391) keine gewerblichen Nutzungen
aufnimmt. Die Abbildung 8 zeigt die an den Immissionsorten IP 11 bis IP 13 berechneten Immis-
sionsbelastungen aufgrund der vorgeschlagenen Kontingentierung ohne Teilflache 5.



Bebauungsplan 810 (Krugweg) Seite 23 von 41

2.1.4 Festsetzung von Richtungssektoren

Die Festsetzung von zusatzlichen richtungsabhéngigen Emissionskontingenten wird fur die im
Bebauungsplan 810 vorgesehenen Nutzungen als nicht erforderlich erachtet. Fur alle Gewerbe-
flachen sind Emissionskontingente von tber 60 dB(A)/m2 tags und 45 dB(A)/m2 nachts mdglich,
so dass fur Ubliche gewerbliche Nutzungen ein ausreichendes Kontingent zur Verfigung stehen
sollte. Aufgrund der im Bebauungsplan zu schitzenden Teilflache 5, die in Nachbarschaft zu
den bestehenden Gewerbeflachen am Patentbusch liegt, ist eine generelle Zusatzkontingentie-
rung in dstlicher Richtung nicht méglich.

2.2 Zusammenfassung Kontingentierung des Bebauungsplans 810

Zum Schutz der Wohnnachbarschaft vor unzuléssigen gewerblichen Schallimmissionen des Be-
bauungsplans 810 sind gemalf3 DIN 45691 [9] flachenbezogene Emissionskontingente Lek be-
stimmt worden. Eine Vorbelastung durch gewerbliche Nutzungen auf3erhalb des Plangebiets
810 ist ausreichend berucksichtigt worden.

Die DIN 18005 [4] empfiehlt die Gerauschkontingentierung nach DIN 45691 [9], sofern schutz-
bedirftige Gebiete zu geringe Abstédnde zum Gewerbegebiet haben. Nach DIN 18005 Kap.
5.2.3 sollten bei einer 20 ha grofRen Gewerbeflache tags Abstdnde von ca. 50 m zu allgemeinen
Wohngebieten (WA) eingehalten werden. Fir den Nachtzeitraum ergibt sich fir ein uneinge-
schranktes Gewerbegebiet mit einem Emissionskontingent von 60 dB(A) ein erforderlicher Ab-
stand von ca. 700 m zu WA-Gebieten und von ca. 400 m zu Mischgebieten. Aus diesem Grund
ist eine Gerduschkontingentierung insbesondere flr den Nachtzeitraum erforderlich.

Wie aus der Abbildung 7 ersichtlich wird, ergeben sich fiir den Bebauungsplan 810 gréftenteils
Emissionskontingente von 65 dB(A) /m2 tags und 50 dB(A)/m2 nachts, so dass hier typische Ge-
werbebetriebe untergebracht werden kénnen. Die vorhandene Wohnbebauung in der Nachbar-
schaft verlangt eine Reduzierung der Nachtkontingente um 15 dB(A), die zwischen 22° Uhr und
6% Uhr zu berlicksichtigen ist. Bei Kenntnis der zur Verfligung stehenden Emissionsanteile
kann schon in der Planungsphase der einzelnen Betriebe eine optimale Positionierung unver-
meidbarer Emissionsquellen erfolgen.

Die im Bebauungsplan geman DIN 45691 festzusetzenden Teilflachen 1 bis 7 mit den zugehori-
gen Emissionskontingenten fir den Tag- und den Nachtzeitraum sind der Abbildung 7 zu ent-
nehmen.

Die Ausbreitungsrechnung erfolgt gemaf DIN 45691, ausschliel3lich unter Berticksichtigung der
geometrischen Ausbreitungsdampfung. Abschirmungen, Reflexionen, Bodendampfungen, Me-
teorologieeinfliisse oder Richtungsmal3e werden bei der Emissionskontingentierung nicht be-
ricksichtigt. Bei einer Parzellierung der GE-Flachen und einer Bestimmung der jeweils zul&assi-
gen Einzel-Immissionskontingente L, i ist die Berechnungsvorschrift der DIN 45691 Kap. 5 ,An-
wendung im Genehmigungsverfahren® zu beachten.
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Aufgrund der Rahmenbedingungen ist die Ausweisung von uneingeschrankten Gewerbegebie-
ten im Bebauungsplan 810 nicht moglich. Nach aktueller Rechtsprechung des BVerwG8 ist eine
Einschrankung von GE-Gebieten mit Emissionskontingenten jedoch nur zulassig, wenn die Ge-
meinde auch Gewerbeflachen ohne Einschrankungen vorhalt. Ansonsten wird die allgemeine
Zweckbestimmung des Baugebietes GE nicht gewahrt. Nach § 1 Absatz 4 Satz 2 BauNVO [2]
ist eine gebietsiibergreifende Gliederung, die sogenannte externe Gliederung, méglich, die an-
hand einer geordneten Stadtebaupolitik in geeigneter Weise Gewerbeflachen im Stadtgebiet
bereitstellt. Dieser planerische Wille der Gemeinde, Gewerbeflachen in geeigneter Weise vorzu-
halten, ist im Bebauungsplan 810 selbst oder in seiner Begriindung zu dokumentieren.

Die Kontingentierung der Gewerbegebiete erfolgt nach § 1 Abs. 4 BauNVO [2] nach den beson-
deren Bedurfnissen des Baugebietes. Festsetzungsvorschlage zur Emissionskontingentierung
sind im Kap. 3 zusammengefasst.

2.3 Verkehrslarm

Die Abbildungen dieses Kapitels zeigen die berechneten Beurteilungspegel aufgrund des Ver-
kehrslarms der angrenzenden Stra3en fir den Tagzeitraum 6% Uhr bis 22° Uhr und den Nacht-
zeitraum 22° Uhr bis 6% Uhr, fur eine Immissionsorthéhe von 5,6 m Gber Grund entsprechend
dem ersten Obergeschoss. Bei den Berechnungen wurden die Abschirmungen und die Reflexi-
onen der vorhandenen Gebaude im Einwirkungsbereich des Bebauungsplans 810 berlicksich-
tigt.

Die Verkehrslarmprognose fur den StraRenverkehr erfolgt gemaf RLS-19 [8] mit den Prognose-
zahlen der Tabelle 2 aus Kap. 1.5. Das Plangebiet wird aus stdwestlicher Richtung durch den
Autobahnlarm und aus stidéstlicher Richtung durch den Verkehr der Wilhelmshavener Stral3e
Larmbelastet. Da entlang der Bundesautobahn A 293 in diesem Bereich keine Larmschutzwand
errichtet wurde, liegen die berechneten Beurteilungspegel entlang der Autobahntrasse tags
Uber 70 dB(A) und nachts tGber 60 dB(A). Hohe Larmbelastungen ergeben sich ebenfalls ent-
lang der Wilhelmshavener Heerstral3e mit Beurteilungspegeln von 69 dB(A) tags und 56 dB(A)
nachts nahe des Stralenraums. Innerhalb des Plangebiets nimmt die Immissionsbelastung kon-
tinuierlich ab und erreicht im nérdlichen Teil des Plangebiets Beurteilungspegel von 60 dB(A)
tags und 52 dB(A) nachts bei freier Schallausbreitung. Die gemaf3 DIN 18005 Beiblatt 1 [4]
empfohlenen Orientierungswerte fir Gewerbegebiete von 65 dB(A) tags und 55 dB(A) nachts
werden somit zum Teil Uberschritten.

Entlang der beiden angrenzenden StralRen ergeben sich damit Bereiche, die zum dauerhaften
ungeschitzten Aufenthalt von Personen ungeeignet sind. Standige im Freien liegende Arbeits-
platze sollten somit nicht innerhalb eines Abstands von 80 Metern zur Bundesautobahn und von
30 Metern zur Wilhelmshavener Heerstral3e eingerichtet werden.

8 BVerwG, Urteil vom 7.12.2017 -4 C 7.16 -
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Abbildung 9: Beurteilungspegel nach DIN 18005 Verkehrslarm Tagzeitraum; Rasterhéhe 5,6 m
Uber Grund. Berechnungsraster 1 x 1 m.
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Raster Nacht (22h-6h) [ Verkehrslirm Gesamt, Rel. Hohe 5.60m ]
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Abbildung 10: Beurteilungspegel nach DIN 18005 Verkehrslarm Nachtzeitraum; Rasterhdhe 5,6 m
Uber Grund. Berechnungsraster 1 x 1 m.



Bebauungsplan 810 (Krugweg) Seite 27 von 41

Aufgrund der Uberschreitungen der Orientierungswerte der DIN 18005 sind im Bebauungsplan
810 Larmschutzmalinahmen vorzusehen. Larmbelastungen die durch Verkehrswege verursacht
werden sind in einem Bauleitplanverfahren grundséatzlich der Abwéagung zuganglich. Dabei sind
aktive LarmschutzmafRhahmen passiven Malinahmen grundséatzlich vorzuziehen. Die Larm-
schutzwand musste allerdings aufRerhalb des Bebauungsplangebietes errichtet werden und die
verantwortliche Behdrde ware die Niedersachsische Landesbehérde fur Stra3enbau und Ver-
kehr. Eine aktive LarmschutzmalRnahme im Bebauungsplangebiet ist aufgrund des Abstands
zur StralBentrasse nicht zu empfehlen.

Alternativ zum aktiven Larmschutz kdnnen im Bebauungsplan auch passive Schallschutzmal3-
nahmen festgesetzt werden, die primar dem Schutz der Innenrdume dienen. Der Umfang der
erforderlichen passiven Schallschutzmafl3hahmen richtet sich nach der Hohe der prognostizier-
ten Larmbelastung und ist der Abbildung 13 zu entnehmen. Der Schutz der Innenrdume wird
dabei durch erhthte Anforderungen an die Schallddmmung der Auf3enbauteile oder durch eine
angepasste Grundrissgestaltung, die z. B. die Fenster flr empfindliche Nutzungen auf der
schallabgewandten Gebaudefassade vorsieht, erzielt. Wichtig ist auch die zukiinftige Gebaude-
stellung, die bei einer parallelen Ausrichtung zu den Verkehrswegen zu larmberuhigten Berei-
chen beitragen wird.

Sofern im Bebauungsplan 810 Betriebsleiterwohnungen errichtet werden sollen sind auch die
nachtlichen Larmbelastungen zu beachten. Fir den Nachtzeitraum liefert die Immissionsprog-
nose hohe Uberschreitungen des fiir Schlafraume einzuhaltenden Orientierungswertes von
45 dB(A), so dass eine ungestdrte Nachtruhe durch entsprechende passive Schallschutzmal3-
nahmen gesichert werden muss. Zum ausreichenden Schutz der Schlafrdume sind somit pas-
sive LarmschutzmalRnahmen vorzusehen.

Der ausreichende Schallschutz der einzelnen Gebaude ist im Baugenehmigungsverfahren zu
fuhren. Erst mit Kenntnis des Baukorpers und der beantragten konkreten Nutzung lassen sich
die exakten Beurteilungspegel Fassadenbezogen ermitteln. Zum Schutz von Schlafraumen soll-
ten an allen Fassaden, an denen der Orientierungswert von 45 dB(A) Uberschritten wird, schall-
gedammte Luftungsanlagen installiert werden, da Stérungen der Nachtruhe bei getffnetem
Fenster nicht ausgeschlossen werden kdnnen. Alternativ sind auch Liftungssysteme, die ein
Offnen der Fenster nicht mehr erforderlich machen, mdglich. Die Gesamtschalldammung der
AuRRenfassade ist inklusiv des Luftungssystems nachzuweisen. Grundlage sind die jeweils zu
errechnenden mafigeblichen AufRenlarmpegel nach DIN 4109 [11] der einzelnen Hausfassaden.
Sofern kein gebaudebezogener Schallschutznachweis erfolgt, sind die maRgeblichen AulRen-
larmpegel der Abbildung 13 zu entnehmen.
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3 Festsetzungen im Bebauungsplan 810

3.1 Festsetzung von Emissionskontingente Lekii

In die Planzeichnung oder gegebenenfalls in einer Anlage zum Bebauungsplan 810 sind die zu
kontingentierenden Teilflachen TF1 bis TF; der Abbildung 12 einzutragen. In den textlichen Fest-
setzungen sind die Werte der Emissionskontingente Lex,; anzugeben. Dafur wird nachfolgende
Formulierung fur den Bebauungsplan 810 empfohlen.

Vorschlag fiir einen Satzungstext geméal BauNVO § 1 Absatz (4) Satz 1 Nummer 2 fur Gewer-
begebiete:
Zulassig sind Vorhaben (Betriebe und Anlagen), deren Gerausche die in der folgenden

Tabelle angegebenen Emissionskontingente Lex nach DIN 45691 weder tags (6°° Uhr bis
22% Uhr) noch nachts (22°° Uhr bis 6°° Uhr) Gberschreiten.

Teilflache TF Emissionskontingent Lex
tags nachts
[dB(A)] [dB(A)]
TF: 65 50
TF 65 50
TF3 65 50
TF,4 60 45
TFs 65 50
TFe 65 50
TF 62 47

Die Prifung der planungsrechtlichen Zulassigkeit des Vorhabens erfolgt in einem formli-
chen Genehmigungsverfahren geman DIN 45691:2006-12, Abschnitt 5.

Abbildung 11: Darstellung der Teilflachen fir die Gerauschkontingentierung nach DIN 45691.
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Lageplan [ Gutachten Teilflaichen ]
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Abbildung 12: Teilflachen TF 1 bis TF 7 mit den festzusetzenden Emissionskontingenten Lex.
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3.2 Festsetzungen passiver Larmschutzmal3hahmen

Die im Kap. 2.3 aufgefiihrten Immissionsprognosen haben gezeigt, dass aufgrund des StralR3en-
verkehrs eine Verlarmung des Plangebietes vorliegt. Die Orientierungswerte der DIN 18005 [4]
fur das geplante Gewerbegebiet (GE) werden tags und nachts zum Teil Uberschritten, so dass
Larmschutzmalinahmen im Bebauungsplan 810 festgesetzt werden sollten.

Fur das Gewerbegebiet sind Festsetzungen der Gebaudestellung und des passiven Schall-
schutzes der Innenrdume gemalf 8§ 9 Abs. (1) Nr. 24 Bau GB [1] zu empfehlen. Die im Einzel-
nen notwendigen SchallschutzmalRnahmen ergeben sich aus der Héhe der Immissionsbelas-
tung und den nach DIN 4109 [11] errechneten mal3geblichen Aul3enlarmpegeln L, fir den Ge-
werbeldrm und den Verkehrslarm. Die energetische Addition der jeweiligen mafR3geblichen Au-
Benlarmpegeln L, liefert gemanr DIN 4109-2:2018-07 Kap. 4.4.5.7 den resultierenden Aul3en-
larmpegel Lares, aus dem die erforderlichen Larmschutzmaflinahmen zum Schutz der Wohn-,
Schlaf- und Arbeitsraume abgeleitet werden. Welche Raume explizit zu schiitzen sind ergibt
sich aus der DIN 4109-1:2018-07 Kap 3.16 ,Schutzbedurftiger Raum®. Der resultierende Aul3en-
larmpegel Layes ist der Abbildung 13 zu entnehmen. Die resultierenden Auf3enlarmpegel sind,
sofern keine individuelle Beurteilung erfolgt, fiir alle Geschosse und alle Fassaden gleicherma-
3en anzuwenden. Ein individueller Schallschutznachweis bietet sich bei Gebauden an, die von
anderen Gebauden abgeschirmt werden, oder die Fensterflichen an schallabgewandten Ge-
b&udeseiten vorsehen. Ein individueller Schallschutznachweis kann im jeweiligen Baugenehmi-
gungsverfahren vorgelegt werden.

Die Isophonen der resultierenden Aul3enlarmpegel L, kdnnen als Darstellung in den Bebau-
ungsplan 810 tbernommen werden. Im Rahmen eines Baugenehmigungsverfahrens muss die
Moglichkeit eines Einzelnachweises zum Schallschutz bestehen bleiben, um die konkreten Ge-
gebenheiten des Bauvorhabens zu bertcksichtigen.

Mit Kenntnis des jeweiligen resultierenden AulRenlarmpegels Lares geman DIN 4109-2:2018-07
eines Grundstulicks lasst sich fir jede Fassade des Gebaudes das bewertete Bau-Schalldamm-
MaRen R’y ges der AuRenbauteile bestimmen.

Der kritische Beurteilungspegel von 45 dB(A), der vor den Fenstern von Schlafrdumen nachts
nicht Gberschritten werden sollte, entspricht einem maf3geblichen AuRenlarmpegel von 58 dB(A)
(Beurteilungspegel Nacht plus 13 dB(A)). Dieser malRgebliche AuRenlarmpegel wird im gesam-
ten Plangebiet Uberschritten, so dass fir alle gegebenenfalls genehmigten Schlafraume im
Plangebiet generell auch schallgeddmmte Liftungssysteme vorzusehen sind.

Freiflachen, wie z.B. Terrassen und Balkone, also so genannte AulRenwohnbereiche, sollen so
angeordnet werden, dass ein ungestorter Aufenthalt im Freien gewéhrleistet werden kann. Ge-
maf3 DIN 18005 sollte in den hier geplanten Gewerbegebieten der Orientierungswert von

65 dB(A) fur den Tagzeitraum auch auf den zu nutzenden Freiflachen nicht tGberschritten wer-
den. Ein Beurteilungspegel von 65 dB(A) wird im Plangebiet bei freier Schallausbreitung nahe
der angrenzenden Verkehrswege Uberschritten, so dass entsprechend geschutzte Freiflachen
gegebenenfalls im Schallschatten der Gebaude errichtet werden kénnen. Im Rahmen der Ab-
wagung sollte ein Beurteilungspegel von 65 dB(A) fur Aulienwohnbereiche nicht Gberschritten
werden, da oberhalb dieser Belastung mdgliche Gesundheitsbeeintrachtigungen nicht ausge-
schlossen werden kdnnen.



Bebauungsplan 810 (Krugweg) Seite 31 von 41

448000 448100 448200 448300
PR SR TR AN T TN T N SN SN SN SN T TN TN S N WA ST SR SR T N W

Verkehrslarm + Gewerbeld m +3 dB{A)

Il E-Flan 810
1 Verkehrslirm

5894700
00.LFBES

5804600
009rE8S

IR
iYL
i 1

¥

1
1 1
T 1
i 1

{| Tag (6h-22h)
1 Pegel

1| dBiay
llcas.3s
{|mm =35.40
1| =40.45
1|0 =45-50

1| = >50-55
|| =55.60
1| =60-65

1/ =65-70
1| >70.75
{|mm =75.-80

4[ Il =80-..

I ===

L | T T
448000 448100 448200 448300

5894500
005PE8S

5854400
!
00trrERS

5894300
|
1
00v85

5894200
!

00Z¥EBS

Abbildung 13: Resultierender AuRenlarmpegel Lares nach DIN 4109-2:2018-07 Kap. 4.4.5.7 fur
den Tagzeitraum. Uberlagerung von StraBen- und Gewerbelarm. Rasterhhe
5,6 m Uber Grund; Berechnungsraster 1 x 1 m.
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Vorschlag fiir einen Satzungstext geméafl BauGB 8 9 Abs. (1) Nr. 24:

1)

)

®3)

©®)

(6)

Innerhalb der festgesetzten Flachen fir Vorkehrungen zum Schallschutz gegen schadli-
che Umwelteinwirkungen im Sinne des Bundesimmissionsschutzgesetzes gemai § 9 Ab-
satz 1 Nummer 24 BauGB sind bauliche Mal3nhahmen zur Umsetzung der Anforderungen
an das gesamte bewertete Bau-Schalldamm-Mal R’y ges gemaf DIN 4109-1:2018-01 Ka-
pitel 7.1 fur schutzbedurftige R&ume gemaf DIN 4109-1:2018-01 Kapitel 3.16 durchzufiih-
ren.

Das gesamte bewertete Bau-Schallddmm-Maf R’w ges €rgibt sich aus dem mafigeblichen
AulRenlarmpegel L. gemald DIN 4109-2:2018-01 Kapitel 4.4.5 und einem Korrekturpegel
Kraumart der zu schitzenden Raumart nach folgender Berechnungsvorschrift:

R’w,ges = La —KRraumart

Dabei bestimmt sich der Korrekturpegel fir die Raumart gemaf der nachfolgenden Ta-
belle.

Raumart Korrekturpegel
Kraumart in dB

Bettenraume in Krankenanstalten und Sanatorien 25

Aufenthaltsraume in Wohnungen, Ubernachtungsraume in Be- 30

herbergungsstatten, Unterrichtsraume und Ahnliches

Buroraume und Ahnliches 35

Vorkehrungen zum Schallschutz sind bei Neubauten, bei wesentlichen baulichen Ande-
rungen und bei Umbauten, die einem Neubau gleichkommen, auszufuhren.

Der Nachweis zur Einhaltung der konkreten Dammwerte der Einzelbauteile (Wande, Da-
cher, Fenster, Tlren, Jalousiekasten, Liftungssysteme und sonstige Bauteile) ist im Bau-
genehmigungsverfahren zu fihren. Bei Abweichungen ist der ausreichende Larmschutz
im Einzelfall gem&nR DIN 4109:2018-07 nachzuweisen.

Fur schutzbedirftige Raume, die Uberwiegend zum Schlafen genutzt werden kénnen
muss die erforderliche Gesamtschallddmmung der Aul3enbauteile auch im Liftungszu-
stand, zum Beispiel durch schallgeddmmte Liftungssysteme, sichergestellt werden, so-
fern der notwendige hygienische Luftwechsel nicht auf andere, nach den allgemein aner-
kannten Regeln der Technik geeigneten Weise sichergestellt werden kann. Diese bauli-
che Mal3nahme ist fir alle Fassaden mit einem nach DIN 18005 ermittelten Beurteilungs-
pegel > 45 dB(A) nachts erforderlich. Betroffen sind alle Flachen in den der malRgebliche
AulRenlarmpegel Uber 58 dB(A) liegt.

Fur die von der malRgeblichen LArmquelle abgewandte Geb&udeseite darf der malRgebli-
che Aul3enlarmpegel L. ohne besonderen Nachweis um 5 dB(A) reduziert werden.
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Hinweis DIN-Vorschriften:

Laut aktueller Rechtsprechung ist in einem Bauleitplanverfahren sicherzustellen, dass Be-
troffene verlasslich und in zumutbarer Weise Kenntnis von den Inhalten von DIN-Vorschriften
erlangen kénnen, soweit diese Normen eine textliche Festsetzung bestimmen.

Im Bebauungsplan ist unter Hinweise sinngeméaR folgender Passus aufzunehmen:

DIN Normen

Die im Bebauungsplan benannten einschlagigen DIN-Normen kénnen im Stadtplanungs-
amt der Stadt Oldenburg, Industriestrale 1, wahrend der Offnungszeiten eingesehen wer-
den.

4 Zusammenfassung

Die Stadt Oldenburg fiihrt das Bebauungsplanverfahren 810 ,Krugweg“ durch. Bei der Uberpla-
nung des Gebietes soll ausschlie3lich eine Gewerbegebietsausweisung erfolgen. Zum Schutz
der Nachbarschaft des Bebauungsplans 810 vor unzulassigen gewerblichen Larmimmissionen
ist eine Emissionskontingentierung der Gewerbeflachen unter Berlcksichtigung der aul3erhalb
des Plangebiets gelegenen gewerblichen Nutzungen durchgefiihrt worden. Die so ermittelten
Emissionskontingente der einzelnen Gewerbeflachen kénnen im Bebauungsplan auf Grundlage
der DIN 45691 [9] ,Gerauschkontingentierung” festgesetzt werden.

Die Gerauschkontingentierung fur die Flachen des Bebauungsplans 810 orientiert sich an
Schutzanspriichen der Nachbarschaft. Generell ergeben sich fur den Tagzeitraum (6% Uhr bis
22% Uhr) keine Einschrankungen. Die hier vorgeschlagenen Emissionskontingente von

65 dB(A)/m2, 62 dB(A)/m2 und auch 60 dB(A)/m2 entsprechen Ublichen Emissionen von Gewer-
begebieten. Fir den Nachtzeitraum (22% Uhr bis 6% Uhr) sind grundsatzlich alle gewerblich zu
nutzenden Flachen Einschrankungen unterworfen. Aufgrund der strengeren nachtlichen Immis-
sionsrichtwerte der benachbarten Wohn- und Mischgebiete missen die Emissionskontingente
generell um 15 dB(A)/m2 gesenkt werden. Die Emissionskontingente fiir den Nachtzeitraum lie-
gen bei 50 dB(A)/mz2, 47 dB(A)/m2 und 45 dB(A)/m2. Im Detail sind die einzelnen Emissionskon-
tingente dem Kap. 3.1 zu entnehmen.

Weitere Emissionsbelastungen gehen von den angrenzenden Verkehrswegen aus, so dass im
Bebauungsplan 810 Festsetzungen zum Schutz der zukiinftigen Nutzungen erfolgen sollten.
Die Immissionsbelastungen sind aufgrund der prognostizierten Verkehrsemissionen der angren-
zenden Strallen gemaf DIN 18005 ,Schallschutz im Stadtebau“ getrennt fur den Tag- und
Nachtzeitraum berechnet worden.

Im Plangebiet ergeben sich aufgrund des prognostizierten Verkehrslarms Larmbelastungen, die
tags entlang der Bundesautobahn A 293 bei 74 dB(A) und parallel zur Wilhelmshavener Heer-
stral3e bei 69 dB(A) liegen. Die Larmbelastungen werden jedoch mit zunehmendem Abstand zu
den Verkehrswegen geringer, so dass im inneren des Plangebiets der Orientierungswert von
65 dB(A) fur Gewerbegebiete eingehalten wird.

Fur den Nachtzeitraum ergeben sich ebenfalls hohe Immissionsbelastungen von bis zu
66 dB(A) entlang der Bundesautobahn A 293 und von 60 dB(A) entlang der Wilhelmshavener



Bebauungsplan 810 (Krugweg) Seite 34 von 41

HeerstraRe. Der Immissionsrichtwert von 55 dB(A) fur Gewerbegebiete wird im Plangebiet groi3-
flachig Gberschritten.

Die im Bebauungsplan 810 zu treffenden Festsetzungen zum Schutz der Nachbarschaft vor
Gewerbelarm und dem Schutz der zukunftigen Nutzungen innerhalb des Plangebietes sind im
Kap. 3 ndher erlautert.

Oldenburg, 06. Marz 2024

Ve —

Dipl. Phys. Hartmut Liibbers
Stadt Oldenburg




Bebauungsplan 810 (Krugweg) Seite 35 von 41

[1]

[2]

[3]

[4]

[5]

[6]

[7]

[8]

[9]

[10]

[11]

[12]

[13]

[14]

[15]

Literatur

Baugesetzbuch — BauGB;. Auflage in der, mit Datum des Gutachtens, aktuellen Fassung,
Beck-Texte im dtv

Baunutzungsverordnung — BauNVO; Verordnung tber die bauliche Nutzung der Grund-
stiicke in der Fassung der Bekanntmachung vom 23.01.1990 und der aktuellen Gesetzes-
anderungen; Beck-Texte im dtv

Immissionsschutz des Bundes und der Lander, Bundesimmissionsschutzgesetz und Kom-
mentar, Verlag W. Kohlhammer, Stuttgart/Berlin/KéIn

DIN 18005-1, Schallschutz im Stadtebau, Teil 1, Juli 2002; und Beiblatt 1 zur DIN 18005,
Teil 1, Beuth Verlag GmbH, Berlin

Technische Anleitung Larm, Sechste Allgemeine Verwaltungsvorschrift zum Bundes-Im-
missionsschutzgesetz, Bundesgesetzblatt, August 1998 gedndert durch Verwaltungsvor-
schrift vom 01.06.2017

16. Verordnung zur Durchfiihrung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes, Verkehrslarm-
schutzverordnung, Bundesgesetzblatt, Juni 1990 und Aktualisierungen

18. Verordnung zur Durchfiihrung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes, Sportanlagen-
larmschutzverordnung, Bundesgesetzblatt, Juli 1991 und Aktualisierungen

RLS-19, Richtlinien fir den Larmschutz an Strafl3en, Verkehrsblatt 2019, Heft 20, Seite
698, Bundesministerium fir Verkehr und digitale Infrastruktur, Ausgabe 2019 und Aktuali-
sierungen

DIN 45691 Gerauschkontingentierung, Beuth Verlag GmbH, 10772 Berlin, Dezem-
ber 2006

DIN ISO 9613-2 Dampfung des Schalls bei der Ausbreitung im Freien, Teil 2: Allgemeines
Berechnungsverfahren; Beuth Verlag GmbH

DIN 4109-1:2018-07 Teil 1: Mindestanforderungen und DIN 4109-2:2018-07 Teil 2: Rech-
nerischer Nachweis der Erfullung der Anforderungen; Schallschutz im Hochbau; Beuth
Verlag GmbH, Berlin; Bauaufsichtlich durch die Verwaltungsvorschrift Technische Baube-
stimmungen (VVTB) in Niedersachsen durch Runderlass des Ministeriums fur Umwelt,
Energie und Klimaschutz vom 14.06.2021 — 63/65-24 012/6-1 eingefiuhrt.

Emissionskontingentierung und Gliederung von Gewerbegebieten nach 8§ 1 Abs. 4
BauNVO — Anwendungshirden und neue Rechtsprechung, Institut fir Stadtebau Berlin,
Kurs 89/18 Larmschutz NRW — Larmschutz in der Bauleitplanung, Guido Kohnen Berater
und Ingenieure GmbH & Co. KG, Freinsheim

Verkehrsdaten, Fahrbahnbeldge, Autobahn GmbH des Bundes Niederlassung Nordwest,
A2 — Planung, Entwurf Straf3en, Gradestral3e 18, 30163 Hannover

Verkehrsprognose der Bundesautobahn A 293 bereitgestellt von der Niedersachsischen
Landesbehdrde fiir StralRenbau und Verkehr, Dezernat 22 — Planung und Umweltmanage-
ment, Herrn Dipl.-Ing. Fries, Géttinger Chaussee 76 A, 30453 Hannover

Verkehrszahlung Stadt Oldenburg FD 411, technische Unterstiitzung durch Miovision
Technologies GmbH, 50672 Kdln, Software: Miovision Datalink



Bebauungsplan 810 (Krugweg)

Seite 36 von 41

Anhang 1:  IMMI Quelldaten Emissionskontingente DIN 45691

Emissionsvarianten

Tl Tag

T2 Nacht

Flachen-SQ/DIN 45691 (10) Gesamtbelastung

FLGKO001 Bezeichnung Teilflache 1 Wirkradius /m 99999,00
Gruppe LE_45691 Emission ist flachenbez. SL-Pegel (Lw/m?)
Knotenzahl 12 Er‘lin.Vari- Emission| Dammung Zuschlag Lw Lw"
Lange /m 866,65 dB(A) dB dB dB(A) dB(A)
Lange /m (2D) 866,65 Tag 65,00 - - 110,91 65,00
Flache /m2 39035,92 Nacht 50,00 - - 95,91 50,00

FLGKO012 Bezeichnung Teilflache 2 Wirkradius /m 99999,00
Gruppe LE_45691 Emission ist flachenbez. SL-Pegel (Lw/m?)
Knotenzahl 8 Emi.Vari- Emission| Dammung| Zuschlag Lw Lw"
Lange /m 427,13 dB(A) dB dB dB(A) dB(A)
Lange /m (2D) 427,13 Tag 65,00 - - 103,90 65,00
Flache /m2 7765,77 Nacht 50,00 - - 88,90 50,00

FLGKO004 Bezeichnung Teilflache 3 Wirkradius /m 99999,00
Gruppe LE_45691 Emission ist flachenbez. SL-Pegel (Lw/m?)
Knotenzahl 8 Erjih.Vari- Emission| Dammung Zuschlag Lw Lw"
Lange /m 428,48 dB(A) dB dB dB(A) dB(A)
Lange /m (2D) 428,48 Tag 65,00 - - 104,66 65,00
Flache /m2 9254,11 Nacht 50,00 - - 89,66 50,00

FLGKO005 Bezeichnung Teilflache 4 Wirkradius /m 99999,00
Gruppe LE_45691 Emission ist flachenbez. SL-Pegel (Lw/m?)
Knotenzahl 5 Emi.Vari- Emission| Dammung| Zuschlag Lw Lw"
Lange /m 301,37 dB(A) dB dB dB(A) dB(A)
Lange /m (2D) 301,37 Tag 60,00 - - 97,49 60,00
Flache /m2 5609,30 Nacht 45,00 - - 82,49 45,00

FLGKO11 Bezeichnung Teilflache 5 Haus 391 Wirkradius /m 99999,00
Gruppe LE_45691 Teilflache 5 Emission ist flachenbez. SL-Pegel (Lw/m?)
Knotenzahl 6 Err]i.Vari- Emission| Dammung Zuschlag Lw Lw"
Lange /m 254,46 dB(A) dB dB dB(A) dB(A)
Lange /m (2D) 254,46 Tag 65,00 - - 100,40 65,00
Flache /m2 3470,14 Nacht 50,00 - - 85,40 50,00

FLGKO006 Bezeichnung Teilflache 6 Wirkradius /m 99999,00
Gruppe LE_45691 Emission ist flachenbez. SL-Pegel (Lw/m?)
Knotenzahl 9 Emi.Vari- Emission| Dammung| Zuschlag Lw Lw"
Lange /m 457,07 dB(A) dB dB dB(A) dB(A)
Lange /m (2D) 457,07 Tag 65,00 - - 102,82 65,00
Flache /m2 6049,56 Nacht 50,00 - - 87,82 50,00

FLGKO007 Bezeichnung Teilflache 7 Wirkradius /m 99999,00
Gruppe LE_45691 Emission ist flachenbez. SL-Pegel (Lw/m?)
Knotenzahl 14 Err]i.Vari- Emission| Dammung Zuschlag Lw Lw"
Lange /m 533,11 dB(A) dB dB dB(A) dB(A)
Lange /m (2D) 533,11 Tag 62,00 - - 102,02 62,00
Flache /m2 10052,95 Nacht 47,00 - - 87,02 47,00

FLGKO008 Bezeichnung GE Vorbelastung 1 Wirkradius /m 99999,00
Gruppe LE_45691 Vorbelastung Emission ist flachenbez. SL-Pegel (Lw/m?)
Knotenzahl 9 Emi.vari- Emission| Dammung| Zuschlag Lw Lw"
Lange /m 402,42 dB(A) dB dB dB(A) dB(A)
Lange /m (2D) 402,42 Tag 63,00 - - 102,82 63,00
Flache /m2 9602,37 Nacht 48,00 - - 87,82 48,00

FLGKO009 Bezeichnung GE Vorbelastung 2 Wirkradius /m 99999,00
Gruppe LE_45691 Vorbelastung Emission ist flachenbez. SL-Pegel (Lw/m?)
Knotenzahl 13 Err}i.Vari- Emission| Dammung Zuschlag Lw Lw"
Lange /m 390,55 dB(A) dB dB dB(A) dB(A)
Lange /m (2D) 390,55 Tag 63,00 - - 102,80 63,00
Flache /m2 9541,72 Nacht 48,00 - - 87,80 48,00

FLGKO010 Bezeichnung GE Vorbelastung 3 Wirkradius /m 99999,00
Gruppe LE_45691 Vorbelastung Emission ist flachenbez. SL-Pegel (Lw/m?)
Knotenzahl 7 Emi.vari- Emission| Dammung| Zuschlag Lw Lw"
Lange /m 473,36 dB(A) dB dB dB(A) dB(A)
Lange /m (2D) 473,36 Tag 63,00 - - 104,46 63,00
Flache /m2 13989,13 Nacht 48,00 - - 89,46 48,00
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Anhang 2:

IMMI Quelldaten StraRenverkehr

Element-Notizen

SR19001 BAB A 293

Prognose 2030

Beurteilungszeit

raume

T1

Tag (6h-22h)

T2

Nacht (22h-6h)

Stralle /RLS-19 (2) Verkehrslarm Gesamt
SR19001 Bezeichnung BAB A 293 Wirkradius /m 99999,00
Gruppe StraBen Emi.Vari- Emission| Dammung Zuschlag Lw Lw'
Knotenzahl 16 * dB(A) dB dB dB(A) dB(A)
Lange /m 1082,44 Tag 92,30 - - 122,65 92,30
Lange /m (2D) 1082,44 Nacht 84,32 - - 114,67 84,32
Flache /m2 Steigung max. % (aus z-Koord.) 0,00
Fahrtrichtung 2 Richt. /Rechtsverkehr
Abst. Fahrb.mitte/StraRenmitte /m 7,25
d/m(Emissionslinie) 7,25
Emiss.-Variante Zeitraum M PKW /Kfz/h pl/% p2 /% p Motor
Tag - 1552,00 2,00 2,10 0,00
DSD PKW /dB| DSD LKW (1) /dB| DSD LKW (2) /dB | DSD Motorrad /dB
-1,80 -2,00 -2,00 0,00
DLN PKW /dB| DLN LKW (1)/dB| DLN LKW (2)/dB| DLN Motorrad /dB
0,00 0,00 0,00 0,00
v PKW /Kfz/h| v LKW (1) /Kfz/h| v LKW (2) /Kfz/h| v Motorrad /Kfz/h
- 130,00 90,00 90,00 130,00 92,30
Emiss.-Variante Zeitraum M PKW /Kfz/h pl/% p2 /% p Motor
Nacht - 222,00 4,20 4,60 0,00
DSD PKW /dB| DSD LKW (1) /dB| DSD LKW (2) /dB| DSD Motorrad /dB
-1,80 -2,00 -2,00 0,00
DLN PKW /dB| DLN LKW (1) /dB| DLN LKW (2)/dB| DLN Motorrad /dB
0,00 0,00 0,00 0,00
v PKW /Kfz/h| v LKW (1) /Kfz/h| v LKW (2) /Kfz/h| v Motorrad /Kfz/h
- 130,00 90,00 90,00 130,00 84,32
Beurteilungsvorschrift Spitzenpegel Impuls-Zuschlag |Ton-Zuschlag Info.-Zuschlag Extra-Zuschlag
DIN 18005 - 0,0 0,0 0,0 - 0,0
Beurteilungszeitraum / Zeitzone Dauer /h [Emi.- Lw' /dB(A) n-mal Einwirkzeit /h dLi/dB Lw'r /[dB(A)
Tag (6h-22h) 16,00 ‘Tlag 92,3 1,00 16,00000 0,00 92,3
Nacht (22h-6h) 8,00|Nacht 84,3 1,00 8,00000 0,00 84,3
StraRenoberflache Splittmastixasphalte SMA 8 und SMA 11 (v > 60 km/h)

SR19002 Bezeichnung Wilhelmshavener HeerstraBe Wirkradius /m 99999,00
Gruppe StraRBen Emi.Vari- Emission| Dammung Zuschlag Lw Lw'
Knotenzahl 14 * dB(A) dB dB dB(A) dB(A)
Lange /m 985,21 Tag 83,85 - - 113,79 83,85
Lange /m (2D) 985,21 Nacht 75,88 - - 105,81 75,88
Flache /m2 Steigung max. % (aus z-Koord.) 0,00

Fahrtrichtung 2 Richt. /Rechtsverkehr
Abst. Fahrb.mitte/StraRenmitte /m 1,63
d/m(Emissionslinie) 1,63
Emiss.-Variante Zeitraum M PKW /Kfz/h pl/% p2 /% p Motor
Tag - 966,00 3,60 0,50 0,40
DSD PKW /dB| DSD LKW (1) /dB| DSD LKW (2) /dB| DSD Motorrad /dB
0,00 0,00 0,00 0,00
DLN PKW /dB| DLN LKW (1) /dB| DLN LKW (2)/dB| DLN Motorrad /dB
0,00 0,00 0,00 0,00
v PKW /Kfz/h| v LKW (1) /Kfz/h| v LKW (2) /Kfz/h| v Motorrad /Kfz/h
- 50,00 50,00 50,00 50,00 83,85
Emiss.-Variante Zeitraum M PKW /Kfz/h pl/% p2 /% p Motor
Nacht - 133,00 6,30 1,20 1,80
DSD PKW /dB| DSD LKW (1) /dB| DSD LKW (2) /dB| DSD Motorrad /dB
0,00 0,00 0,00 0,00
DLN PKW/dB| DLN LKW (1)/dB| DLN LKW (2)/dB| DLN Motorrad /dB
0,00 0,00 0,00 0,00
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v PKW /Kfz/h| v LKW (1) /Kfz/h| v LKW (2) /Kfz/h| v Motorrad /Kfz/h
50,00 50,00 50,00 50,00 75,88
Beurteilungsvorschrift Spitzenpegel Impuls-Zuschlag |Ton-Zuschlag Info.-Zuschlag Extra-Zuschlag
DIN 18005 - 0,0 0,0 0,0 - 0,0
Beurteilungszeitraum / Zeitzone Dauer /h ‘Elmi.- Lw' /dB(A) n-mal Einwirkzeit /h dLi /dB Lw'r /dB(A)
Tag (6h-22h) 16,00(Tag 83,9 1,00 16,00000 0,00 83,9
Nacht (22h-6h) 8,00 [Nacht 75,9 1,00 8,00000 0,00 75,9
StraBenoberflache Nicht geriffelter GuBasphalt
Anhang 3:  IMMI Berechnungsergebnisse Verkehrslarm gesamt Tag und Nacht
Kurze Liste IP_0010 | 2023-03-08 13:57
Immissionsberechnung Beurteilung nach DIN 18005
Verkehrslarm Gesamt Einstellung: Kopie von Referenz
Tag (6h-22h)  [[ Nacht (22h-6h) |
IRW LrA IRW LrA
/dB /dB /dB /dB
IPkt001 IP 01 MI Am Ende 47 65,1 57,1
IPkt002 IP 02 MI Am Ende 27 60,5 52,5
IPkt003 IP 03 MI Am Ende 2 61,0 53,0
IPkt004 IP 04 GE Am Patentbusch 22 67,1 59,1
IPkt0O05 IP 05 GE Am Patentbusch 11 69,1 61,2
IPkt0O06 IP 06 GE Am Patentbusch 1 68,7 60,8
IPkt0O07 IP 07 MI Wilhelmshavener Heerstr. 361 63,3 55,3
IPkt0O08 IP 08 WR Schafjiickenweg 45 64,1 56,1
IPkt0O09 IP 09 WA Schafjickenweg 75 67,7 59,7
IPkt010 IP 10 WA Ostring 3A 63,1 55,1
IPkt011 IP 11 MI Wilhelmshavener Heerstr. 391 Nord 64,8 56,8
IPkt012 IP 12 MI Wilhelmshavener Heerstr. 391 Sud 64,2 56,2
IPkt013 IP 13 MI Wilhelmshavener Heerstr. 391 West 62,1 54,2
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Anhang 3:

Ermittlung maf3geblicher Auf3enlarmpegel La nach DIN 4109

5884300 5884400 5884500 58584600 5884700

5884200

443000 448100 448200 448300
P R R |

1| Tag (6h-22h)

los=.-35
{|m =35.40
{| B >40.45
1|0 »45.50
& =50-55
|| = >55-60
1{| 0 >60.65
1| >65.70
1| >70.75
|| >75.80 ]
4| Il >80-..

+ i

Verkebrslarm +3 dB(A)

BN

g B-Plan 810
[ Verkehrslarm

1 ]

|
O0E¥E8S

T
00Z¥B85

I::IED []D1ﬂﬂ

T
448000

| 1 T ™
443100 448200 443300

Abbildung 14: MaRgeblicher AuRBenlarmpegel La: Verkehrslarm Tag + 3 dB(A) nach DIN 4109.
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Abbildung 15: Maf3geblicher Aul3enlarmpegel La: Verkehrslarm Nacht + 13 dB(A) nach DIN 4109.
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Abbildung 16: Resultierender maf3geblicher AuBenlarmpegel Lares Tag: Energetische Addition Ver-
kehrslarm plus Gewerbe Tag 65 dB(A) + 3 dB(A) nach DIN 4109.



