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1.  Aufgabenstellung

Die R&B 3. Finanz GmbH plant den Neubau des RFO Wohnquartiers an der Sandkruger Strafle
214 in 26133 Oldenburg. Derzeit gilt fiir das Vorhabengebiet der Bebauungsplan Nr. 374,
welcher an dieser Stelle eine Fldche fiir Sportanlagen festlegt. Bisher war auf dem Grundstiick
die Reit- und Fahrschule Oldenburg (RFO) ansdssig. Da sich eine Nutzungsdnderung zu
Wohnnutzung ergibt, soll der vorhabenbezogene Bebauungsplan Nr. 81 (im Folgenden als
VHB Nr. 81 bezeichnet) aufgestellt werden. Der genannte Teilbereich aus dem B-Plan Nr. 374
wird durch die Aufstellung des VHB Nr. 81 in dessen Geltungsbereich unwirksam. Geplant ist
im vorliegenden Fall die Ausweisung eines allgemeinen Wohngebietes (WA).

Abbildung 1 zeigt einen Ubersichtsplan mit der Lage des Geltungsbereichs und Abbildung 2
einen Vorentwurf mit der geplanten Bebauung innerhalb des Plangebiets.

Die I+B Akustik GmbH ist beauftragt worden, ein schalltechnisches Gutachten zu erstellen, in
welchem an der geplanten Bebauung innerhalb des Geltungsbereichs eine Beurteilung der
mafsgeblichen, gewerblichen und sportanlagenbedingten Vorbelastung dargelegt werden soll.
Aufierdem ist die Ermittlung und Beurteilung der Gerduschbelastung auf dem Plangebiet
durch den offentlichen Straflenverkehr nach DIN 18005 durchzufiihren. Auf Basis der
ermittelten Beurteilungspegel im Tag- und Nachtzeitraum wird das Plangebiet geméfs den
Vorgaben der DIN 4109-1 / -2 in mafsgebliche Aufienldarmpegel (MALP) eingeteilt.

Gemifd Kapitel 7.6 der fiir stddtebauliche Planungen mafsgeblichen DIN 18005 /6/ ist die
Beurteilung der anlagenbezogenen Gerduschimmissionen nach der TA Larm /4/
durchzufiihren. In diesem Zusammenhang sind im Rahmen einer Untersuchung nach der 16.
BImSchV /2/ ebenfalls Aussagen iiber die Gerduschimmissionen zu treffen, die sich an der
schiitzenswerten Wohnnutzung entlang der Erschlieflungswege aus dem anlagenbezogenen
Fahrzeugverkehr des Vorhabens ergeben. Auf dieser Grundlage wird eine
immissionsschutzrechtliche Bewertung der Situation vorgenommen und ggf. larmmindernde
Mafinahmen empfohlen.

Zudem ist die geplante wohnanlagenbezogene Stellplatzsituation auf schalltechnische
Konflikte mit der bestehenden, umliegenden Bebauung zu untersuchen.

Des Weiteren ist die durch das Vorhaben resultierende Gerduschbelastung auf umliegende
schutzbediirftige Bebauungen darzulegen.

Fiir das Bauleitplanverfahren werden Vorschlige fuir textliche Festsetzungen im
Bebauungsplan hinsichtlich des Schallschallschutzes formuliert.
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Abbildung 1: Liegenschaftskarte mit dem gekennzeichneten Geltungsbereich und der weiteren
Umgebung, Quelle: /21/.
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Abbildung 2: Vorentwurf mit einer moglichen Bebauung innerhalb des Plangebiets, Quelle: /20).
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2.
/1/

/2/

/3/

/4/

/5/

/6/

/7/

/8/

/9/

Literatur- / Unterlagenverzeichnis

BImSchG
Gesetz zum Schutz vor schiddlichen Umwelteinwirkungen durch
Luftverunreinigungen, Gerdusche, Erschiitterungen und &hnliche Vorgange (Bundes-

Immissionsschutzgesetz - BImSchG) in aktueller Fassung,.

16. BImSchV

Sechzehnte Verordnung zur Durchfiihrung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes
(Verkehrslarmschutzverordnung) vom 12. Juni 1990 (BGBL. I S. 1036), zuletzt gedndert
durch Artikel 1 der Verordnung vom 4. November 2020 (BGBL. I S. 2334).

18. BImSchV
Achtzehnte Verordnung zur Durchfiihrung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes
(Sportanlagenldrmschutzverordnung), Ausfertigung am 18.07.1991 in aktueller

Fassung.

TA Larm
Sechste Allgemeine Verwaltungsvorschrift zum Bundes-Immissionsschutzgesetz

(Technische Anleitung zum Schutz gegen Larm - TA Lirm) in aktueller Fassung.

LAI-Hinweise
zur Auslegung der TA Larm (Fragen und Antworten zur TA Larm) in der Fassung des
UMK-Umlaufbeschlusses 13/2023, Stand 24.02.2023, Bund/Lander-

Arbeitsgemeinschaft Immissionsschutz (LAI).

DIN 18005 inkl. Beiblatt 1

»Schallschutz im Stadtebau - Grundlagen und Hinweise fiir die Planung®, Juli 2023;
DIN 18005 Beiblatt 1, , Schalltechnische Orientierungswerte fiir stidtebauliche
Planung”, Juli 2023, Berlin, Beuth Verlag GmbH.

BauNVO
Baunutzungsverordnung in der Fassung der Bekanntmachung vom 21.11.2017 (BGBL. I
S. 3786).

BauGB

Baugesetzbuch in der Fassung der Bekanntmachung vom 03.11.2017 (BGBL 1 S. 3634),
zuletzt gedndert durch Artikel 1 des Gesetzes vom 27. Oktober 2025 (BGBL 2025 | Nr.
257).

BVerwG 4 CN 2.06
Urteil des Bundesverwaltungsgerichts vom 22.03.2007.

/10/ BVerwG 4 BN 59.09

Urteil des Bundesverwaltungsgerichts vom 17.02.2010.

/11/ VGH 3 S 1964/13

Urteil des Verwaltungsgerichtshofs Baden-Wiirttemberg vom 11.12.2013.
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/12/ RLS-19
Richtlinien fiir den Larmschutz an Strafen, Forschungsgesellschaft fiir Strafsen- und

Verkehrswesen, Ausgabe 2019.

/13/ Bayerische Parkplatzlirmstudie
Untersuchung von Schallemissionen aus Parkpldtzen, Autohtfen und
Omnibusbahnhofen sowie von Parkhdusern und Tiefgaragen; 6. vollstandig
tiberarbeitete Auflage; Schriftenreihe Heft 89; Bayrisches Landesamt fiir Umweltschutz,
Augsburg, 2007.

/14/ Hinweise zur Anwendung der Parkplatzlirmstudie (6. Auflage) des Bayerischen
Landesamtes fiir Umwelt - hier: Maximalpegelkriterium, Bayrisches Landesamt fiir

Umweltschutz, Augsburg, Februar 2025.

/15/ Technischer Bericht: LKW-Studie: Untersuchung von Gerduschemissionen durch
logistische Vorgiange von Lastkraftwagen, Hessisches Landesamt fiir Naturschutz,

Umwelt und Geologie, Lairmschutz in Hessen, Heft 3, Wiesbaden, 2024.

/16/ DIN ISO 9613-2
,Dampfung des Schalls bei der Ausbreitung im Freien, Teil 2: Allgemeines

Berechnungsverfahren”, Beuth Verlag, Berlin, Oktober 1999.

/17/ DIN 4109-1
»Schallschutz im Hochbau - Teil 1, Mindestanforderungen®, Beuth Verlag, Januar 2018.

/18/ DIN 4109-2
»Schallschutz im Hochbau - Teil 2, Rechnerische Nachweise der Erfiillung der
Anforderungen”, Beuth Verlag, Januar 2018.

/19/ IMMI 2025
Software zur Berechnung von Gerduschimmissionen, Firma Wolfel Engineering GmbH +
Co. KG, Hochberg.

/20/ Planunterlagen tibermittelt per E-Mail durch die R&B 3. Finanz GmbH im Juli und
Oktober 2025.

/21/ OpenGeoData des LGLN Niedersachsen, © GeoBasis-DE/LGLN 2025, Lizenz
,Creative Commons”: CC-BY 4.0, zuletzt abgerufen im Oktober 2025.

/22/ Rechtswirksame Bebauungspline in der ndheren Umgebung des Vorhabens,

abgerufen tiber das GIS-Portal der Stadt Oldenburg.

/23/ Fachliche Stellungnahme vom Fachdienst 400 der Stadt Oldenburg zur
schalltechnischen Einschédtzung der zu untersuchenden Situation, tibermittelt per E-
Mail durch die R&B 3. Finanz GmbH im Juli 2025.
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/24/ Informationen zur Nutzung des nordlich vom Vorhabengrundstiick gelegenen
Sportplatzes, tibermittelt per E-Mail durch das Bundeswehr Dienstleistungszentrum
(BwDLZ) fiir Infrastruktur, Umweltschutz und Dienstleistungen (IUD) im August 2025.

/25/ Verkehrserhebung inkl. Prognosedaten 2040 zum Vorhaben, Stand 14.11.2025, erstellt
durch das Ingenieurbiiro fiir Straffen- und Tiefbau (IST), tibermittelt durch das IST am
14.11.2025.

/26/ Stellungnahmen zum geplanten VHB Nr. 81 aufgrund der Ndhe zur Henning-von-
Tresckow-Kaserne sowie zum Standortiibungsplatz Oldenburg und den dadurch
resultierenden Larmbelastungen, erstellt durch die Bundesanstalt fiir Immobilienaufgaben
(Stand 16.09.2025) sowie durch das Bundesamt fiir Infrastruktur, Umweltschutz und
Dienstleistungen der Bundeswehr (Stand 25.09.2025), tibermittelt durch die Stadt
Oldenburg, Amt fiir Stadtplanung am 18.12.2025.
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3. Beurteilungsgrundlagen
3.1. DIN 18005 - Schallschutz im Stiadtebau

Im Rahmen der Bauleitplanung wird bei der Beurteilung von Gerduschimmissionen die DIN
18005 /6/ herangezogen. In Abhédngigkeit von der Schutzwiirdigkeit eines Baugebiets, welche
sich aus der Baunutzungsverordnung (BauNVO) /7/ sowie dem Baugesetzbuch (BauGB) /8/
ableitet, sind entsprechende Orientierungswerte zuzuordnen. Diese Werte ergeben sich aus
dem Beiblatt 1 zur DIN 18005 und sind als wiinschenswerte Zielwerte zu verstehen. Bei
Einhaltung dieser Zielwerte kann in Abhéngigkeit der Baugebietsart prinzipiell von einem
angemessenen Larmschutz ausgegangen werden.

Da die Orientierungswerte keine verbindlichen Grenzwerte sind, kann deren Uberschreitung
im Rahmen einer sachgerechten Abwéagung als zumutbar eingestuft werden. Die Zulassung
einer Uberschreitung der Orientierungswerte kann das Ergebnis einer solchen sachgerechten
Abwigung sein. Mafigeblich sind jedoch die Umsténde des Einzelfalles (BVerwG 4 CN 2.06
vom 22.03.2007 /9/ und BVerwG 4 BN 59.09 vom 17.02.2010 /10/). Im Hinblick auf die
Orientierungswerte bei gewerblichen Gerduschimmissionen ist an dieser Stelle zu
berticksichtigen, dass diese mit den Immissionsrichtwerten nach TA Larm /4/
tibereinstimmen. Die Einhaltung dieser Richtwerte ist bei schutzbediirftiger Wohnnutzung zu
empfehlen. Ein Abwéagungsspielraum ist hierbei z. B. im Vergleich zu Uberschreitungen der
Orientierungswerte fiir Verkehrsgerduschimmissionen geringer einzustufen!. Auch zur
Absicherung des Bestandsschutzes umliegender, genehmigter gewerblicher Nutzungen sind
Gebietsausweisungen mit absehbaren Uberschreitungen zu vermeiden.

In der nachfolgenden Tabelle sind die im vorliegenden Fall mafigeblichen Orientierungswerte
aufgelistet:

Tabelle 1: Orientierungswerte fiir verkehrsbedingte und gewerbliche Gerduschimmissionen nach dem
Beiblatt 1 zur DIN 18005 /6/.

Orientierungswerte
Verkehr / Gewerbe

Beurteilungszeitraume in dB(A)

Allgemeine Wohngebiete (WA)

tagstiber 6:00 - 22:00 Uhr 55/ 55
nachts 22:00 - 6:00 Uhr 45 / 40

1 Im Oktober 2025 ist in das BauBG /8/ der neu gefasste §246e, der sogenannte BauTurbo, aufgenommen worden,
der befristete Sonderregelungen fiir den Wohnungsbau schafft, um diesen zu beschleunigen.
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3.2. Beurteilung gemaif} 16. BImSchV

Fir den Schallschutz bzgl. des Verkehrsldrms ist gemdfs § 43 des Bundesimmissions-
schutzgesetzes /1/ grundsitzlich die 16. BImSchV /2/ heranzuziehen, wenn es sich gemaéfs § 1
Absatz 1 der 16. BImSchV /2/

e um den Bau oder
e um eine wesentliche Anderung
von Offentlichen Straflen, Schienenwegen der Eisenbahn und Straflenbahn handelt.

Eine wesentliche Anderung liegt gemaf § 1 Absatz 2 der 16. BlImSchV /2/ vor, wenn

e eine Strafse um ein oder mehrere durchgehende Fahrstreifen bzw. ein Schienenweg um
ein oder mehrere Gleise erweitert wird oder
e durch einen erheblichen baulichen Eingriff der Beurteilungspegel des von dem zu
dndernden Verkehrsweg ausgehenden Verkehrslarms um mindestens 3 dB erhoht wird
oder der Beurteilungspegel den Wert von 70 dB(A) tagstiber oder 60 dB(A) nachts
erstmalig erreicht oder weitergehend tiberschreitet.
Die o. g. Kriterien beziehen sich jedoch ausschliefslich auf die Anbindung des Plangebiets an
den bestehenden Verkehrsweg (hier: Sandkruger Strafe).

Das durch das Plangebiet induzierte, zusédtzlich zu erwartende Verkehrsaufkommen auf den
bereits bestehenden Verkehrswegen ist nach den Beurteilungskriterien gemé&fs Abschnitt 7.4
der TA Larm /4/ zu beurteilen. Demzufolge sollen Gerdusche des An- und Abfahrtverkehrs
auf (bestehenden) offentlichen Verkehrsflichen in einem Abstand von bis zu 500 m vom
Vorhabengebiet? (im vorliegenden Fall ausgehend vom geplanten Wohngebiet) durch
MafSnahmen organisatorischer Art so weit wie moglich vermindert werden, wenn:

e sie den Beurteilungspegel der Verkehrsgerdusche fiir den Tag oder die Nacht
rechnerisch um mindestens 3 dB erhdhen,
¢ keine Vermischung mit dem tibrigen Verkehr erfolgt? und
e die Immissionsgrenzwerte der Verkehrsldarmschutzverordnung (16. BImSchV) erstmals
oder weitergehend tiberschritten werden.
Neben dem Anwendungsbereich (§ 1) und der Berechnung des Beurteilungspegels (§ 3 und 4)
sind in der 16. BImSchV unter § 2 Immissionsgrenzwerte zum Schutz der Nachbarschaft vor
schadlichen Umwelteinwirkungen durch Verkehrsgerdusche festgelegt.

In Tabelle 2 werden die Immissionsgrenzwerte in Abhdngigkeit zur Schutzwiirdigkeit der
mafgeblich betroffenen Wohnbebauung, welche sich aus der Baunutzungsverordnung
(BauNVO) /7/ sowie dem Baugesetzbuch (BauGB) /8/ ableitet, fiir den Tag- und
Nachtzeitraum dargelegt.

Tabelle 2: Immissionsgrenzwerte nach der 16. BImSchV /2/.

Immissionsgrenzwerte
Beurteilungszeitraume in dB(A)
Reine Wohngebiete (WR) und Allgemeine Wohngebiete (WA)
tagstiber 6:00 - 22:00 Uhr 59
nachts 22:00 - 6:00 Uhr 49

2 Die Pauschalitét dieses Abstandswertes ist problematisch, da in bestimmten Situationen die Gerdusche des vom
Vorhabengebiet induzierten Verkehrs auch nach grofieren Entfernungen zu erheblichen Belastungen fithren
konnen.

3 ,Eine ,Vermischung mit dem iibrigen Verkehr” ist in der Regel dann gegeben, wenn das anlagenbedingte
Verkehrsaufkommen die Verkehrsstrome auf offentlichen Verkehrswegen nicht mehr erkennbar beeinflusst.”
Quelle: LAI-Hinweise zur TA Larm /5/.
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Bei Einhaltung der o. g. Immissionsgrenzwerte konnen schéddliche Umwelteinwirkungen auf
die Nachbarschaft im Sinne der 16. BImSchV ausgeschlossen werden. Hierbei ist zu
berticksichtigen, dass die Beurteilungspegel zundchst nur aufgrund der Gerduschbelastung
durch die hinzukommenden bzw. wesentlich gednderten Verkehrswege ermittelt werden. Die
ermittelten Beurteilungspegel sind hierbei ganzzahlig aufzurunden. Im Falle von
Uberschreitungen an einem oder mehreren mafigeblichen Immissionsorten sind, wie oben
beschrieben, organisatorische Mafinahmen zur Reduzierung der Gerduschbelastung zu
ergreifen. Die Priifung nach Ziffer 7.4 der TA Larm kann bei konservativem Ansatz auch ohne
Kenntnis {iber den Bestandsverkehr der mafsgeblichen, offentlichen Verkehrswege
vorgenommen werden: Wenn die Beurteilungspegel des betriebsbedingten Verkehrs die
jeweiligen Immissionsgrenzwerte um mindestens 5 dB(A) unterschreiten, ist die Erfullung
jedes der o. g. Kriterien - unabhingig von der Vorbelastung - nicht moglich.

Im vorliegenden Fall kann eine detaillierte Untersuchung nach 16. BImSchV entfallen, da
gemadf’ der vorliegenden Verkehrserhebung /25/ ausgeschlossen werden kann, dass sich der
aufgrund der sehr geringen Steigerung des Verkehrsaufkommens auf 6ffentlichen Strafien von
Beurteilungspegel der Verkehrsgerdusche fiir den Tag oder die Nacht rechnerisch um
mindestens 3 dB erhohen wird. Die Anbindung zum Vorhaben umfasst laut Prognosefall 2040
420 Pkw-Bewegungen pro 24h, wohingegen auf der Sandkruger Strafle 7627 Bewegungen
(Prognose-Nullfall 2040) zu erwarten sind. Das entspricht einer Erthchung um ca. 5 %* und
kann somit nicht zu einer Verdoppelung (3 dB-Erhohung) fithren. Gemifd den Regelungen in
Ziffer 7.4 der TA Larm miissen somit keine Mafinahmen organisatorischer Art zur
Verminderung der Gerdusche des anlagenbedingten Fahrzeugverkehrs auf offentlichen
Strafsen untersucht werden.

4 Hierbei wird bereits konservativ berticksichtigt, dass alle Anwohner des Vorhabens vom Plangebiet in dieselbe
Richtung an- und abfahren.
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3.3. TA Lirm

Neben einer gewerblich bedingten Gerduscheinwirkung auf das Plangebiet ist, wie in Kapitel 1
beschrieben, auch die durch das Vorhaben resultierende Gerduschbelastung durch den
wohnanlagenbezogenen Parkplatzverkehr auf umliegende schutzbediirftige Bebauungen zu
prifen. Diese befinden sich in stidlicher und westlicher Richtung des Plangebietes und sind
gemdfs B-Plan Nr. 374 mit dem Schutzanspruch eines reinen Wohngebietes (WR) zu
berticksichtigen.

Die Immissionsrichtwerte fiir gewerbliche Gerduschimmissionen an Immissionsorten vor
schutzbedtirftigen Gebduden sind in der TA Larm /4/ formuliert. Die Immissionsrichtwerte
sind in den Tag- und Nachtzeitraum zu unterteilen, wobei der Tagzeitraum eine
Beurteilungszeit von 16 Stunden umfasst (6:00 Uhr - 22:00 Uhr). Mafigebend fiir die
Beurteilung der Nacht (22:00 Uhr - 6:00 Uhr) ist die volle Nachtstunde (z.B. 5:00 Uhr - 6:00 Uhr)
mit dem hochsten Beurteilungspegel, zu dem die zu beurteilende Anlage relevant beitragt.

Tabelle 3: Richtwerte fiir Gerduschimmissionen aus gewerblichen Anlagen nach TA Lérm.

Immissionsrichtwerte nach TA Larm
in dB(A) fiir
Beurteilungszeitraume
Reine Wohngebiete
(WR)
tagstiber 6:00 - 22:00 Uhr 50
nachts 22:00 - 6:00 Uhr 35

Fiir folgende Tageszeiten mit erhohter Empfindlichkeit ist in Wohngebieten (WA und WR)
sowie in Kurgebieten ist bei der Ermittlung des Beurteilungspegels die erhohte Storwirkung
von Gerduschen durch einen Zuschlag von 6 dB zu berticksichtigen:

An Werktagen 06:00 - 07:00 Uhr
20:00 - 22:00 Uhr

An Sonn- und Feiertagen ~ 06:00 - 9:00 Uhr
13:00 - 15:00 Uhr
20:00 - 22:00 Uhr

Die Immissionsrichtwerte gelten auch dann als {iberschritten, wenn einzelne kurzzeitige
Gerduschspitzen im Tagzeitraum mehr als 30 dB(A) und im Nachtzeitraum mehr als 20 dB(A)
tiber den Immissionsrichtwerten liegen.
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Hinweise zu wohnanlagenbezogenem Parkplatzverkehr

Gemafs Ziffer 10 der Bayerischen Parkplatzlarmstudie /13/ werden folgende Hinweise und
Grundsitze zum Thema Parkplidtze an Wohnanlagen aufgefiihrt:

- Es ist grundsidtzlich davon auszugehen, dass Stellplatzimmissionen auch in
Wohnbereichen zu den tiblichen Alltagserscheinungen gehoren. Sofern die jeweilige
Stellplatzanzahl dem durch die zugelassene Nutzung verursachten Bedarf entspricht,
werden auch in einem von Wohnbebauung geprédgten Bereich keine erheblichen,
billigerweise unzumutbaren Storungen hervorgerufen.

- Nach der Rechtslage fiir die schalltechnische Untersuchung von nicht offentlichen
Parkplédtzen (z. B. an Wohnanlagen) ist die Anwendung der TA Larm vorgesehen.

- Ineinem Beschluss des Verwaltungsgerichtshofes Baden-Wiirttemberg vom 20.07.1995
wird die Auffassung vertreten, dass einzelne kurzzeitige Gerduschspitzen, z. B. durch
Kofferraum-Tiirenschlagen nicht zu berticksichtigen sind. Aus fachlicher Sicht ist
dennoch zu betonen, dass eine prognostizierte Uberschreitung der
Immissionsrichtwerte der TA Larm fiir einzelne kurzzeitige Gerduschspitzen durch
derartige Schallereignisse auf Planungsmangel im Bereich des Immissionsschutzes
hinweisen kann.

Die schalltechnische Untersuchung wird gemdfs den o. g Grundsdtzen der
Parkplatzlirmstudie /13/ auch unter Beriicksichtigung der kurzzeitigen Gerduschspitzen
durchgefiihrt, um eine angemessene Beurteilungsgrundlage zu erhalten. Unter Kapitel 5
werden hierzu weiterfithrende Diskussionsansitze erldutert.
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3.4. MALP nach DIN 4109

Fir die Planung, Bemessung und Ausfithrung zukiinftiger Gebdude ergeben sich die
Anforderungen an den passiven Schallschutz aus der DIN 4109-1 /17/. Des Weiteren werden
auf der Ebene weiterfiihrender Verfahren die konkreten Anforderungen an die bewerteten
Bau-Schalldamm-Mafse R’wges mit einer Genauigkeit von 1-dB-Schritten geméfs Gleichung 6
der DIN 4109-1, wie folgt, berechnet:

! —
R w,ges — La - KRaumart

L, = Mafigeblicher Aufienldrmpegel nach DIN 4109-2 /18/.

Tabelle 4: Korrekturwerte Kraymare und Mindest-Gesamtschalldimm-Mafle R’W,ges in Abhingigkeit
von der Raumart nach DIN 4109-1 /17/.

KRaumart Mindest-Gesamtschalldimm-Maf3

Raumart R ,w,ges

in dB in dB
Bettenrdume in Krankenanstalten und Sanatorien 25 35
Aufenthaltsraume in Wohnungen,
Ubernachtungsraume in Beherbergungsstitten, 30 30
Unterrichtsrdume und Ahnliches
Biirordume und Ahnliches 35 30

Die Bestimmung der mafigeblichen AufSenlarmpegel (MALP) ergibt sich aus den Vorgaben in
Abschnitt 4.4.5 der DIN 4109-2 /18/ und entspricht prinzipiell den ermittelten
Beurteilungspegeln (im Tag- oder ggf. im Nachtzeitraum) zzgl. 3 dB(A).

Sofern die Gerduschimmissionen aus Gewerbe- und Industrieanlagen nicht detailliert zu
bestimmen sind, wird gemafs Abschnitt 4.4.5.6 in /18/als mafsgeblicher AufSenlarmpegel der
nach TA Lirm im Bebauungsplan fiir die jeweilige Gebietskategorie angegebene Tag-
Immissionsrichtwert eingesetzt, wobei zu dem Immissionsrichtwert 3 dB(A) zu addieren sind.

Liegt eine Belastung durch unterschiedliche Larmarten (z. B. durch Strafien- / Schienenverkehr
und Gewerbe- / Industrieanlagen) vor, ist die kumulative Wirkung auf das
Untersuchungsgebiet nach Abschnitt 4.4.5.7 in /18/ rechnerisch zu berticksichtigen. Hierbei
darf die Addition von 3 dB(A) zur Bildung des mafigeblichen Aufienlirmpegels nur einmal
erfolgen, d. h. auf den Summenpegel.

akustik
o




Bericht-Nr. 388-25-b-jb Beurteilungsgrundlagen Seite 15 von 43 q 4

3.5. Untersuchungsgebiet / Immissionsorte

Die Berechnung der untersuchungsrelevanten Gerduschimmissionen innerhalb des
Plangebiets erfolgt im vorliegenden Fall anhand von flachenhaften Immissionsrastern. Als
Untersuchungshohen werden alle drei geplanten Geschosse berticksichtigt. Im vorliegenden
Fall befindet sich der Fuffboden des Erdgeschosses gemaéf vorliegenden Planunterlagen 1,20 m
tiber Oberkante Geldnde, sodass folgende Berechnungshohen fiir die Ermittlung der
Gerduschimmissionen am Bauvorheben rechnerisch gepriift und als Gegenstand der
Beurteilung zur Ermittlung der ggf. erforderlichen Schallschutzmafsnahmen herangezogen
werden:

EG: 32m
1.0G: 62m
2.0G: 9,2 m iiber Oberkante Geldnde.

Fir die anschliefende Ermittlung der erforderlichen Schutzmafinahmen an den geplanten
Auflenwohnbereichen (Terrassen und Balkone) wird eine tibliche Sitzhhe von 1,20 m tiber OK
Fufiboden des jeweiligen Auflenwohnbereiches berticksichtigt.

Bezuiglich der Ermittlung der durch das Vorhaben verursachten Gerduschimmissionen an
bestehender schutzbediirftiger Bebauung in der Umgebung des Plangebietes werden
Immissionsorte ausgewdhlt, deren Hohe mit 4,80 m fiir das i. d. R. mafigeblich betroffene
1. Obergeschoss gewahlt wird.

Die folgenden mafigeblichen Immissionsorte (IO) wurden im Rahmen der Untersuchung
festgelegt:

Tabelle 5: Lage der mafsgeblichen Immissionsorte.
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Immissionsort Adresse Hohe Schutzanspruch
EG
101 Brokforster Weg, unbebautes Grundsttick 10G
EG
102 Brokforster Weg, unbebautes Grundsttick
1. OG WR
103 Brokforster Weg 47d EG
EG
104 Brokforster Weg 30
1. OG

Die mafigeblichen Immissionsorte werden bei bebauten Fldchen in einem Abstand von 0,5 m
auflerhalb vor der Mitte des getffneten Fensters des vom Gerdusch am stiarksten betroffenen,
schutzbediirftigen Raumes gemdfs DIN 4109-1 /17/ festgelegt. Bei unbebauten Fldchen
innerhalb von rechtswirksamen Bebauungsplanen werden Immissionsorte auf der mafigeblich
betroffenen Baugrenze berticksichtigt.

Ein Lageplan mit den Immissionsorten ist in Kapitel 5 dargestellt.
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4.  Fachliche Einschitzung zur Vorbelastung
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Abbildung 3: Plan-Ausschnitt aus dem B-Plan Nr. 374 mit Kennzeichnung des Plangebietes und
Beschreibung der umliegenden Grundstiicke und Gebietseinstufungen.

4.1. Sportanlagenbedingte Vorbelastung

Nordlich des Vorhabengrundstiicks befindet sich ein Sportplatz, welcher der Henning-von-
Tresckow-Kaserne, also der Bundeswehr zuzuordnen ist. Grundsatzlich gilt gemafs §5 der 18.
BImSchV ,Sportanlagenldarmschutzverordnung” /3/, die Sportausbildung im Rahmen der
Landesverteidigung bei der Beurteilung von Sportlarm ausgenommen ist.

Gemafs tibermittelten Informationen durch das Bundeswehr Dienstleistungszentrum (BwDLZ)
Oldenburg /23/ wird der Sportplatz nur selten benutzt. Dies trifft sowohl auf die Nutzung
durch Soldaten (,individuelle Lauftrainings” /23/), welche gemdfs dem o. g. §5 der 18.
BImSchV nicht zu beurteilen ist, als auch auf Fremdnutzungen zu.

Sportvereine, welche einen Mitbenutzervertrag haben, nutzen demnach ausschlieSlich die
Sporthalle auf dem Kasernengelinde der Henning-von-Tresckow-Kaserne, wodurch eine
schalltechnische Relevanz auszuschliefSen ist.

Eine Organisation nutzt geméfs /23/ den Sportplatz einmal im Jahr fiir ein Sommersportfest
an einem individuellen Termin. Derartige Veranstaltungen sind nicht Bestandteil der hier
gefiihrten Untersuchung und kénnen erfahrungsgemafs in Abstimmung mit der zustandigen
Genehmigungsbehorde unter Berticksichtigung der entsprechenden Vorgaben der 18.
BImSchV  /3/ als seltene Ereignisse eingestuft und demnach mit hoheren
Immissionsrichtwerten berticksichtigt werden. Sofern vorgenannte Veranstaltungen nicht in
den Nachtzeitraum fallen, bestehen zurzeit aus fachlicher Sicht keine Bedenken beziiglich
moglichen Konflikten durch Schallimmissionen. Bei Bedarf bzw. behoérdlicher Anforderung
sollten derartige Veranstaltungen unter Vorlage eines detaillierten Veranstaltungskonzeptes
gesondert gepriift und beurteilt werden.

Eine weitere Organisation nutzt den Sportplatz geméafs /23/ zwei bis dreimal im Jahr im
Rahmen von Sportausbildungen, wobei es sich primdr um Lauftrainings und keine
Mannschaftssportarten, wie z. B. Fufiball, handelt. Somit ist aus fachlicher Sicht auch hierfiir
eine schalltechnische Relevanz, auch im Hinblick auf das bestehende reine Wohngebiet (WR),
nicht zu erwarten.

Aus fachlicher Sicht kann der Einfluss von sportanlagenbedingten Gerduschimmissionen auf
das Planverfahren an dieser Stelle als irrelevant eingestuft werden.
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4.2. Gewerblich bedingte Vorbelastung

Aus fachlicher Sicht kann auf Grundlage der vorliegenden Unterlagen sowie in Abstimmung
mit der Stadt Oldenburg /23/ festgestellt werden, dass fiir das stidostlich des Plangebietes
gelegene eingeschrankte Gewerbegebiet (GEe) im Geltungsbereich des Bebauungsplans
Nr. 374 die mafigeblichen Immissionsrichtwerte bereits im dazwischenliegenden reinen
Wohngebiet (WR) einzuhalten sind. Vor diesem Hintergrund ist der von dieser Gewerbefldche
ausgehende Einfluss auf das Plangebiet aus schalltechnischer Sicht als irrelevant einzustufen.
Eine gesonderte Ermittlung der Vorbelastung wird daher aus gutachterlicher Sicht im
vorliegenden Fall als entbehrlich eingestuft.

Eine weitere gewerblich zu beurteilende Vorbelastung ldsst sich durch das nordostlich
angrenzende Kasernengeldnde erwarten. Folgende Einschdtzung des Fachdienstes 400 der
Stadt Oldenburg /23/ wird auch aus fachlicher Sicht bestétigt: Kasernenanlagen gelten gemafs
§ 3 Absatz 5 Nummer 1 und 3 des BImSchG /1/ als nicht genehmigungsbediirftige Anlagen.
Die Liegenschaften der Bundeswehr werden im Rahmen ihres hoheitlichen Auftrags
widmungsgemdfs und zweckgebunden genutzt. Zur Bewertung moglicher schadlicher
Umwelteinwirkungen durch gewerbedhnliche Gerdusche, die von Bundeswehrliegenschaften
ausgehen und das Umfeld betreffen, ist die TA Larm /4/ heranzuziehen.

Die schalltechnische Einordnung des Verhdltnisses zwischen der Bundeswehrliegenschaft und
der angrenzenden Bebauung erfolgt unter Berticksichtigung der bestehenden stddtebaulichen
Situation. Die im Verfahren eingeholten Stellungnahmen /26/ verweisen auf eine deutliche
Wahrnehmbarkeit der Larmbelastungen beispielsweise durch den Schie3- und Ubungsbetrieb
im Planungsgebiet, der subjektiv als storend empfunden werden kann. Es wird jedoch auch
auf die Einhaltung der gesetzlichen Vorgaben hingewiesen. Im Bebauungsplan konnte es
daher dienlich sein, einen entsprechenden Hinweis auf den Bundeswehrstandort und
mogliche Gerduschentwicklungen zu formulieren. Im Umfeld der Kaserne hat sich tiber einen
langeren Zeitraum hinweg eine zusammenhéngende Wohngebietsentwicklung etabliert, die
teilweise bis in unmittelbare Ndhe der militdrischen Nutzung heranreicht. Diese Entwicklung
stellt eine gewachsene stddtebauliche Struktur dar. Die Wohnbebauung ist in Kenntnis der
vorhandenen militdrischen Nutzung entstanden und hat sich im Bestand als dauerhaft
funktionsfihig erwiesen. Hieraus wird eine standortbedingte Vertrdglichkeit zwischen
Wohnnutzung und Bundeswehrliegenschaft abgeleitet. Eine detaillierte schalltechnische
Ableitung der Emissionssituation der Bundeswehr ist daher nicht Gegenstand des
vorliegenden Gutachtens.

Zur Berticksichtigung gewerblicher Gerduscheinwirkungen auf das Plangebiet wird bei der
Bildung der mafigeblichen Aufienldarmpegel (MALP) gemafs Kapitel 4.4.5.6 der DIN 4109-2
/18/ der fur das Plangebiet geltende Immissionsrichtwert nach TA Larm zugrunde gelegt, was
der Berticksichtigung einer Ausschdpfung des Richtwertes auf dem Plangebiet entspricht (vgl.
Kapitel 6.4).
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5. Wohnanlagenbezogener Parkplatzverkehr

Durch den zukiinftigen wohnanlagenbezogenen Parkplatzverkehr sind schalltechnische
Konflikte an umliegenden Immissionsorten nicht auszuschlieffen und aus diesem Grund zu
untersuchen. Die Zu- und Abfahrsituation erfolgt ausschlieflich tiber die Sandkruger Strafe.
Am Bauvorhaben befinden sich an den Ostfassaden der beiden geplanten Baukorper
Tiefgaragenzufahrten. Zudem sind insgesamt 10 oberirdische Besucherparkplitze (5 im
Norden und 5 im Sitiden) geplant. Die nidchstgelegene Angrenzung an bestehende
Wohnbebauung befindet sich in stidostlicher Richtung des Plangebietes und ist gemafs
Bebauungsplan Nr. 374 mit dem Schutzanspruch eines reinen Wohngebietes (WR) zu
berticksichtigen. Zudem befinden sich in geringerer Distanz zum Vorhabengeldnde unbebaute
Grundstiicke im reinen Wohngebiet (WR) im Geltungsbereich des B-Plans Nr. 374. Bei
unbebauten Grundstiicken sind planungsrechtlich Immissionsorte auf der jeweiligen
Baugrenze in den bauleitplanerisch moglichen Geschosshshen zu berticksichtigen.

Die Lage der beurteilungsrelevanten Schallquellen und Immissionsorte ist in der folgenden
Abbildung dargestellt.

447300 447350 447400 447450
1 1 I 1

5882600
0082885

5882550
0552885

5882500

— — = T T
447300 447350 447400 447450

Abbildung 4: Lage der Schallquellen und Immissionsorte, hinterlegter Plan: Quelle: /22/.

Die schalltechnischen Anforderungen und Beurteilungsgrundlagen sind unter Kapitel 3.3
aufgefiihrt.
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Gemafs Ziffer 10 der Bayerischen Parkplatzlarmstudie /13/ werden folgende Hinweise und
Grundsitze zum Thema Parkplidtze an Wohnanlagen aufgefiihrt:

- Es ist grundsidtzlich davon auszugehen, dass Stellplatzimmissionen auch in
Wohnbereichen zu den tiblichen Alltagserscheinungen gehoren. Sofern die jeweilige
Stellplatzanzahl dem durch die zugelassene Nutzung verursachten Bedarf entspricht,
werden auch in einem von Wohnbebauung geprédgten Bereich keine erheblichen,
billigerweise unzumutbaren Stérungen hervorrufen.

- Nach der Rechtslage fiir die schalltechnische Untersuchung von nicht offentlichen
Parkplédtzen (z. B. an Wohnanlagen) ist die Anwendung der TA Larm vorgesehen.

- Ineinem Beschluss des Verwaltungsgerichtshofes Baden-Wiirttemberg vom 20.07.1995
wird die Auffassung vertreten, dass einzelne kurzzeitige Gerduschspitzen, z. B. durch
Kofferraum-Tirenschlagen nicht zu berticksichtigen sind. Aus fachlicher Sicht sei
dennoch zu betonen, dass eine prognostizierte Uberschreitung der
Immissionsrichtwerte der TA Larm fiir einzelne kurzzeitige Gerduschspitzen durch
derartige Schallereignisse auf Planungsméangel im Bereich des Immissionsschutzes
hinweisen konnen.

Die schalltechnische Untersuchung wird gemifs den Grundsdtzen der Parkplatzlarmstudie
/13/ auch unter Berticksichtigung der kurzzeitigen Gerduschspitzen durchgefiihrt, um eine
angemessene Beurteilungsgrundlage zu erhalten. Unter Kapitel 5.2 werden weiterfithrende
Diskussionsansitze erldutert.
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5.1. Emissionsdaten

Wohnanlagenbezogener Parkplatzverkehr

Planungsgemafs werden oberirdisch 10 Pkw-Stellpldtze fiir der Wohnanlage entstehen, 5 an
der nordlichen und 5 an der stidlichen Plangebietsgrenze. Diese Stellpldtze werden gemdfs den
Ansdtzen der Bayerischen Parkplatzlarmstudie /13/ im Rechenmodell berticksichtigt. Da im
vorliegenden Fall Prognosezahlen /25/ fiir das tdgliche Pkw-Aufkommen vorliegen , konnen
die Pkw-Bewegungen unter Beriicksichtigung der genannten Anzahl der oberirdischen
Stellpldtze berechnet werden. Daraus ldsst sich weiterfithrend ableiten, wie viele Pkw die
beiden Tiefgarageneinfahrten frequentieren.

Die Berechnung erfolgt nach dem in der Parkplatzldarmstudie aufgefiihrten ,getrennten
Verfahren”. Bei diesem Verfahren werden die Gerduschanteile von Ein- und
Ausparkvorgangen und dem Parkplatzsuchverkehr auf den Fahrgassen getrennt voneinander
zum Ansatz gebracht.

Unter Berticksichtigung der Prognoseansétze aus einer vorliegenden Verkehrserhebung /25/
(Datengrundlage s. Anhang A) wird fuir den Prognosefall 2040 eine Bewegungshaufigkeit von
418 Pkw-Bewegungen in 24 Stunden erwartet, davon 392 im Tagzeitraum zwischen 6:00 und
22:00 Uhr sowie 26 im Nachtzeitraum zwischen 22:00 und 6:00 Uhr.

Die Parkplatzoberfldche wird mit einer Pflasterung mit Fugen = 3mm berticksichtigt.

Gemif Parkplatzlarmstudie wird die flichenbezogene Schallleistung aller Vorgidnge auf dem
Parkplatz wie folgt berechnet:

Lw'" = Lwo + Kpa + K;+10 - 1g(B - N) - 10 - 1g(S/1m?) dB(A)

mit

Lwo Ausgangsschallleistungspegel fiir eine Bewegung/h

Kpa Zuschlag fiir die Parkplatzart (Tab. 34 in /13/)

Ki Zuschlag fiir die Impulshaltigkeit (Tab. 34 in /13/)

B Bezugsgrofle (geméfd Tab. 33 in /13/)

f Stellplitze je Einheit der Bezugsgrofie (hier 1,0)

N Bewegungshéaufigkeit, Bewegungen je Einheit der Bezugsgrofie und Stunde
S Gesamtfldche bzw. Teilfldche des Parkplatzes in m2.

Aus der bekannten Anzahl fur die oberirdischen (Besucher-) Parkpldtze an Wohnanlagen von
jeweils 5 Stellpldtzen ldsst sich gemdfs Tabelle 33 der Parkplatzlairmstudie eine
Bewegungshédufigkeit von 0,4 Bewegungen pro Stellplatz und Stunde im Tagzeitraum sowie
von 0,15 Bewegungen pro Stellplatz in der lautesten Nachtstunde ermitteln (5 x 0,4 = 2
Bwgg./h tags und 5 x 0,15 = 0,75 Bwgg. in der lautesten Nachtstd.). Die rechnerisch tibrigen
Pkw-Bewegungen werden gleichméflig auf die beiden Tiefgaragenzufahrten aufgeteilt.

Die daraus resultierenden und im Rechenmodell verwendeten Emissionsdaten werden in der
folgenden Tabelle dargestellt.
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Wohnanlagenbezogener Parkplatzverkehr

Tabelle 6: Emissionsdaten oberirdische Besucherparkplitze.
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Emissionsdaten Besucher-Parkplitze

Parkplatzart Besucher-Parkplatz
Nord Sud

Anzahl Stellplatze B 5 5
Gesamtfldche des Parkplatzes in m? S 71 70
Bewegungshéaufigkeit pro Stellplatz pro Stunde Ntug 0,4
Nrunezeit 0,4

Nit. Nachtstunde 0,15

Korrekturfaktoren Kpa 0
K; 4

Schallleistungspegel in dB(A) Liva, Tag 70,0
Lwa Runezeit 70,0

LA 1t. Nachtstunde 65,8

Kurzzeitige Gerduschspitzen in dB(A) Lwa max Kofferraumttir schlagen 95,5
Relative Quellhthe in m h 0,5

Aus den Ansdtzen der Parkplatzldarmstudie fiir die oberirdischen Parkplidtze ldsst sich
ermitteln, wie viele Pkw-Bewegungen an den Tiefgarageneinfahrten resultieren.

Die Teilemission aus dem Parksuch- und Durchfahrverkehr auf der Zu- und Abfahrstrecke zu
den oberirdischen Parkplidtzen sowie zu den Tiefgarageneinfahrten ist in Anlehnung an /13/
nach den Vorgaben der RLS-19 /12/ zu ermitteln. Folgende Emissionsdaten werden fiir die

Berechnungen berticksichtigt.

Tabelle 7: Emissionsdaten Pkw-Zu- und Abfahrtverkehr.

Pkw-Zu- und Abfahrverkehr

Emissionsdaten Besucher- Besucher- Tiefgaragen- | Tiefgaragen-
Parkplatz Parkplatz Zufahrt Zufahrt
Nord Siid Nord Siid
Fahrbahnoberfldche Pflaster mit ebener Oberflidche
Strafendeckschichtkorrektur Dsp,spT() 1,0
Lénge des Fahrweges in m ! 107 | 45 | 20 | 31
Fahrgeschwindigkeitinkm/h | v 30
Bewegungshéufigkeit pro Ntug 2 2 10,25 10,25
Stunde NRutezeit 2 2 10,25 10,25
Nlt. Nachtstunde 0/75 0/75 1,53 1,53
Schallemissionspegel L’ Tag 53,7 53,7 60,8 60,8
LW/,Ruhczeit 53,7 53,7 60,8 60,8
LW/,lt. Nachtstunde 49,5 4:9,5 52,6 52,6
Relative Quellhéhe in m h 0,5
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Fahr- und Rangiergeriusche Lieferfahrzeuge

Die Prognosedaten der Verkehrserhebung /25/ beinhalten neben den Pkw-Fahrten auch zwei
eventuelle Lkw-Bewegungen (1 Anfahrt und 1 Abfahrt = 1 Lkw) pro Tag innerhalb des
Tagzeitraums auf dem Plangrundsttick (Lieferungen, Umzugswagen, o. &.).

Die Emissionsdaten fiir Fahrbewegungen von Lieferfahrzeugen werden dem technischen
Bericht zu Ladegerduschen /15/ entnommen. Hierbei ist fiir die Vorbeifahrt eines Lkws
Nutzlast von <12t ein ldngen- und stundenbezogener Schallleistungspegel von
L'wan = 62 dB(A) pro Meter und Stunde anzusetzen. Rangiergerdusche werden demnach mit
einem um 5 dB(A) hoheren Schallleistungspegel berticksichtigt als bei normalen
Fahrzeugvorbeifahrten. Es wird konservativ auf der gesamten Fahrstrecke der erhohte
Schallleistungspegel beim Rangieren angenommen.

Die mafsgeblichen Schallquellen werden mit den im Folgenden aufgefiihrten
Emissionsansitzen in das Rechenmodell iibernommen:

Tabelle 8: Emissionsdaten Fahr- und Rangiergerdusche Fahrzeuge <12 t.
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Emissionsdaten Fahrzeuge <12t
Art der Gerduschquelle Linienschallquelle nach DIN ISO 9613-2
Schallleistungspegel,
langen- und 62 bei normaler Fahrt
tundenbezogen in 224 67 bei Rangi
s g R Lwa‘1n ei Rangieren
Léange Fahrstrecken in m 0 bei normaler Fahrt
I 141 bei Rangieren
Relative Quellhhe in m h 1,0
Einwirkzeiten in Stunden | T 1y
Te Runezeit da es sich um stundenbezogene Schallleistungspegel handelt, gilt
To 1t. Nachtstunde der Pegel fiir einen Vorgang pro Stunde
Maximale Anzahl der " 1
Tag
Fahrzeuge pro Tag NRuhessit 0

Nit. Nachtstunde 0
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Sonstige Lkw-Geridusche

Zu den sonstigen Lkw-Gerduschen gehoren die Betriebsbremse, Leerlaufgerdusche,
Ttirenschlagen und Motorstart. Diese werden geméfs den Ansédtzen des technischen Berichtes
zu Ladegerduschen /15/ mit einer zusammengefassten, stundenbezogenen Schallleistung von
Lwan = 81,3 dB(A) als Punktschallquelle im Rechenmodell mit den folgenden Emissionsdaten
berticksichtigt.

Tabelle 9: Emissionsdaten sonstige Lkw-Gerdusche.

Emissionsdaten Sonst. Lkw-Gerdusche
Art der Gerduschquelle Punktschallquelle nach DIN ISO 9613-2
Schallleistungspegel,
denb . dB(A)

stundenbezogen m—= Lwvan 81,3

Kurzzeitige Gerdusch-

spitzen in dB(A) Lwa,max Entspannungsgerdusch des Bremsluftsystems 108

Relative Quellhéhe in m h 1,0

Einwirkzeiten in Stunden | T, 1s
Te Runezeit da es sich um stundenbezogene Schallleistungspegel handelt, gilt
T 1t Nachtstunde der Pegel fiir einen Vorgang pro Stunde

Maximale Anzahl der " 1

. . Tag

Ereignisse pro Tag NRuhossit 0

Mit. Nachtstunde 0

5.2. Berechnungsergebnisse und Beurteilung

Die Prognose der Beurteilungspegel wurde an den mafsgeblichen Immissionsorten unter
Verwendung der Prognose-Software IMMI 2025 /19/ durchgefiihrt. Die detaillierte
Berechnung der Schallausbreitung erfolgt unter Berticksichtigung der DIN ISO 9613-2,
Abschnitt 6 /16/ gemidfs den Vorgaben der TA Larm, Abschnitt A.2.3 /4/. Gemifs den
Rundungsvorschriften fiir gerechnete und gemessene Pegelwerte der Bund/Lander-
Arbeitsgemeinschaft Immissionsschutz (LAI) /5/ werden die Beurteilungspegel in vollen dB
angegeben.

In der folgenden Tabelle werden die Berechnungsergebnisse fiir die Prognose der
Gerduschimmissionen an den schutzbediirftigen Immissionsorten aufgefiihrt.

Tabelle 10: Beurteilungspegel durch Geriuschbelastung des wohnanlagenbezogenen Verkehrs.

Beurteilungspegel L, in dB(A) Immissionsrichtwert in
Immissionsort T Nach dB(A)
a8 acht Tag / Nacht
101 EG 44 36
Brokforster Weg,
unbebautes Grundstiick 1.0G 45 37
102 EG 36 28
Brokforster Weg,
unbebautes Grundstiick 1.0G 37 30 50 / 35
103
Brokforster Weg 47d EG 34 25
104 EG 22 16
Brokforster Weg 30 1.0G 22 16
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Wie der Tabelle 10 zu entnehmen ist, werden die Immissionsrichtwerte geméfs TA Larm am
Immissionsort IO 1 nachts um bis zu 2 dB(A) tiberschritten.

In Bezug auf die am 1O 1 festgestellte Uberschreitung wird die im folgenden beschriebene
Schallschutzmafinahme empfohlen:

- Errichtung einer dauerhaft geschlossenen, fugenlosen Lirmschutzwand mit einer
Hohe von 2,0 m tiber Oberkante der Parkplatzfldche. Die Wand ist aus einem Material
mit einer flichenbezogenen Masse von m’ = 20 kg/m? herzustellen.

447400 447410 447420 447430 447440 447450

5882570

5882560

5882550

Baumtraufe + 1,50m)

5882540

T T
447420 447430

Abbildung 5: Lage der empfohlenen Lirmschutzwand.

Da das von den Uberschreitungen betroffene Grundstiick (IO 1) derzeit nicht bebaut ist und
mogliche Planungen fiir eine Bebauung momentan nicht bekannt sind, kann die Ausfiithrung
der ermittelten baulichen Mafsnahme ggf. als Auflage formuliert werden. Hierdurch kann ggf.
eine zur Ausfithrung verpflichtende Festsetzung der Mafinahme im Bebauungsplan
vermieden werden. Entsprechende Optionen sollten im Rahmen des weiteren
Bauleitplanverfahrens gepriift werden.

Alternativ zur Errichtung der ermittelten Larmschutzwand kann im Zuge der weiteren
Planung ggf. gepriift werden, ob eine Verlegung der Stellplatzfliche an die im Norden
geplanten Besucherparkplitze erfolgen kann (insgesamt 10 Stellplitze). In diesem Fall kann
aus fachlicher Sicht ohne weitere Priifung ausgeschlossen werden, dass hierdurch
schalltechnische Konflikte entstehen, da sich die mafigeblichen Immissionsorte in
ausreichender Distanz befinden.
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In der folgenden Tabelle werden die Berechnungsergebnisse fiir die Prognose der
Gerduschimmissionen an den schutzbediirftigen Immissionsorten unter Berticksichtigung der

o. g. Larmschutzwand aufgefiihrt.

Tabelle 11: Beurteilungspegel durch Gerduschbelastung des wohnanlagenbezogenen Verkehrs unter

Beriticksichtigung der Lirmschutzwand.

Beurteilungspegel L, in dB(A)

Immissionsrichtwert in

Immissionsort - - dB(A)
8 acht Tag/Nacht
101 EG 40 31
Brokforster Weg,
unbebautes Grundstiick 1.0G 44 35
102 EG 36 28
Brokforster Weg,
unbebautes Grundsttick 1.0G 37 29 50 /35
103
Brokforster Weg 47d EG 32 23
104 EG 23 16
Brokforster Weg 30 1.0G 23 16

Wie der Tabelle 11 zu entnehmen ist, werden die Immissionsrichtwerte geméfs TA Larm unter

Berticksichtigung der vorgeschlagenen Ladrmschutzwand

Immissionsorten eingehalten.

an

allen mafgeblichen
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Spitzenpegel erzeugende Geriduschereignisse:

Tabelle 12: Kurzzeitige Gerduschspitzen durch Geriuschbelastung des wohnanlagenbezogenen
Verkehrs mit und ohne Larmschutzwand (LSW).

Kurzzeitige Gerduschspitzen Larmax in dB(A) Immissionsrichtwert
Immissionsort Tag Nacht in dB(A)
ohne LSW mit LSW ohne LSW mit LSW Tag/Nacht
EG 67 56 67 56
101
1.0G 66 59 66 59
EG 56 57 56 57
102
1.0G 58 59 58 59 80 / 55
103 EG 50 46 50 46
EG 43 43 43 43
104
1.0G 43 43 43 43

Der Tabelle 11 ist zu entnehmen, dass die Immissionsrichtwerte gemdfs TA Larm fiir
kurzzeitige Gerduschspitzen zur Nachtzeit an den Immissionsorten IO 1 und IO 2 der
unbebauten Grundstiicke iiberschritten werden. Generell wird aufgrund der konservativen
Prognose der Gerduschsituation die Wahrscheinlichkeit, dass die Uberschreitungen durch
Spitzenpegel hdufig und in dieser Hohe auftreten, aus fachlicher Sicht als eher gering
eingeschatzt.

Kommentar zu Spitzenpegeln:

Mit Bezug auf die Begriindung eines Beschlusses des VGH Baden-Wiirttemberg aus dem Jahr
2013 /11/ wird darauf hingewiesen, dass ,bei der Bestimmung des Mafles dessen, was an
Storungen billigerweise noch zumutbar und hinzunehmen ist [...] bei der Beurteilung
insbesondere die Gebietsart, der konkrete Standort, die Zahl und die Benutzungsart der
Stellpldtze, die Art und Weise der Verbindung zum offentlichen Verkehrsraum sowie die
Funktion der Stellplédtze als "notwendige" oder zusétzliche Stellpldtze eine Rolle spielen [...].”
Im Interesse der Wahrung zur Realisierung von Wohnungsbauprojekten der innerortlichen
Verdichtung ist hier aus fachlicher Sicht und den genannten Griinden der unter Kapitel 3.3 in
diesem Bericht aufgefiihrte Ansatz gemifs des Beschlusses vom Verwaltungsgerichtshof
Baden-Wirttemberg  vertretbar, wonach die kurzzeitigen Gerduschspitzen durch
wohnanlagenbezogene Parkpldtze nicht fiir die schalltechnische Beurteilung zu
berticksichtigen sind. Diese Argumentation kann als Diskussionsgrundlage fiir eine
sachgerechte Abwégung durch die entscheidende Behorde dienen. Die Entscheidung ist in
einem solchen Fall grundsétzlich der entscheidenden Behorde vorbehalten.

Zudem wird im vorliegenden Fall darauf hingewiesen, dass aufgrund der Errichtung der
Tiefgarage in unmittelbarer Nahe zur Erschlieffung tiber den 6ffentlichen Verkehrsweg (hier:
Sandkruger Strafle) das schalltechnische Konfliktpotential planungsbedingt bereits auf ein
Minimum reduziert wird.
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6.  Schallausbreitungsberechnung 6ffentlicher Straffenverkehr
6.1. Rechnerische Grundlagen

Die Ermittlung der verkehrsbedingten Gerduschimmissionen auf dem Plangebiet erfolgt mit
der Software IMMI 2025 /19/. Die Schallemissionen der relevanten Verkehrswege werden
gemdfs den Vorgaben in Kapitel 3.3 der RLS-19 /12/ ermittelt. Die Berechnung der
resultierenden Beurteilungspegel ist in Kapitel 3.2 der RLS-19 /12/ beschrieben (s. Kapitel 6.2).

Die Schallausbreitungsberechnung innerhalb des Plangebiets erfolgt unter Beriicksichtigung
der geplanten Gebdudekorper, d. h. inkl. Abschirmungen durch oder Reflexionen an den
Gebduden.

Die Immissionsraster werden in den in Kapitel 3.5 genannten Geschosshohen fiir den Tag- und
Nachtzeitraum berechnet. Anschliefiend erfolgt, wie in Kapitel 3.4 beschrieben, auf deren Basis
die Bestimmung der MALP.

6.2. Schallemissionen der 6ffentlichen Verkehrswege

Zur Ermittlung der Schallemissionen der relevanten Verkehrswege, im vorliegenden Fall die
Ostlich des Plangebiets verlaufende Sandkruger Strafle, liegt eine aktuelle Verkehrserhebung
/25/ vor, aus der Prognosedaten unter Berticksichtigung des Vorhabens fiir das Jahr 2040 zu
entnehmen sind. Die Prognosedaten berticksichtigen die Vorgaben gemifs Tabelle 2 der RLS-
19 /12/ beziiglich der Aufteilung der erfassten Fahrzeuge auf die unterschiedlichen
Fahrzeuggruppen sowie auf den Tag- und Nachtzeitraum. Die daraus entnommene
Datengrundlage ist in Anhang A ersichtlich.

Die RLS-19 unterscheidet insgesamt zwischen drei verschiedenen Fahrzeuggruppen: Pkw,
Lkwl,pi und Lkw2p,. GemdfS Kapitel 1 in /12/ sind der Fahrzeuggruppe Lkwl,p
Lastkraftwagen ohne Anhédnger mit einer zuldssigen Gesamtmasse tiber 3,5 t sowie Busse
enthalten. Die Fahrzeuggruppe Lkw2p, enthidlt Lastkraftwagen mit Anhédnger bzw.
Sattelkraftfahrzeuge (Zugmaschinen mit Auflieger) mit einer zuldssigen Gesamtmasse tiber
3,5t. Zudem werden dieser Fahrzeuggruppe Motorrdder zugunsten der Larmbetroffenen
zugeordnet.

In Tabelle 12 sind die tibermittelten Verkehrsprognosedaten fiir das Jahr 2040 aufgelistet. In
Tabelle 13 sind die resultierenden Eingangsdaten fiir die Linienschallquelle nach RLS-19 im
Schallausbreitungsmodell aufgelistet.

Tabelle 13: Prognosedaten fiir die Verkehrsbelastung auf der Sandkruger StrafSe.
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2040
Fahrzeugart
Tag Nacht
Pkw 7.253 348
Lkwl,p 136 11
SV
Lkw2,p, 85 4
Total 7.474 363
Result.
DTV-Werte 7.837
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Tabelle 14: Eingangsdaten der beurteilungsrelevanten StrafSe als Gerduschquellen nach RLS-19.

DTV | Mrag | Mnace | Lkwl, p1 Lkw2, p> v Emissionspegel
in % in % in km/h Ly
Strae Pkw/Lkw1/ in dB(A)
Kfz/24h| Kfz/h | Kfz/h | Tag/Nacht| Tag/Nacht Lkw2 Tag/Nacht
S”fo;‘fer 7.837 | 46713 | 4538 | 1,82/3,03| 1,14/1,10 50 80,6 / 70,6

e Strafsendeckschichttyp SDT: nicht geriffelter Gussasphalt,
e Regelquerschnitt RQ = 7,5 (Sandkruger Strafie)

e Zul. Hochstgeschwindigkeit v

Die relative Lage des beurteilungsrelevanten Verkehrsweges zum Vorhabengebiet ist in der

folgenden Abbildung 6 dargestellt.

Die Berechnungsergebnisse sowie die hieraus

resultierenden Anforderungen an den Schallschutz sind den Kapiteln 6.3, 6.4 und 7 zu

entnehmen. Abbildung 7 zeigt eine 3D-Ansicht der im Schallausbreitungsmodell modellierten
Gebadudekorper.
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Abbildung 6: Lage der beurteilungsrelevanten Linienschallquelle nach RLS-19.
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6.3. Beurteilungspegel durch Verkehrsgerdausche

Die farbigen Immissionsraster in den Abbildungen 8 und 9 zeigen die Berechnungsergebnisse
fur die Beurteilungspegel durch offentlichen Straienverkehr auf Hohe des (schalltechnisch
starker belasteten) 2. Obergeschosses tagstiber und nachts fiir das Prognosejahr 2040. Die
Berechnungsergebnisse fiir die weiteren Geschosse (EG und 1. OG) sind dem Anhang B
beigefiigt.

Die Prognose hat ergeben, dass die Orientierungswerte fiir allgemeine Wohngebiete (WA) von

55 dB(A) tagstiber und 45 dB(A) nachts an den geplanten Fassaden des Bauvorhabens

- tagstiber um bis zu 8 dB(A) (siehe Abb. 8)
- nachts um bis zu 8 dB(A) (s. Abb. 9)
tiberschritten werden.

Im Kapitel 7 werden die Anforderungen an den passiven Schallschutz ermittelt.
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Abbildung 8: Immissionsraster Beurteilungspegel , Verkehr” tagsiiber, 2. OG (9,2 m tiber Grund).
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Abbildung 9: Immissionsraster Beurteilungspegel , Verkehr” nachts, 2. OG (9,2 m iiber Grund).
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6.4. Ermittelte mafigebliche Auienldarmpegel - MALP

Das farbige Immissionsraster in Abbildung 10 zeigt die Berechnungsergebnisse fiir die MALP
innerhalb des Geltungsbereiches aufgrund der Uberlagerung der verkehrsbedingten
Gerdusche auf Hohe des (schalltechnisch stdrker belasteten) 2. Obergeschosses sowie der
gewerblichen Gerduscheinwirkungen auf das Plangebiet geméfs Kapitel 4.4.5.6 der DIN 4109-
2 /18/ wunter Berticksichtigung des fiir allgemeine Wohngebiete (WA)
Immissionsrichtwertes nach TA Larm von 55/40 dB(A) tags/nachts zzgl. 3 dB.

geltenden

Unter den o. g. Voraussetzungen ergeben die Berechnungen, dass an den geplanten
Gebadudefassaden mafigebliche Aufienlirmpegel MALP von L, =59 dB(A) bis 67 dB(A) erreicht
werden.
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Abbildung 10: Immissionsraster MALP, 2. OG (9,2 m iiber Grund).
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7.  Anforderungen an den passiven Schallschutz

In Tabelle 14 werden die fiir die ermittelten MALP in 5-dB-Stufen sowie die gemafs Kapitel 3.4
daraus abgeleiteten gesamten bewerteten Bau-Schallddimm-Maf3e fiir die Aufienbauteile von
Biirorsumen und Wohnraumen aufgelistet. Es wird im Sinne einer besseren Ubersichtlichkeit
empfohlen, die dargestellte Staffelung in 5 dB -Schritten in den Bebauungsplan
aufzunehmen. Fiir die spédtere Berechnung der Schalldimm-Mafie auf der Ebene
nachfolgender Baugenehmigungsverfahren sind die Isolinien in 1 dB - Schritten
heranzuziehen.

Tabelle 15: MALP mit den rechnerischen Anforderungen an die Schallddmmung der Auflenbauteile
von schutzbediirftigen Riumen gemdfS DIN 4109-1 /17/.
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Larmpegel- eeblich Erforderliches bewertetes gesamtes
bereich AMBa lﬁe 1cher 1 Bau-Schalldamm-Ma8 R’y 5. der Aulenbauteile in dB
ween ampege Aufenthaltsriume Lo
L,in dB(A) . Biirordaume
in Wohnungen
1I 60 30 30
I 65 35 30
v 70 40 35

Die ermittelten mafigeblichen Aufienldrmpegel sollten im Rahmen der Bauleitplanung
Grundlage fiir Festsetzungen sein.

In dem folgenden Kapitel 8 werden Vorschlédge fiir textliche Festsetzungen im Hinblick auf
den Schallschutz formuliert.
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8.  Vorschlige fiir textliche Festsetzungen

Folgende Formulierung hinsichtlich des Schallschutzes sind sinngemifs in die textlichen
Festsetzungen des Bebauungsplans aufzunehmen:

Aktiver Lirmschutz:

In Bezug auf die am IO 1 festgestellte Uberschreitung wird die im folgenden beschriebene
Schallschutzmafinahme empfohlen:

- Errichtung einer dauerhaft geschlossenen, fugenlosen Larmschutzwand mit einer
Hohe von 2,0 m tiber Oberkante der Parkplatzfldche. Die Wand ist aus einem Material
mit einer flichenbezogenen Masse von m’ > 20 kg/m? herzustellen.

Die Lage der entsprechenden Wand ist Abb. 5 auf Seite 24 in diesem Bericht zu
entnehmen.

Da das von den Uberschreitungen betroffene Grundstiick (IO 1) derzeit nicht bebaut ist und
mogliche Planungen fiir eine Bebauung momentan nicht bekannt sind, kann die Ausfiihrung
der ermittelten baulichen Mafsnahme gef. als Auflage formuliert werden. Hierdurch kann gef.
eine zur Ausfithrung verpflichtende Festsetzung der MafSnahme im Bebauungsplan
vermieden werden. Entsprechende Optionen sollten im Rahmen des weiteren

Bauleitplanverfahrens gepriift werden.

Alternativ zur Errichtung der ermittelten Larmschutzwand kann im Zuge der weiteren
Planung ggf. gepriift werden, ob eine Verlegung der Stellplatzfliche an die im Norden
geplanten Besucherparkplitze erfolgen kann (insgesamt 10 Stellplédtze). In diesem Fall kann
aus fachlicher Sicht ohne weitere Priifung ausgeschlossen werden, dass hierdurch
schalltechnische Konflikte entstehen, da sich die mafigeblichen Immissionsorte in
ausreichender Distanz befinden.

Passiver Schallschutz:

An die Auflenbauteile von schutzbediirftigen Aufenthaltsraumen (z. B. Wohnzimmer,
Schlafrdaume und Biirordume) sind erhohte Anforderungen beziiglich des Schallschutzes zu
stellen.

Innerhalb des Plangebiets werden mafigebliche Aufienldrmpegel von L, = 59 dB(A) bis
67 dB(A) erreicht. In der nachfolgenden Tabelle werden die hierfiir jeweils mafigeblichen Bau-
Schallddmm-Mafle in 5 dB - Stufen aufgefiihrt.

. Erforderliches bewertetes gesamtes
Lirmpegel- AMgﬁfﬁthher 1 Bau-Schalldamm-Ma8 R’ 5. der Aulenbauteile in dB
bereich v L eina;‘gg;(;ge Aufenthaltsriume Biirori
é in Wohnungen uroraume
I 60 30 30
I 65 35 30
v 70 40 35

Auf der Ebene nachfolgender Baugenehmigungs-, Anzeigeverfahren o. & konnen fiir die
Berechnung der Schallddimm-MafSe Isolinien in 1 dB - Schritten herangezogen werden.
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Aufienwohnbereiche:

Zur Einhaltung der Orientierungswerte im allgemeinen Wohngebiet gemafs Beiblatt 1 zur DIN
18005 innerhalb zukiinftiger Ausenwohnbereiche werden folgende Mafsinahmen empfohlen:

- Zukiunftige Aufienwohnbereiche (Terrassen, Balkone, Loggien, etc.) in Bereichen mit
Beurteilungspegeln L, > 55 dB(A) sind so zu planen, dass sie durch geeignete
bauliche Mafsnahmen geschiitzt werden.

Schlafriume:

- In zukiinftigen Schlafrdumen ist zur Nachtzeit zwischen 22:00 und 6:00 Uhr ein
Schalldruckpegel von < 30 dB(A) im Rauminneren bei ausreichender Beliiftung zur
gewdhrleisten.

- Zukiunftige Schlafriume im Bereich mit einem Beurteilungspegel von L, nache >
45 dB(A) sind bspw. mit schallgeddmmten Liiftungssystemen auszustatten.

Die Dimensionierung solcher Systeme ist im Zuge nachfolgender Baugenehmigungs-,
Anzeigeverfahren o. 4. festzulegen und zu detaillieren.

9.  Qualitit der Prognose

Zur Ermittlung der Verkehrsgerduschimmissionen wurde als Prognosehorizont das Jahr 2040
angesetzt, damit auch zukiinftig ein angemessener Schutz bzgl. Verkehrslarm besteht. Zur
Ermittlung der gewerblich bedingten Gerduschimmissionen wurden pauschale
Berechnungsansidtze herangezogen, die sich aus den bauleitplanerischen Festsetzungen
ergeben. Sie bilden die vorherrschende Geréduschbelastung hinreichend ab, sodass von einer
konservativen Betrachtung der Gerduschsituation ausgegangen werden kann.

Somit wurde eine konservative Betrachtung der Gerduschsituation in der Prognose
vorgenommen.
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10. Zusammenfassung

Im vorliegenden Prognose-Gutachten wird die immissionsschutzrechtliche Umsetzbarkeit zur
Aufstellung des vorhabenbezogenen Bebauungsplans Nr. 81 der Stadt Oldenburg
nachgewiesen.

Fiir das geplante Wohnquartier wurden die gewerblich und sportanlagenbedingten bedingten
Vorbelastungen ermittelt und argumentativ als nicht beurteilungsrelevant beurteilt (s. Kapitel
4). Weiterhin wurden im Geltungsbereich des geplanten VHB Nr. 81 die Beurteilungspegel
durch den o6ffentlichen Strafienverkehr auf der Sandkruger Strafle ermittelt. Diesbeztiglich sind
keine Uberschreitungen der geltenden Orientierungswerte nach Beiblatt 1 zur DIN 18005 (s.
Kapitel 3.1) zu erwarten.

Auf der Grundlage der ermittelten Beurteilungspegel wurden die mafsgeblichen
Aufsenlarmpegel (MALP) innerhalb des Geltungsbereichs ermittelt (s. Kapitel 6.4). Obwohl die
vorhandene gewerbliche Vorbelastung aus fachlicher Sicht als nicht relevant beurteilt wurde,
wurde fur die Ermittlung der MALP konservativ gemdfs Kapitel 4.4.5.6 der DIN 4109-2 /18/
der fiir das Plangebiet geltende Immissionsrichtwert nach TA Larm zu den Beurteilungspegeln
durch den offentlichen StraSenverkehr addiert. AbschlieSend wurden die Anforderungen an
den passiven Schallschutz gemafs DIN 4109 deklariert (s. Kapitel 7).

Die Vorschldge fuir textliche Festsetzungen im Bebauungsplan hinsichtlich der Anforderungen
an den Schallschutz sind Kapitel 8 zu entnehmen.

Insgesamt bestehen gegeniiber dem angestrebten vorhabenbezogenen Bauleitplanverfahren
aus immissionsschutzrechtlicher Sicht keine Bedenken, sofern die in diesem Gutachten
genannten schalltechnischen Empfehlungen berticksichtigt werden.
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Abbildung A1: Ergebnisblatt der Verkehrserhebung /25/.
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Abbildung B1: Immissionsraster Beurteilungspegel , Verkehr” tagsiiber, EG (3,2 m iiber Grund).
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Abbildung B2: Immissionsraster Beurteilungspegel , Verkehr” nachts, EG (3,2 m iiber Grund).
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Abbildung B3: Immissionsraster MALP, EG (3,2 m tiber Grund).
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Abbildung B1: Immissionsraster Beurteilungspegel , Verkehr” tagsiiber, 1.0G (6,2 m iiber Grund).
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Abbildung B2: Immissionsraster Beurteilungspegel , Verkehr” nachts, 1.0G (6,2 m tiber Grund).
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Abbildung B3: Immissionsraster MALP, 1.0G (6,2 m iiber Grund).
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