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1 Zusammenfassung

Die Stadt Oldenburg beabsichtigt den vorhabenbezogenen Bebauungsplan Nr. 67 ,Lin-
denhofsgarten“ aufzustellen.

Die Nutzung der innerhalb des Plangebiets geplanten Gewerbenutzung (Nahversorger)
sowie die Nutzung einer geplanten Tiefgarage sollen schalltechnisch untersucht wer-
den. Fir die geplante Wohnbebauung soll weiterhin die Einwirkung durch Verkehrslarm
von 6ffentlichen StraBen untersucht werden.

Die Gerauschimmissionen der im Plangebiet geplanten Gewerbenutzung sowie
durch Nutzung der Tiefgarage wurden unter Abschnitt 5 ermittelt.

Die Ermittlung der Beurteilungspegel erfolgte nach den Bestimmungen der TA L&rm
anhand der unter Abschnitt 5.3 aufgeflihrten Emissionsansatze.

Die Ergebnisse sind unter Abschnitt 5.4 sowie im Anhang 2 (Zusatzbelastung) bzw. An-
hang 3 (Gesamtbelastung) dargestellt.

Im Ergebnis ist festzustellen, dass durch die Gewerbe- und Tiefgaragennutzung inkl.

Vorbelastung die heranzuziehenden Immissionsrichtwerte der TA Larm erreicht oder
unterschritten werden.

Im Nachtzeitraum findet keine Gewerbenutzung statt. Fir die Nutzung der Tiefgarage
durch Anwohner wurde am Wohnhaus ,Lindenhofsgarten 1%, welches gemafi Angaben
der Stadt Oldenburg als allgemeines Wohngebiet einzustufen ist, ein Beurteilungspegel
von nachts L, n = 44 dB(A) berechnet. Der Immissionsrichtwert der TA Larm fir allge-
meine Wohngebiete von nachts IRWy = 40 dB(A) wird um 4 dB Uberschritten.

Hinweise zur besonderen Beurteilung von Anwohnerparken sind unter Abschnitt 5.4 zu
entnehmen.

Die Ermittlung und Beurteilung des Verkehrslarms auf 6ffentlichen Verkehrswegen
erfolgten unter Abschnitt 6. Die Ergebnisse sind unter Abschnitt 6.4 sowie im Anhang 4
dargestellt. Im Ergebnis ist festzustellen, dass die Immissionsgrenzwerte der 16. Blm-
SchV fir urbane Gebiete von tags IRWr = 64 dB(A) und nachts IRWn = 54 dB(A) teil-
weise deutlich Gberschritten werden.

Auf die Hinweise zur Beurteilung unter Abschnitt 6.4 wird verwiesen.

Es sind die unter Abschnitt 7 sowie Anhang 5 dargestellten passiven Schallschutzmal3-
nahmen zu beachten.

Eine abschlieBende rechtliche Beurteilung unter Abwéagung aller Belange obliegt den
Genehmigungs- und Planungsbehérden.
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2 Aufgabenstellung

Die Stadt Oldenburg beabsichtigt den vorhabenbezogenen Bebauungsplan Nr. 67 ,Lin-
denhofsgarten“ aufzustellen. Firr das Plangebiet ist eine innerstadtische Nachverdich-
tung zu Wohn- und Geschaftszwecken vorgesehen.

Im Rahmen der hier vorliegenden Untersuchung sind die schalltechnischen Grundlagen
fOr die Bauleitplanung zu ermitteln.

Die Nutzung der innerhalb des Plangebiets geplanten Gewerbenutzung (Nahversorger)
sowie die Nutzung einer geplanten Tiefgarage sollen schalltechnisch untersucht wer-
den. Fir die geplante Wohnbebauung soll weiterhin die Einwirkung durch Verkehrslarm
von 6ffentlichen StraBen untersucht werden. Hieraus sind die resultierenden maBgebli-
chen AuBBenlarmpegel geman DIN 4109-1 [13] abzuleiten

Die hier vorliegende Fortschreibung des DEKRA Berichts Nr. 551488183-B01 vom
16.03.2023 berticksichtigt nun das bestehende Geb&ude ,Nadorster StraBe 89 als im
Geltungsbereich des geplanten Bebauungsplans liegend. Zudem werden zwischenzeit-
lich erfolgte Abstimmungen mit der Stadtverwaltung Oldenburg berlcksichtigt.

3 Berechnungs- und Beurteilungsgrundlagen

[1] DIN 18005 ~Schallschutz im Stadtebau - Grundlagen und Hinweise fir
die Planung* (07/2023)
DIN 18005 Beiblatt 1 ,Schalltechnische Orientierungswerte
fir die stadtebauliche Planung® (07/2023)

[2] BauGB Baugesetzbuch (11/2017), inkl. Anderungen

[38] 16.BImSchV 16. Verordnung zur Durchfiihrung des Bundes-Immissions-
schutz-Gesetzes (Verkehrslarmschutzverordnung — 16.BIm-
SchV) (06/1990), inkl. Anderungen

[4] Larmschutz- Richtlinien fir straBenverkehrsrechtliche MaBnahmen zum
Richtlinien-StV Schutz der Bevolkerung vor Larm vom 23.11.2007
[5] RLS-90 ,Richtlinien fir den Larmschutz an StraBen RLS-90“ des
Bundesministers flr Verkehr, Abt. Stadtebau (1990)
[6] RLS-19 ~Richtlinien fir den Larmschutz an StraBen RLS-19" der For-

schungsgesellschaft fir StraBen- und Verkehrswesen (2019)
sowie Korrekturblatt FGSV 052 Stand 02/2020

[7] TA L&rm Technische Anleitung zum Schutz gegen Larm; Sechste All-
gemeine Verwaltungsvorschrift zum Bundes-Immissions-
schutzgesetz (08/1998) mit Ergdnzung vom 01.06.2017, ver-
offentlicht im BAnz AT 08.06.2017 B5

[8] DINISO 9613-2 ,Dampfung des Schalls bei der Ausbreitung im Freien®, Teil
2: Allgemeines Berechnungsverfahren (10/1999)

Erarbeitet: DEKRA Automobil GmbH Essener Bogen 10 22419 Hamburg
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[9] Studie ,Parkplatzlarmstudie 2007 des Bayerischen Landesamtes
fur Umweltschutz, 6. Uberarbeitete Auflage (2007)

[10] Studie »1echnischer Bericht zur Untersuchung der Lkw- und Lade-

gerausche auf Betriebsgelanden von Frachtzentren, Auslie-
ferungslagern und Speditionen® Schriftenreihe des Hessi-
schen Landesamtes fur Umwelt und Geologie, Heft 192
(1995)

[11] Studie »1echnischer Bericht zur Untersuchung der Gerauschemissi-
onen durch Lastkraftwagen auf Betriebsgelanden von Fracht-
zentren, Auslieferungslagern, Speditionen und Verbraucher-
markten sowie weiterer typischer Gerausche insbesondere
von Verbrauchermérkten® Schriftenreihe des Hessischen
Landesamtes fir Umwelt und Geologie, Heft 3 (2005)

[12] Nds. Mbl. 14 (2022) Niedersachsisches Ministerialblatt Nr. 14 vom 04.04.2022,

RdErl. d. MU v. 1.4.2022; Verwaltungsvorschrift Technische
Baubestimmungen (VV TB) Fassung Marz 2022

[13] DIN 4109-1 »ochallschutz im Hochbau®, Teil 1: Mindestanforderungen
(01/2018)

[14] DIN 4109-2 »Schallschutz im Hochbau®, Teil 2: Rechnerische Nachweise
der Erflllung der Anforderungen (01/2018)

[15] VDI 2719 ~Schallddmmung von Fenstern und deren Zusatzeinrichtun-
gen“ (08/1987)

[16] Unterlagen Lageplane und Ansichtszeichnungen vom Vorhaben, Stand
11/2023

[17] Unterlagen Verkehrsmengenangaben fir die ,Nadorster StraBe“ sowie

,Lindenhofsgarten® (Stand 2018) im Bereich des Plangebie-
tes, Ubermittelt durch Stadt Oldenburg

[18] Unterlagen ,Mobilitdtskonzept Lindenhofsgarten®, Az: 0193, Bericht vom
14.11.2022, erstellt durch IRS GbR
[19] Urteile VGH Baden-Wirttemberg, Beschluss vom 20. Juli 1995 — 3

S 3538/94; Urt. d. erkennenden Senats v. 08.11.1989 - 3 S
2107/89 -; Sauter, Landesbauordnung f. Baden-Wirttem-
berg, § 39 RdNr. 90; Schlotterbeck/von Arnim, Landesbau-
ordnung f. Baden-Wdrttemberg, 3. Aufl., § 39 RdNr. 80; VGH
Baden-Wirttemberg Beschlu3 vom 23.2.2017, 3 S 149/17

Schalltechnische Berechnungen erfolgen mit der Schallausbreitungssoftware ,Sound-
PLAN Version 8.2 (Update: 05/2022).

4 Beschreibung der Situation

Der Geltungsbereich des vorhabenbezogenen Bebauungsplans Nr. 67 ,Lindenhofsgar-
ten® befindet sich in der Nahe des Stadtzentrums von Oldenburg. Es sollen im sudli-
chen Planbereich nach Abriss der bestehenden Geb&ude die Errichtung von zwei zu-
sammenhangenden Mehrfamilienhdusern (,Haus A+B*), ein Wohn- und Geschéftshaus

Erarbeitet: DEKRA Automobil GmbH Essener Bogen 10 22419 Hamburg
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(,Haus C*) sowie eine Tiefgarage ermdglicht werden. Das bestehende Wohn- und Ge-
schéftshaus ,Nadorster StraBe 89 wird Uberplant. Im nérdlichen Planbereich wird eine
bestehende Griinflache als 6ffentliche Grinflache festgesetzt. Das Plangebiet wird im

Osten durch die ,Nadorster StraBe” und im Stden durch die Gemeindestral3e ,Linden-
hofsgarten“ begrenzt.

Umliegend grenzen an das Plangebiet Wohn- und Geschaftshduser an.

Mit Anhang 1.1 ist ein Ubersichtsplan beigefligt, dem die Lage des Plangebietes sowie
das umliegende Stadtgebiet entnommen werden kénnen.

Mit Anhang 1.2 ist die Planung [16] dargestellt.

5 Gewerbelarm sowie nicht 6ffentliche Stellplatzanlagen

Im Plangebiet ist ein Nahversorgungsladen mit einer Netto-Verkaufsflache von ca.

325 m? geplant. Fir die Wohn- und Geschéftsnutzungen im Plangebiet sind zudem 60
Pkw-Einstellplatze in einer Tiefgarage vorgesehen, mit Zufahrt von der Straf3e ,Linden-
hofsgarten®.

Im &stlichen Teil des Plangebiets befindet sich das Wohn- und Geschéftshaus ,Nadors-
ter StraBe 89“. Im Erdgeschoss befindet sich eine Spielhalle. Nérdlich des Gebaudes
werden im Zuge der Planung 5 Pkw-Einstellplatze verlagert, die sich derzeit ca. 5 m
weiter ndrdlich befinden, so dass dort eine 6ffentliche Zufahrt entsteht.

5.1 Beurteilungskriterien

Far den gesamten Untersuchungsbereich sind keine Bebauungspléne vorhanden.

Far die im westlichen Plangebiet geplante Wohnbebauung (,Haus A und B®) wie auch
far die stdlich befindliche Wohnbebauung (,Lindenhofsgarten 1 — 7“) wird nachfolgend
vom Gebietstyp ,Allgemeines Wohngebiet“ (WA) ausgegangen.

Flr das im éstlichen Plangebiet geplante Wohn- und Geschéftshaus (,Haus C*) wie
auch fir das angrenzende Wohngebaude ,Nadorster StraBe 89“ wird nachfolgend vom
Gebietstyp ,,Urbanes Gebiet* (MU) ausgegangen.

FUr die sonstige Bebauung entlang der ,Nadorster StraBe” wird nachfolgend vom Ge-
bietstyp ,Mischgebiet® (MIl) ausgegangen.

Sofern seitens der Stadtverwaltung eine andere Gebietseinstufung vorgenommen wird,
ist die Beurteilung entsprechend anzupassen.

Bei der Bauleitplanung sind die im Beiblatt 1 zur DIN 18005 [1] aufgeflihrten Orientie-
rungswerte (OW) zu beachten.

Far (nicht dem 6ffentlichen Verkehr gewidmete) Anlagen sollten

Erarbeitet: DEKRA Automobil GmbH Essener Bogen 10 22419 Hamburg
Bearbeiter: Dipl.-Ing. (FH) Pit Breitmoser , Tel. +49.40.23603-868
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in allgemeinen Wohngebieten (WA)
tags (6-22h) OWr+ = 55 dB(A)
nachts (22-6h) OW\y = 40 dB(A)
und in Mischgebieten (M)
tags (6-22h) OW+ = 60 dB(A)
nachts (22-6h) OW\y = 45 dB(A)

nicht Uberschritten werden.

Zusatzlich sind Regelungen zu beachten, die sich auf die zu betrachtende Gerauschart
beziehen. Bei Gewerbeldarm sowie nicht genehmigungsbeddrftige Anlagen verweist die
DIN 18005 [1] auf die TA Larm [7].

»Die Beurteilungspegel der Gerdusche verschiedener Arten von Schallquellen (Verkehr,
Industrie und Gewerbe, Freizeitldrm) sollen wegen der unterschiedlichen Einstellung
der Betroffenen zu verschiedenen Arten von Gerduschquellen jeweils fiir sich allein mit
den Orientierungswerten verglichen und nicht addiert werden.” [1]

Bei Beurteilung der Gerauschimmissionen von Anlagen sind die in der

TA Larm [7] genannten Immissionsrichtwerte (IRW) als BeurteilungsmaBstab heranzu-
ziehen. Diese entsprechen i. d. R. den im Rahmen einer Bauleitplanung heranzuzie-
henden Orientierungswerten der DIN 18005 Beiblatt 1 [1]. Bei der Ermittlung der Beur-
teilungspegel beinhaltet die TA Larm [7] gegenlber der DIN 18005 [1] weitergehende
Regelungen, wie die Beriicksichtigung verschiedener Zuschlage.

Die TA Larm [7] unterscheidet in zwei Beurteilungszeitraume, den Tageszeitraum (6:00
— 22:00 Uhr) und die maBgebliche Nachtstunde (,lauteste volle Nachtstunde zwischen
22.00 — 6.00 Uhr, z. B. 23:00 — 24:00 Uhr). Auf Basis der Gebietseinstufungen sind
nach TA Larm [7] die in nachfolgender Tabelle 1 aufgefihrten Immissionsrichtwerte
(IRW) sowie zulassige Maximalpegel durch kurzzeitige Gerauschspitzen (Lmaxzu.) her-
anzuziehen.

Tabelle 1 —Gebietseinstufung, Immissionsrichtwerte und zul. Maximalpegel

Gebiet Tageszeit Nachtzeit
IRW Lmax. zul. IRW Lmax. zul.
[dB(A)] [dB(A)] [dB(A)] [dB(A)]
Allgemeines Wohngebiet (WA) 55 85 40 60
Mischgebiet (M) 60 90 45 65
Urbanes Gebiet (MU) 63 93 45 65

In der Tabelle verwendete Abkirzungen:
IRW Immissionsrichtwert im Tages-/Nachtzeitraum
Lmax, zu., Zuldssige Maximalpegel durch kurzzeitige Gerauschspitzen im Tages-/Nachtzeitraum

DEKRA Automobil GmbH Essener Bogen 10 22419 Hamburg
Dipl.-Ing. (FH) Pit Breitmoser , Tel. +49.40.23603-868
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Tageszeiten mit erhéhter Empfindlichkeit (werktags 06.00 — 07.00 Uhr und 20.00 —
22.00 Uhr, sonn- und feiertags 06.00 — 09.00 Uhr, 13.00 — 15.00 Uhr und 20.00 — 22.00
Uhr) finden gemaf TA L&rm [7], Pkt. 6 bei den in einem WA liegenden Wohnh&usern
bzw. schutzbedirftigen Rd&umen durch einen Zuschlag von 6 dB(A) Berlcksichtigung.
Nach den Regelungen der TA Larm [7] in Nr. 2.4 Abs. 1 bis 3 wird mit den Begriffen der
Vor-, Zusatz- und Gesamtbelastung die akzeptorbezogene Betrachtung eingefihrt.
Demnach ist neben der Betrachtung der untersuchten Anlage (meist ,Zusatzbelastung’)
auch die Vorbelastung durch andere Anlagen im Einwirkbereich zu bertcksichtigen.

D. h., dass beim Vergleich der Beurteilungspegel mit den Immissionsrichtwerten die
Summe aller einwirkenden, durch gewerbliche Anlagen verursachten Gerausche zu be-
trachten ist (,Gesamtbelastung’).

Passive SchallschutzmaBnahmen an 6ffenbaren Fenstern zu schutzbedurftigen Rau-
men kdnnen im Gegensatz zum Verkehrslarm nicht herangezogen werden, da der
mafgebliche Immissionsort (Beurteilungspunkt) nach A.1.3 TA Larm [7] ,0,5 m auBer-
halb vor der Mitte des gedffneten Fensters des vom Gerdusch am starksten betroffe-
nen schutzbedirftigen Raumes nach DIN 4109 liegt.

5.2 Berechnungsverfahren

Den Ausbreitungsberechnungen fir Anlagenléarm liegen Schallleistungspegel fur alle
immissionsrelevanten Schallquellen als rechnerische Ausgangsgréfen zugrunde.

Ermittlung der Immissionspegel

Entsprechend der DIN ISO 9613-2 "Dampfung des Schalls bei der Ausbreitung im
Freien, Teil 2: Allgemeines Berechnungsverfahren®, 10/99 [8] werden, ausgehend von
den ermittelten Schallleistungspegeln jeder einzelnen Quelle, die anteiligen Immissi-
onspegel Larr; jeder Quelle berechnet:

LAFT(D\N) :LW +Dc _Adiv _Aatm _Agr _Abar _Amisc

Hierbei sind

LAFT (ow) = A-bewerteter, aquivalenter Dauerschalldruckpegel bei Mitwind in dB(A)

Lw = Schallleistungspegel der einzelnen Quelle in dB(A)

Dc = Richtwirkungskorrektur in dB
Beschreibt, um wie viel der von einer Punktquelle erzeugte dquivalente Dauer-
schalldruckpegel in einer festgelegten Richtung von dem Pegel einer ungerichte-
ten Punktschallquelle gleicher Schallleistung in gleichem Abstand abweicht.

Adiv = Dampfung aufgrund geometrischer Ausbreitung auf der Grundlage von vollkugel-
férmiger Ausbreitung.

Erarbeitet: DEKRA Automobil GmbH Essener Bogen 10 22419 Hamburg
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Aatm = Dampfung aufgrund von Luftabsorption
Agr = Dampfung aufgrund des Bodeneffektes
Avar = Dampfung aufgrund von Abschirmung
Anmisc = Dampfung aufgrund verschiedener anderer Effekte (Bewuchs, Industriegelédnde,
Bebauung)

Ermittlung der Beurteilungspegel

Fir jede einzelne Schallquelle wird der anteilige Beurteilungspegel als Teilbeurteilungs-
pegel ermittelt, der sich aus dem jeweiligen Immissionspegel und dessen Einwirkdauer
in Bezug auf den Beurteilungszeitraum errechnet. Aus der energetischen Summe aller
Teilbeurteilungspegel wird der Beurteilungspegel gebildet, der mit dem Immissionsricht-

wert zu vergleichen ist.

Der Beurteilungspegel L; ist ein MaB fur die durchschnittliche Gerduschbelastung wah-
rend der Tageszeit (06.00 — 22.00 Uhr) bzw. der Nachtzeit (unglnstigste volle Nacht-
stunde zwischen 22.00 — 06.00 Uhr) entsprechend der TA Larm [7] mit einer Beurtei-
lungszeit von T; tag = 16 Stunden bzw. T, nacit = 1 Stunde. Nach der TA Larm [7] wird
der Beurteilungspegel aus dem Mittelungspegel Laeq;j, der meteorologischen Korrektur
Cmet, den Teilzeiten T; und den Zuschlagen Ky gebildet.

Die mathematische Beziehung lautet:

L = 101og LZT] |:]]00’1E6LA€(1J'_CMEI+KT,j+Klv/+KR~/)} dB(A)

T, 5=
Hierbei bedeuten:
Tr = Beurteilungszeitraum

tags Tr = 16 h von 06.00 — 22.00 Uhr
nachts: Tr = 1 h (ungunstigste volle Nachtstunde zwischen 22.00 — 06.00 Uhr)

T = Teilzeit]

N = Zahl der gewahlten Teilzeiten

LAeq = Mittelungspegel wahrend der Teilzeit Tj

Crmet = meteorologische Korrektur nach DIN ISO 9613-2 (Gleichung 6).

Kr, = Zuschlag fir Tonhaltigkeit nach Nr. A.3.3.5 der TA L&rm in der Teilzeit T;

Ki; = Zuschlag fur Impulshaltigkeit nach Nr. A.3.3.6 der TA Larm in der Teilzeit T,

KR = Zuschlag fur Tageszeiten mit erhéhter Empfindlichkeit (Ruhezeiten) nach Nr. 6.5 der TA

Larm in der Teilzeit T;

Die rechnerische Prognose erfolgt anhand einer detaillierten Prognose der TA Larm [7]
mit Oktav-Schallpegeln entsprechend der DIN ISO 9613-2 [8].

Die Ausbreitungsberechnungen werden mit dem Programm "SoundPLAN Version 8.2°
durchgeflihrt. Ausgehend von den Schallleistungspegeln der maBgeblichen Nutzungen
berechnet das Programm unter Beachtung der aktuell giiltigen Ausbreitungsrichtlinien
den Beurteilungspegel an den betrachteten Immissionsorten. Die meteorologische Kor-
rektur Cmet Wird bei den Berechnungen entsprechend Pkt. 8, Gleichungen 21 und 22
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der DIN ISO 9613-2 [8] programmtechnisch bertcksichtigt. Im Sinne einer Abschatzung
auf der sicheren Seite liegend wird fiir die im Plangebiet befindlichen, gewerblichen
Nutzungen pauschal Co = 0 dB angesetzt. Dies entspricht einer Mitwindsituation. Die
Bodendampfung Ay wird nach 7.3.1 der DIN ISO 9613-2 [8] mit einem Bodenfaktor

G = 0 (,harter Boden*) fir das gesamte Untersuchungsgebiet bertcksichtigt.

Die Zuschlage fur Tonhaltigkeit Kt werden unter Abschnitt 5.3 bei der Darstellung der
Emissionsansatze, gegebenenfalls gesondert berticksichtigt, aufgefthrt. Die Impulshal-
tigkeit (Ki) wurde, so weit erforderlich, bei den einzelnen Schallquellen durch den Takt-
maximalpegel (Lwarrteq) berlicksichtigt. Tageszeiten mit erhdhter Empfindlichkeit (werk-
tags 06.00 — 07.00 Uhr und 20.00 — 22.00 Uhr, sonn- und feiertags 06.00 — 09.00 Uhr,
13.00 — 15.00 Uhr und 20.00 — 22.00 Uhr) finden geman TA Larm [7], Pkt. 6 nur bei
den in einem WA, WR und Kurgebieten liegenden Wohnhausern bzw. schutzbedrfti-
gen Raumen durch einen Zuschlag von 6 dB(A) Berlcksichtigung.

5.3 Berechnungsvoraussetzungen und Eingangsdaten

Fiar den im EG von ,Haus C* geplanten Nahversorgungsladen liegen derzeit keine de-
taillierten Nutzungsangaben vor. Es ist von einer Netto-Verkaufsflache von ca. 325 m?
auszugehen, die sich im éstlichen Teil des Wohn- und Geschéftshauses befinden soll.
Im nordwestlichen Gebaudeteil ist das Lager geplant, in welches auch die Lkw zwecks
Warenverladung einfahren sollen.

Im stdwestlichen Gebaudeteil ist die Tiefgaragenzufahrt geplant, mit Zuwegung zur
StraBBe ,Lindenhofsgarten®. Es sind insgesamt 60 Pkw-Stellplatze vorgesehen, hiervon
9 Stellplatze flr den Nahversorgungsladen. Es gibt 2 Car-Sharing-Stellplatze, die ge-
mafi Angaben des Auftraggebers jeweils 5 Einstellplatze ersetzen.

Fur den Nahversorgungsladen werden nachfolgende Annahmen' / Vorgaben getroffen:

- Offnungs- und Betriebszeit ausschlieBlich im Tageszeitraum (06 — 22 Uhr);

- 567 Pkw-Bewegungen / Tag im Bereich der Tiefgaragenzufahrt (Grundlage [9] mit
Ladenflache 354 m? und N = 0,1/m? und h vgl. kl. Verbrauchermarkt), hiervon 107
Pkw-Bewegungen innerhalb Tageszeiten mit erhdhter Empfindlichkeit;

- 3 Anlieferungen mit Lkw am Tag, alle auBerhalb Tageszeiten mit erhéhter Empfind-
lichkeit;

- die Kuhlaggregate der Kuhl-Lkw sind wahrend der Anlieferung auszuschalten

' Da keine Angaben zum Pkw- und Lkw-Aufkommen vorliegen, werden Annahmen getroffen, die im Zuge
der Planung zu prifen sind.
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(bspw. Einsatz von Rollcontainern, die keine externe Kiihlung bendétigen);

- Verladung von 20 Paletten und 20 Rollcontainern im Lager, das Tor ist wahrend der
Verladung geschlossen zu halten und muss ein mittleres Schallddmm-Maf von
R'w = 12 dB aufweisen (es wird vorausgesetzt, dass der gesamte Lkw innerhalb der
Einhausung abgestellt wird);

- keine Einkaufswagensammelbox auBBerhalb des Gebaudes;

- Technische Anlagen (bspw. Rickkihler, Warmepumpen) sind in der Schallleistung
so auszulegen, dass diese in Summe gemaf 2.2 TA Larm [7] nicht relevant auf Im-
missionsorte einwirken.

Der GroBteil der Tiefgaragenstellplatze soll den Anwohnern zur Verfligung stehen.
Nach [9] sind je Tiefgaragenstellplatz und Stunde tags N = 0,15 und nachts N = 0,09
anzusetzen. Somit wird nachfolgend von tags 147 Pkw-Bewegungen (hiervon 46 Pkw-
Bewegungen innerhalb Tageszeiten mit erhdhter Empfindlichkeit) und nachts 6 Pkw-
Bewegungen im Bereich der Tiefgaragenzufahrt ausgegangen.?

Orientierend wird zusatzlich die Gerduschvorbelastung durch Nutzung von 5 Pkw-Stell-
platzen nérdlich der ,Nadorster StraBe 89“ sowie von 4 Stellplatzen zwischen ,Nadors-
ter StraBe 85“ und ,Lindenhofsgarten 1 berlcksichtigt.

Nach den vorliegenden Informationen liegen die Offnungszeiten der Spielhalle im EG
von ,Nadorster StraBe 89“ zwischen 07 - 24 Uhr. Das Wettburo in der ,Nadorster
StraBe 85" hat zwischen 10 - 23 Uhr geéffnet. Aufgrund der bereits bestehenden und
unmittelbar angrenzenden Wohnbebauung ist schalltechnisch eine Nutzung der vorge-
nannten Stellplatze ausschlieBlich im Tageszeitraum zulassig, weshalb die Stellplatz-
nutzung in Abstimmung mit der Stadt Oldenburg ausschlie3lich im Tageszeitraum be-
rcksichtigt wird. Am Tag werden nachfolgend eine Pkw-Bewegung je Stellplatz und
Stunde in Ansatz gebracht. Konkrete Nutzungsangaben liegen uns nicht vor, so dass
die Berechnungen zur Vorbelastung rein informativ anzusehen sind.

Grundlage der angesetzten Schallleistungspegel und der Fahrzeugbewegungen sind
Fachstudien beziglich Parkplatze [9] und Verbrauchermarkte [10] / [11].

2 Es werden 61 Anwohnerstellplatze eingerechnet, da geman [18] 2 Car-Sharing-Stellplatze vergleichbar
mit 10 Anwohnerstellplatzen sein sollen.
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Tiefgaragenzufahrt:

Der Emissionsansatz fir den Pkw-Fahrzeugverkehr im Bereich der Tiefgaragenzufahrt
wird auf Basis von [9] und [6] abgeleitet. Fiir die Offnungsflache (Annahme 16,5 m2)
wird bei Ein- und Ausfahrten je Pkw-Bewegung ein flachenbezogener Schallleistungs-
pegel von Lwar1n" = 50 dB(A)
je m2in Ansatz gebracht. Es wird eine fiir Offnungen typische Richtcharakteristik be-
rlcksichtigt. Fir den Pkw-Fahrweg, im Modell durch eine Linienquelle sudlich der Tief-
garage reprasentiert, wird ein langenbezogener Schallleistungspegel

von Lwa,in = 49 dB(A)

je m und Pkw-Bewegung berlicksichtigt. Dieser ergibt sich aus dem Ausgangsschall-
leistungspegel von Lwo,1n* = 47,5 dB(A)/m zzgl. des Zuschlags flr die Fahrbahnoberfla-
che Ksvo = 1,5 dB (Pflaster bei 20 km/h).

Anlieferung Nahversorgungsladen:

Die Emissionsansatze fur den Anlieferverkehr werden auf Basis von [11] ermittelt.

Far den Lkw-Fahrweg, im Modell durch eine Linienquelle repréasentiert, wird ein langen-
bezogener Schallleistungspegel von Lwa,in* = 63 dB(A)/m
je Lkw berUcksichtigt.

Fir die Lkw-Einzelereignisse (Rangieren, Turenschlagen, Motorstart etc.), im Modell
durch eine Flachenschallquelle im Einfahrtsbereich des Lagerraums reprasentiert, wird
ein stundenbezogener Schallleistungspegel von Lwat,1h = 85 dB(A)
angesetzt. Dieser ergibt sich aus den Teilvorgangen: Anlassen (Dauer 5 Sekunden,
Lwa = 100 dB(A)), Tirenschlagen (Dauer 10 Sekunden, Lwa = 100 dB(A)), Druckluft-
bremse / Riuckwartsfahrwarneinrichtung (Dauer 10 Sekunden, Lwa = 104 dB(A)) und
Motorleerlauf (Dauer 2 Minuten, Lwa = 94 dB(A)).

Die im Verladebereich innerhalb des Lagerraums hervorgerufenen Gerausche durch
Be- und Entladung von Paletten und Rollcontainern werden auf Basis von Erfahrungs-
werten sowie von [10] angesetzt.

Je Verladevorgang wird ein stundenbezogener Schallleistungspegel von

Palettenverladung Lwat,1n = 88 dB(A)
Rollcontainerverladung Lwat,1n = 78 dB(A)
berlcksichtigt.

Es werden jeweils 40 Verladevorgange fir Paletten und Rollcontainer angenommen.
Fir die Torflache (Annahme 16,5 m?, geschlossen mit R'w = 12 dB) wird hieraus ein auf
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1 h bezogener Innenpegel von Linmen1n = 96 dB(A) angesetzt (Annahme einer Nachhall-
zeit von 2 s sowie eines Raumvolumens von ca. 400 m3, ohne weitere Abschirmung
durch den Lkw). Es wird eine flrr Tore typische Richtcharakteristik berticksichtigt.

Parkplatze Vorbelastung:

Der Emissionsansatz fir den Pkw-Fahrzeugverkehr auf den betrachteten Pkw-Stellplat-
zen wird auf Basis von [9] Uber das ,zusammengefasste Verfahren® ermittelt. Es wird
eine gleichverteilte Befahrung der Pkw-Stellplatze angenommen.

Im Modell wird fir die Parkbewegungen auf den Parkplatzen jeweils eine Flachen-
schallguelle angeordnet. Je Pkw-Bewegung wird ein stundenbezogener Schallleis-
tungspegel von Lwat,1h = 68 dB(A)

in Ansatz gebracht.

Dieser ergibt sich aus dem Ausgangsschallleistungspegel von Lwao= 63 dB(A) zzgl. des
Zuschlags fur die Impulshaltigkeit K; = 4 dB sowie des Zuschlags fir die Fahrbahnober-
flache Ksio = 1 dB (Pflaster).

Far die Schallguellen werden jeweils ein typisches Frequenzspekirum sowie eine typi-
sche Emissionshéhe angesetzt.

Far die Berechnung von Maximalpegeln durch kurzzeitige Gerauschspitzen werden auf
Basis von [9] folgende Maximalwerte des Schallleistungspegels in Ansatz gebracht:

Lkw-Druckluftoremse auf dem Lkw-Fahrweg nach [9]: Lwamax = 104 dB(A)
Pkw Turen-/Heckklappenschlagen Parkplatz Spielhalle nach [9]: Lwamax = 99,5 dB(A)
Pkw Beschleunigung Tiefgaragenausfahrt nach [9]: Lwamax = 92,5 dB(A)

Fir die geplante Tiefgaragenzufahrt ist die Einhaltung des Stands der Larmminde-
rungstechnik vorauszusetzen, d. h. es dirfen keine relevanten Gerduschimmissionen
durch das Garagentor und mdéglicher Regenrinne (Gitterrost) hervorgerufen werden.
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Beurteilungspegel Tag - Gewerbeplanung

Die Ermittlung der Beurteilungspegel erfolgte nach den Bestimmungen der TA Larm [7]
(vgl. Abschnitt 5.2) anhand der unter Abschnitt 5.3 aufgefihrten Emissionsansétze.
Die Ergebnisse sind als Rasterlarmkarten in Anhang 2.1 (Zusatzbelastung) sowie An-
hang 3.1 (Gesamtbelastung) grafisch dargestellt.

Zusatzlich wurden 7 Immissionsorte (IO 1 ,Haus C“-Nordfassade, |10 2 ,Haus C“-Siid-
fassade, IO 3 ,Lindenhofsgarten 1%, IO 4 ,Nadorster StraBe 85, IO 5 ,Nadorster Stral3e
93", 10 6 ,Nadorster StraBe 89, IO 7 ,Nadorster StraBe 93A") mittels Einzelpunktbe-
rechnungen betrachtet.

In der nachfolgenden Tabelle werden die ermittelten Beurteilungspegel fir das maB-
gebliche Geschoss dargestellt.

Tabelle 2 — Beurteilungspegel L.t im Tageszeitraum — maBgebliches Geschoss

Immissionsort Gebiet IRWrag Lir- Planung | L;t- Gesamt
[dB(A)] [dB(A)]
IO 1: Haus C - Nordfassade MU 63 62 62
IO 2: Haus C - Sudfassade MU 63 56 56
IO 3: Lindenhofsgarten 1 WA 55 55 55
IO 4: Nadorster StraBe 85 Mi 60 50 53
IO 5: Nadorster StraBe 93 Mi 60 58 58
IO 6: Nadorster StraBe 89 Mi 60 44 50
IO 7: Nadorster StraBe 93A Mi 60 53 53
In der Tabelle verwendete Abkirzungen:
MU Urbanes Gebiet
WA Allgemeines Wohngebiet
Ml Mischgebiet
IRW Immissionsrichtwert nach TA Larm
Let Beurteilungspegel (Zusatzbelastung) im Tageszeitraum fiir das maBgebliche Geschoss

Die Ergebnisse sind in Anhang 2.3 (Planung) sowie Anhang 3.2 (Gesamtbelastung) als
Einzelpunktberechnung dargestellt.

Die Immissionsrichtwerte der TA Larm [7] werden tags erreicht oder unterschritten.

Die ermittelten Maximalpegel durch kurzzeitige Gerduschspitzen halten tags die zulas-
sigen Maximalpegel ein.
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Beurteilungspegel Nacht - Anwohnerparken

In der nachfolgenden Tabelle werden die ermittelten Beurteilungspegel fir das mal3-
gebliche Geschoss dargestellt. Die Ergebnisse sind als Rasterlarmkarte in Anhang 2.2
sowie in Anhang 2.3 als Einzelpunktberechnung dargestellt.

Tabelle 3 — Beurteilungspegel L.t im Nachtzeitraum — maBgebliches Geschoss

Immissionsort Gebiet IRWnNacht L.n- Planung
[dB(A)]
IO 2: Haus C - Sudfassade MU 45 a7
IO 3: Lindenhofsgarten 1 WA 40 44
IO 4: Nadorster StraBe 85 Mi 45 a
In der Tabelle verwendete Abkirzungen:
MU Urbanes Gebiet
WA Allgemeines Wohngebiet
Ml Mischgebiet
IRW Immissionsrichtwert nach TA Larm
Len Beurteilungspegel (Zusatzbelastung) im Nachtzeitraum fir das maBgebliche Geschoss

Die Immissionsrichtwerte der TA Larm [7] werden im Nachtzeitraum an 10 2 und IO 3
Uberschritten. Die ermittelten Maximalpegel durch kurzzeitige Gerauschspitzen Uber-
schreiten nachts die zulassigen Maximalpegel.

Bei der Bewertung der Ergebnisse fur den Nachtzeitraum ist zu bertcksichtigen, dass
als Zusatzbelastung (Planung) keine Gewerbenutzung beabsichtigt wird, sondern die
Tiefgaragennutzung ausschlie3lich durch Anwohner erfolgen soll.

Grundsatzlich ist davon auszugehen, dass Garagen und Stellplatze, deren Zahl dem
durch die zugelassene Nutzung verursachten Bedarf entspricht, auch in einem von
Wohnbebauung gepragten Bereich keine erheblichen, billigerweise unzumutbaren Sté-
rungen hervorrufen (vgl. [19]). Diese Einschatzung liegt auch der Regelung des § 12
Abs. 2 BauNVO zugrunde, der Bewohner von u. a. reinen Wohngebieten und allgemei-
nen Wohngebieten lediglich insoweit schiitzt, als er Stellplatze und Garagen nur fiir den
durch die zugelassene Nutzung verursachten Bedarf flr zulassig erklart. Diese Wer-
tung des Verordnungsgebers, dass Parkverkehr in dem durch die zugelassene Wohn-
nutzung hervorgerufenen Umfang auch in reinen und allgemeinen Wohngebieten hin-
genommen werden muss, wirde bei Anwendung des Spitzenpegelkriteriums nach der
TA Larm [7] und der VDI-Richtlinie 2058 unterlaufen. In diesen Gebieten ist i. A. der
Abstand zwischen Stellplatz und Wohnhaus nicht so hoch, dass die im Nachtzeitraum
hervorgerufenen kurzzeitigen Gerauschspitzen (z. B. durch ,Tlrenschlagen®) die nach
TA Larm [7] heranzuziehenden Werte einhalten kénnen. Geman der aktuellen Auflage
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der Parkplatzlarmstudie [9] wéare hierzu in allgemeinen Wohngebieten ein Abstand von
28 m® und in Mischgebieten ein Abstand von 15 m notwendig. Dabei wird die Anzahl
der Ereignisse nicht beachtet, wodurch die Richtwertlberschreitung bereits bei Errich-
tung und Nutzung eines einzelnen Stellplatzes im Nachtzeitraum vorliegen kann.

Da unter Berticksichtigung des Planungsgrundsatzes — schonender Umgang mit Grund
und Boden — die genannten notwendigen Abstande i. d. R. nicht erreicht werden kén-
nen, sind aus Sachverstéandigensicht zur Beurteilung der Gebietsvertraglichkeit eines
Anwohnerparkplatzes ausschlieBlich die hervorgerufenen Mittelungspegel heranzuzie-

hen (siehe auch Pkt. 10.2.3 [9]). Die TA Larm [7] wird dabei hilfsweise herangezogen,
die Immissionsrichtwerte sind hierbei nicht als Grenzwerte zu verstehen sondern die-
nen zur Einordnung der Situation.

Im Rahmen der Abwagung kdnnen u. a. folgende Aspekte beriicksichtigt werden.

Im vorliegenden Fall wurde flr die Fahrzeug Zu- und Ausfahrt im Bereich der Stral3e
die derzeitige StraBenoberflache (Pflaster) berlcksichtigt. Wird dieser Bereich asphal-
tiert, sind nach [9] um 1,5 dB geringere Emissionen in Ansatz zu bringen. Bei einer
schallabsorbierenden Ausfiihrung der Innenwande der eingehausten Tiefgaragen-
rampe kann nach [9] die Emission im Bereich des Garagentores um 2 dB gemindert
werden. Es ergeben sich dann an den Immissionsorten um 2 dB geringere Beurtei-
lungspegel, so dass an 10 1 der Richtwert nachts erreicht und an 10 2

(Len,Tiefgarage = 42 dB(A)) der Richtwert um lediglich 2 dB Uberschritten wird.

Durch den Verkehr auf 6ffentlichen StraBBen ergeben sich am 10 2 Beurteilungspegel
von nachts ca. Listagenverkenr = 58 dB(A), so dass die Tiefgaragennutzung keine rele-
vante Erhéhung der Gesamtsituation darstellt. Es handelt sich jeweils um Fahrzeugge-
rausche, so dass die Nutzungen subjektiv nicht zu unterscheiden sind.

Eine eingehauste Tiefgarage fuhrt zu einer geringeren Anzahl an ,Larmbetroffenen” so-
wie zu geringeren Beurteilungspegeln im Vergleich zu offenen Parkplatzen.

Gewerbliche Stellplatznutzungen unterliegen hingegen den gesamten Regelungen der

TA Larm [7], inkl. Einhaltung der Vorgaben bzgl. kurzzeitiger Gerduschspitzen. Unter
diesem Aspekt erscheint eine gewerbliche Nutzung der zwei im Tageszeitraum be-
trachteten Parkplatze (Vorbelastung) nachts nicht méglich zu sein. Einschrankungen
fir die Planbebauung werden dann nicht erforderlich.

Eine abschlieBende Beurteilung unter Abwégung aller Belange obliegt den Genehmi-
gungs- und Planungsbehérden.

3 Im vorliegenden Fall ergeben sich bei bestehenden Parkplatzen deutlich geringere Abstande.
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6 Verkehrslarm

Im Plangebiet sollen zwei Mehrfamilienhauser (,Haus A+B®) sowie ein Wohn- und Ge-
schaftshaus (,Haus C*) mit Gebaudehéhen bis ca. 14,5 m errichtet werden. Die Ge-
baude sollen jeweils drei Etagen sowie ein Dachgeschoss aufweisen. Zudem weist im
Plangebiet das bestehende Wohn- und Geschéftsgebdude ,Nadorster Strae 89“ drei
Etagen auf.

Es sind die an den Fassaden der geplanten Wohnhauser sowie am bestehenden Ge-
baude ,Nadorster StraBe 89“ durch den Verkehr auf angrenzenden 6ffentlichen Stra-
Ben (,Nadorster StraBe“ und ,Lindenhofsgarten®) hervorgerufenen Gerauschimmissio-
nen zu ermitteln und zu beurteilen.

6.1 Beurteilungskriterien

Fir Bauleitplanungen ist die DIN 18005 [1] heranzuziehen, in Beiblatt 1 sind Zielvorstel-
lungen (Orientierungswerte) fur die stéadtebauliche Planung aufgefiihrt.

Die Orientierungswerte (OW) der DIN 18005 Beiblatt 1 [1] betragen bei Verkehrslarm

far allgemeine Wohngebiete (WA):
tags (6-22h) OWr = 55 dB(A)
nachts (22-6h) OWNn = 45 dB(A);

und flr urbane Gebiete (MU):

tags (6-22h) OWr = 60 dB(A)

nachts (22-6h) OWy = 50 dB(A).
Nach DIN 18005 Beiblatt 1 [1] ist die Unterschreitung dieser Orientierungswerte insbe-
sondere zur ,Erhaltung oder Schaffung besonders ruhiger Wohnlagen® zu empfehlen.
Ist dies nicht das vorrangige Planungsziel, kann bei sachgerechter Abwagung* auch

bei Uberschreitung der Orientierungswerte die ErschlieBung eines Gebietes erfolgen.
Ziel ist hierbei, gesunde Wohn- und Arbeitsverhaltnisse zu wahren.

Insbesondere flr die Abwagung der noch als zumutbar anzusehenden Gerduschimmis-
sionen durch Verkehrslarm sind neben den Orientierungswerten der DIN 18005 Beiblatt

4 Neben schalltechnischen Aspekten sind in Bauleitplanungen weitere Belange zu betrachten, wie z. B. §§
1/1a BauGB [2]. Da i. d. R. nicht alle Belange vollumfénglich erfiillt werden kénnen, kdnnen gewichti-
gere Griinde als schalltechnische fiir eine Bauleitplanung mafBgeblich sein.
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1 [1] weitere Regelwerke (16. BImSchV [3], La&rmschutz-Richtlinien-StV [4]) heranzuzie-
hen.

Die Verkehrslarmschutzverordnung (16. BImSchV [3]), die den Neubau und wesentli-
che Anderung von éffentlichen Verkehrswegen regelt, sieht als Immissionsgrenzwerte
(IGW) fir Wohngebiete:

tags (6-22h) IGWr =59 dB(A)

nachts (22-6h) IGWy =49 dB(A)
sowie fur urbane Gebiete:

tags (6-22h) IGWr = 64 dB(A)

nachts (22-6h) IGWy = 54 dB(A)
Vor.
Bei Einhaltung dieser Immissionsgrenzwerte ist grundséatzlich von gesunden Wohnver-
héltnissen auszugehen, ohne dass LarmminderungsmaBnahmen zu prifen sind.

Die ,Richtlinien fir straBenverkehrsrechtliche MaBnahmen zum Schutz der Bevélke-
rung vor Larm*® [4] (Larmschutz-Richtlinien-StV) sieht die Grenze des zumutbaren Ver-
kehrslarms
in Wohngebieten bei Richtwerten (RW) von

tags (6-22h) RWr = 70 dB(A)
und nachts (22-6h) RWn = 60 dB(A).
Far Mischgebiete werden um 2 dB(A) und fir Gewerbegebiete um 5 dB(A) héhere
Richtwerte angegeben.

Das Bundesverwaltungsgericht hat bspw. mit Beschluss vom 18.12.2017 (BVerwG 4
BN 27.17) fUr die Beurteilung von Verkehrslarm eine ,Schwelle zur Gesundheitsgefahr-
dung“ von nachts 60 dB(A) — 65 dB(A) definiert. Tagstiber liegt geman Bundesverwal-
tungsgericht die Schwelle bei 70 dB(A) — 75 dB(A). Ein Vergleich mit den Richtwerten
der Larmschutz-Richtlinien-StV [4] ergibt, dass der untere Schwellenwert die Werte fiir
Wohngebiete und der obere Schwellenwert die Werte fir Gewerbegebiete widerspie-
geln.

Diese Schwellenwerte sollten im Regelfall den oberen Abwagungsbereich fiir neu ge-
plante Wohnnutzungen darstellen.

In der Abwagung kdnnen die Planungsabsichten unterschiedlich berlcksichtigt werden,
d. h. bspw. ob neue Wohnflachen geschaffen, eine Liickenschlussbebauung realisiert
oder vorhandene Bebauung Uberplant werden soll.
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Ergibt die Abwagung aller Belange, dass eine Uberschreitung der Orientierungswerte
der DIN 18005 Beiblatt 1 [1] sowie ggf. auch der Immissionsgrenzwerte der 16. BIm-
SchV [3] fur das konkrete Plangebiet zumutbar ist und (weitergehende) aktive Schall-
schutzmaBnahmen (Wéande/Walle) nicht in Frage kommen, sind passive Schallschutz-
maBnahmen nach DIN 4109-1 [13] vorzusehen.

Zuvor sind jedoch MinderungsmafBnahmen zu prifen und abzuwégen. Als Minderungs-
maBnahmen kommen bspw. eine Geschwindigkeitsbeschrankung, die Erhéhung des
Abstands zwischen Baugrenze und Verkehrsweg sowie die Errichtung einer aktiven
Schallschutzanlage (Riegelbebauung mit Anordnung der schutzbedirftigen Rdume zur
larmabgewandten Seite, Wallmodellierung, La&rmschutzwande, etc.) in Frage.

6.2 Berechnungsverfahren

Mit Anderung der 16. BImSchV [3] im November 2020 wurde die RLS-19 [6] als Be-
rechnungsvorschrift zur schalltechnischen Beurteilung des Neubaus sowie der wesent-
lichen Anderung von éffentlichen StraBen eingefiihrt.

FUr die Beurteilung von Verkehrslarm im Rahmen der Bauleitplanung wurde dies auch
in der aktualisierten Fassung der DIN 18005 [1] Gbernommen.

Die Ermittlung der durch den Verkehr auf 6ffentlichen StraBen hervorgerufenen Emissi-
onspegel erfolgt im Weiteren somit nach RLS-19 [6].

Ausgehend von den Emissionspegeln des Verkehrsweges berechnet die Schallausbrei-
tungssoftware, unter Beachtung der vorgenannten Berechnungsvorschrift, den Beurtei-
lungspegel far den Tag- und Nachtzeitraum.

6.3 Berechnungsvoraussetzungen und Eingangsdaten

Es werden Berechnungen zum Verkehr auf den angrenzenden Straf3enabschnitten der
,Nadorster StrafBe“ und ,Lindenhofsgarten” durchgeflhrt.

Bei der Berechnung von Verkehrslarm ist hinsichtlich des Verkehrsaufkommens ein
Prognosehorizont von mindestens 10 bis 15 Jahren zu berlicksichtigen. ®

Durch die Stadt Oldenburg wurden uns die derzeit vorliegenden Verkehrsmengen auf
Basis einer Werktags Zahlung im Jahr 2018 Gbermittelt ([17]). Hiernach liegen fir den

5 Vgl. Bundesrats-Drucksache 661/89: Begriindung zur Verkehrslarmschutzverordnung - 16.BImSchV [3]
sowie BVerwG 9 C 2.06 - Urteil vom 7. Marz 2007
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an das Plangebiet angrenzenden StraBenabschnitt der ,Nadorster StraBe“ eine durch-
schnittliche werktagliche Verkehrsstarke von DTVw.o1s = 17.247 Kfz/24 h

(SV = 1.581 Lkw/24h) sowie flr die StraBe ,Lindenhofsgarten“ DTVw,o1s = 679 Kfz/24 h
(SV = 44 Lkw/24h) vor, welche nachfolgend herangezogen werden.

In den vorliegenden Verkehrsdaten [17] ist noch keine allgemeine Verkehrssteigerung
flr den Prognosehorizont enthalten. Um dies zu berticksichtigen, kénnte bspw. ein um
10 % hoheres Verkehrsaufkommen® angenommen werden. Da es sich im vorliegenden
Fall jedoch um werktégliche Verkehre handelt und damit die reduzierten Verkehrsmen-
gen an Wochenenden noch nicht berlicksichtigt sind, wird nachfolgend fur die ,Nadors-
ter StraBe” der DTVw 2018 als DTVprognose in Ansatz gebracht.

Far die GemeindestraBBe ,Lindenhofsgarten® wird eine Erhéhung durch die zuklnftigen
Nutzungen im Plangebiet um pauschal 500 Kfz/24 h (hiervon 10 im Nachtzeitraum) an-
genommen.

Im Zuge der Abwagung sind die vorgenannten Annahmen zu prifen.Z

Far die Berechnung ergeben sich die nachfolgenden Emissionspegel fir die maBgebli-
chen StraBenabschnitte. Die Aufteilung der stiindlichen Verkehrsstarke (M) sowie der
maBgebenden Lkw-Anteile (p1 / p2) fir Tag/Nacht wird fir die StraBBe ,Lindenhofsgar-
ten“ auf Basis der Faktoren der RLS-19 [6] fir GemeindestraBen vorgenommen. Es
wird ein pauschaler Krad-Anteil von 1% angenommen.

Far die ,Nadorster StraBe“ wurden hierzu detaillierte Angaben Ubermittelt, die nachfol-
gend berlcksichtigt werden.

Tabelle 4 — langenbezogener Schallleistungspegel Lw‘ — StraBe (Prognose)

Tageszeitraum
StraBenabschnitt DTV Vaul Mrtag P1Tag P2Tag Krad Lw'tag
[Kfz/24h] | [km/n] | [Kfz/h] [%] [%] [%] | [dB(A)/m]
Nadorster StraBe 17.247 50 1009,5 3,8 0,1 2,1 84,3
Lindenhofsgarten (Asphalt) 1.179 50 68 1,6 2,1 1,0 72,6
Lindenhofsgarten (Pflaster) 1.179 50 68 1,6 2,1 1,0 79,4
Lindenhofsgarten (Pflaster) 1.179 30 68 1,6 2,1 1,0 74,4

¢ Dies entspricht einer Pegelerh6hung von ca. AL = 0,4 dB.

7 Da keine Angaben zum planbedingten Verkehrsaufkommen vorliegen, werden Annahmen getroffen, die
im Zuge der Planung zu prifen sind.
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Nachtzeitraum
StraBe DTV Vzul Mnacht P1Nacht P2Nacht Krad Lw'Nacht
[Kfz/24h] | [km/h] | [Kfz/h] [%] [%] [%] | [dB(A)/m]

Nadorster Stral3e 17.247 50 136,9 6,0 0,1 1,7 75,8
Lindenhofsgarten (Asphalt) 1.179 50 12 1,6 2,1 1,0 65,0
Lindenhofsgarten (Pflaster) 1.179 50 12 1,6 2,1 1,0 71,8
Lindenhofsgarten (Pflaster) 1.179 30 12 1,6 2,1 1,0 66,8

In der Tabelle verwendete Abkiirzungen:
DTV Durchschnittliche tagliche Verkehrsstarke

Vzul zuldssige Geschwindigkeit

M stindliche Verkehrsstarke der Quelllinie

p1 Anteil an Fahrzeugen der Fahrzeuggruppe Lkw 1

p2 Anteil an Fahrzeugen der Fahrzeuggruppe Lkw 2
Krad Anteil an Fahrzeugen der Fahrzeuggruppe Motorrader
Lw' langenbezogener Schallleistungspegel

Fir die asphaltierten StraBenabschnitte wird keine StraBendeckschichtkorrektur

(Dsp = 0 dB) eingerechnet. Fur die gepflasterten StraBenabschnitte im Bereich ,Linden-
hofsgarten“ wird eine StraBendeckschichtkorrektur (Dsp = 5 dB bei 30 km/h, Dsp = 7 dB
bei 50 km/h) eingerechnet.

Im Kreuzungsbereich ,Nadorster StraBe”/ ,Lindenhofsgarten” befindet sich ein lichtzei-
chengeregelter Knotenpunkt, so dass die Knotenpunktkorrektur Kkt = 3 dB entfer-
nungsabhangig beriicksichtigt wird. Durch die Stadt Oldenburg wurde angegeben, dass
der Knotenpunkt nur zwischen 6:30 Uhr — 23 Uhr lichtzeichengeregelt ist. Somit ist im
Tageszeitraum (6:00 — 22:00 Uhr) nahezu durchgéngig eine Lichtzeichenregelung vor-
handen. Im Nachtzeitraum (22:00 — 06:00 Uhr) ist lediglich eine von 8 Nachtstunden
lichtzeichengeregelt. Im schalltechnischen Berechnungsprogramm ist lediglich eine De-
finition fir den gesamten Beurteilungszeitraum mdglich. Nachfolgend wird in Abstim-
mung mit der Stadt Oldenburg flr den gesamten Nachtzeitraum keine Lichtzeichenre-
gelung und damit kein Zuschlag von Kkr = 3 dB eingerechnet.

Eine Korrektur der L&ngsneigung wird nicht vergeben (Dwy = 0 dB).

Beurteilungspegel und Hinweise zur Beurteilung

Far die geplante Wohnbauplanung werden die Gerduschimmissionen durch den Ver-
kehr auf den angrenzenden 6ffentlichen Straen berechnet.

Dem Anhang 4 kénnen die Gerduschimmissionen an den Geb&udefassaden entnom-
men werden.
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Durch Verkehrslarm ergeben sich an den Gebaudefassaden folgende Beurteilungspe-
gel® (vgl. Anhang 4).

.Haus A+B* (allgemeines Wohngebiet):

- tags (6-22h) L <66 dB(A)

- nachts (22-6h) L < 56 dB(A);

»Haus C*“ und ,Nadorster StraBe 89" (urbanes Gebiet):
- tags (6-22h) Lt <74 dB(A)
- nachts (22-6h) L < 63 dB(A).

Die Orientierungswerte der DIN 18005 Beiblatt 1 [1] fir allgemeine Wohngebiete (WA)
von tags OWrwa = 55 dB(A) und nachts OWnwa = 45 dB(A) werden tags und nachts
dberschritten. In Bereichen, in denen die vorgenannten Werte Uberschritten werden,
liegt im Sinne der DIN 18005 Beiblatt 1 [1] keine ,besonders ruhige Wohnlage* vor.
Legt man im Rahmen der Abwagung die Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV [3]
fir allgemeine Wohngebiete mit IGWr = 59 dB(A) im Tageszeitraum und

IGWn = 49 dB(A) im Nachtzeitraum sowie fur urbane Gebiete mit IGWt = 64 dB(A) im
Tageszeitraum und IGWn = 54 dB(A) im Nachtzeitraum zu Grunde, so ist festzustellen,
dass diese Werte ebenfalls tUberschritten werden.

Die ,Richtlinien fiir straBenverkehrsrechtliche MaBnahmen zum Schutz der Bevélke-
rung vor Larm*® [4] (Larmschutz-Richtlinien-StV) sieht die Grenze des zumutbaren Ver-
kehrslarms in Wohngebieten bei Richtwerten (RW) von

tags (6-22h) RWr =70 dB(A)
und nachts (22-6h) RWn = 60 dB(A).
Diese Richtwerte werden teilweise in der Rechtsprechung als Grenzwerte angesehen,
so dass hier im Regelfall der obere Abwéagungsbereich fir neu geplante Wohnnutzun-
gen in Wohngebieten liegen sollte.
Far die ,Hauser A+B* ist eine Unterschreitung dieser Werte gegeben.
Flr das geplante ,Haus C* sowie das bestehende Haus ,Nadorster StraBe 89, welche
als urbanes Gebiet ausgewiesen werden sollen, werden die genannten Werte tags um
4 dB(A) und nachts um 3 dB(A) Uberschritten. Die vom Bundesverwaltungsgericht defi-
nierten, oberen Schwellenwerte von tags 75 dB(A) und nachts 65 dB(A) (vgl. Abschnitt
6.1) werden unterschritten.

8 Gemal RLS-19 [6] ist der Gesamtbeurteilungspegel auf volle dB(A) aufzurunden.
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Durch passive SchallschutzmaBnahmen kénnen in allen RGumen gesunde Wohnver-
héaltnisse sichergestellt werden. AuBerhalb der geplanten Gebaude sind im Plangebiet
Aufenthaltsbereiche vorhanden, an denen durch Gebaudeabschirmungen deutlich ge-
ringere Verkehrsimmissionen vorliegen. Durch die geplante straBennahe Bebauung
wird ein ,Riegel“ geschaffen, der rickwartige Flachen wirksam abschirmt. Grundsatz-
lich unzumutbare Wohnverhéltnisse sind fir das Plangebiet damit nicht festzustellen.
Hierbei ist darauf hinzuweisen, dass auch bei Beurteilung nach § 34 BauGB ,gesunde
Wohn- und Arbeitsverhéltnisse” gewahrt bleiben missen. Somit ist in die Abwagung mit
einzubeziehen, dass unabhangig davon, ob es sich um ein Bauleitplanverfahren oder
um eine Genehmigung nach § 34 BauGB handelt, Wohnraume im Nahbereich der ,Na-
dorster StraB3e” erndhte Verkehrslarmimmissionen aufweisen. Die Beurteilung, ob un-
zumutbare Wohnverhaltnisse vorliegen, ist hierbei gleich. Um im innerstadtischen Be-
reich trotz erhéhter Verkehrslarmimmissionen gesunde Wohnverhaltnisse sicherzustel-
len, ohne dass eine hohe Zahl an Wohnraum verloren geht (Planungsgrundsatz: ,scho-
nender Umgang mit Grund und Boden®), sind MaBnahmen an der Gerauschquelle (Ge-
schwindigkeitsreduzierung, Einbau larmarmer StraBendeckschichten) sowie aktive und
passive SchallschutzmaBnahmen zu prifen. Eine Geschwindigkeitsbegrenzung der
.,Nadorster StraBe“ auf 30 km/h wirde eine Reduzierung der Emission / Immission um
3 dB(A) bewirken. Bei Umsetzung von aktiven SchallschutzmaBnahmen sind stéadte-
bauliche Belange (H6henbegrenzung) sowie eine VerhaltnismaBigkeit zu wahren. Un-
ter diesem Grundsatz erscheinen im vorliegenden Fall aktive SchallschutzmaBnahmen,
die eine Sichtverbindung zwischen Verkehrsweg und Geb&ude unterbrechen (d. h. auf
dem FulBgéngerweg eine bis zu 10 m hohe Larmschutzwand zu errichten), nicht ver-
héaltnismanig hinsichtlich stadtebaulicher Belange wie auch der Kosten zu sein.

Die Grundrissgestaltung der Rdume sollte unter Bertcksichtigung des Schallschutzes
erfolgen, so dass Fenster von Wohn- und Schlafrdumen vorrangig nicht an der zur ,Na-
dorster StraBe” zugewandten Fassade angeordnet werden sollten. Sollte dies flr ein-
zelne schutzbedurftige R&ume trotzdem erforderlich sein, sind separate BelUftungen zu
empfehlen, unabh&ngig davon, ob es sich um SchlafrAume, Wohnzimmer oder Blro-
raume handelt.

Die abschlieBende Beurteilung, ob unter Abwagung aller Belange zumutbare Wohnver-
héaltnisse vorliegen, obliegt den Genehmigungs- und Planungsbehérden.

Far kritische Bereiche sollten aktive SchallschutzmaBnahmen (bspw. verglaste Bal-
kone) oder Vorgaben zur Fassadenanordnung geprift werden.

Zum Schutz der Nachtruhe sind zwingend passive SchallschutzmaBnahmen an den
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Gebé&uden vorzusehen (vgl. Abschnitt 7).

Im vorliegenden Fall hat die Stadt Oldenburg vorgegeben, dass tags ein Innenraumpe-
gel von Limen = 45 dB(A) auch bei teilgedffneten Fenstern sichergestellt sein muss,
wenn die Bellftung nur Gber Fenster erfolgen kann.

Der Auftraggeber plant grundsatzlich den Einbau einer kontrollierten Be- und Entlif-
tung, so dass auch bei geschlossenen Fenstern ein ausreichender Luftwechsel gege-
ben ist.

Far wohnlich genutzte AuBenwohnbereiche (Balkone/Terrassen) wird von der Stadt
Oldenburg fiir das urbane Gebiet vorgegeben, dass bei Uberschreitung des im Tages-
zeitraums fUr urbane Gebiete geltenden Immissionsgrenzwertes der 16. BImSchV von
IGW+ = 64 dB(A) eine Verglasung erforderlich ist. Im Allgemeinen Wohngebiet (WA)
wird dies von der Stadt Oldenburg bereits bei Beurteilungspegel von > 55 dB(A) als er-
forderlich angesehen.

Sofern fur die Abwéagung als notwendig erachtet, kbnnen aktive SchallschutzmaBnah-
men abgestimmt und geprtift werden. Aufgrund der Innenstadtlage werden aktive
SchallschutzmaBnahmen (Wé&nde/Wélle) voraussichtlich nicht in Frage kommen.

7 Passive SchallschutzmaBnahmen

In der DIN 4109-1 [13] werden Mindestanforderungen an den baulichen Schallschutz
von schutzbedurftigen Raumen definiert. Zuséatzlich kénnen fensterunabhéngige Luf-
tungseinrichtungen erforderlich sein.

7.1 Grundlagen der DIN 4109

Die auf Basis des RdErl. D. MU v. 01.04.2022 [12] in Niedersachsen derzeit bauord-
nungsrechtlich eingefiihrte Fassung der DIN 4109-1 [13] wurde im Januar 2018 heraus-
gegeben.

Geman der DIN 4109-1 [13] wird nachfolgend der ,mafBgebliche AuBenlarmpegel* auf
Basis von DIN 4109-2 (Fassung 07/2018) [14] rechnerisch ermittelt.

Dabei sind alle relevant einwirkenden Larmarten zu bertcksichtigen. Es ist der Beurtei-
lungszeitraum (Tag oder Nacht) maBgeblich, der die héheren Anforderungen ergibt.
Bei Verkehrslarm ist der Tageszeitraum maBgeblich, wenn der (berechnete) Beurtei-
lungspegel tags mindestens 10 dB Uber dem Beurteilungspegel nachts liegt. Sofern die
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Beurteilungspegel des Nachtzeitraums maBgeblich sind, ist ein Zuschlag von 10 dB zu
addieren. Ziel ist hierbei der Schutz des Nachtschlafes.

Bei Gewerbelarm ist im Regelfall der im Tageszeitraum fir die jeweilige Gebietskatego-
rie geltende Immissionsrichtwert der TA L&rm [7] zugrunde zu legen. Liegen Erkennt-
nisse von Richtwertliberschreitungen vor, ist dies zu berlcksichtigen.

Zur Ermittlung des maBgeblichen AuBenlarmpegels sind die einwirkenden L&armarten
(hier: Verkehrslarm und Gewerbeldrm) energetisch zu addieren. AnschlieBend ist der
summierte Pegel um 3 dB zu erhéhen.

Die Anforderungen an die gesamten bewerteten Bau-Schallddmm-MaBe R’w ges der Au-

Benbauteile von schutzbedurftigen Radumen ergibt sich in Abhangigkeit von der Raum-

art nach folgender Formel: R'wges = La - Kraumart

Dabei ist

KRraumart = 25 dB fr Bettenrdume in Krankenanstalten und Sanatorien;

Kraumart = 30 dB fir Aufenthaltsrdume in Wohnungen, Ubernachtungsraume in Be-
herbergungsstatten, Unterrichtsrdume und Ahnliches;

Kraumart = 35 dB  fiir Biirordume und Ahnliches.

Mindestens einzuhalten sind

R'w,ges = 35 dB fir Bettenraume in Krankenanstalten und Sanatorien;

R'w,ges = 30 dB fir Aufenthaltsrdume in Wohnungen, Ubernachtungsraume in Be-
herbergungsstatten, Unterrichtsrdume, Biirordume und Ahnliches.

7.2 Ermittlung der erforderlichen passiven SchallschutzmaBnahmen

Zur Ermittlung der ,maBgeblichen AuBenlarmpegel“ L. nach DIN 4109-2 [14] werden
die berechneten Gerauschimmissionen des Verkehrsldrms herangezogen.

Far BUrordume bzw. schutzbeddrftige Rdume, die nachts nicht zum Schlafen genutzt
werden kénnen, ist im Regelfall der Tageszeitraum maBgeblich. Fir Schlafraume kén-
nen sich ggf. héhere Anforderungen ergeben, wenn der Nachtzeitraum zugrunde gelegt

wird.

Mit Anhang 5.1 sind die auf Basis des Tageszeitraums ermittelten ,mafBgeblichen Au-
Benlarmpegel” dargestellt.
Zur Ermittlung der ,maBgeblichen AuBenlarmpegel“ werden die berechneten Gerau-
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schimmissionen des Verkehrslarms (Basis Tageszeitraum) herangezogen. Zur Bertick-
sichtigung von (méglichen / vorhandenen) gewerblichen Nutzungen im Plangebiet / im
Umfeld wird auf den Beurteilungspegel des Verkehrslarms der Immissionsrichtwert der
TA Larm [7] fUr ein allgemeines Wohngebiet (WA) von IRWrwa = 55 dB(A) (bei ,Haus
A+B®) bzw. fir ein urbanes Gebiet (MU) von IRWrmu = 63 dB(A) (bei ,Haus C*) energe-
tisch addiert. AbschlieBend wird der Summenpegel um 3 dB erhéht.

Mit Anhang 5.2 sind die auf Basis des Nachtzeitraums ermittelten ,maBgeblichen Au-
Benlarmpegel” dargestellt.

Zur Ermittlung der ,maBgeblichen AuBenlarmpegel“ werden die berechneten Gerau-
schimmissionen des Verkehrslarms (Basis Nachtzeitraum) herangezogen und um

10 dB erhéht. Zur Berlcksichtigung von (méglichen / vorhandenen) gewerblichen Nut-
zungen im Plangebiet / im Umfeld wird auf den Beurteilungspegel des Verkehrslarms
der Immissionsrichtwert der TA Larm [7] fUr ein allgemeines Wohngebiet (WA) von
IRWnN,wa = 40 dB(A) (bei ,Haus A+B*) bzw. fir ein urbanes Gebiet (MU) von

IRWnN,mu = 45 dB(A) (bei ,Haus C* und ,Nadorster StraBe 89“) energetisch addiert.
AbschlieBend wird der Summenpegel um 3 dB erhdht.

Hinweis zu Liftungseinrichtungen:
Nach Beiblatt 1 der DIN 18005 [1] ist bei Beurteilungspegeln Uber L > 45 dB(A) selbst
bei nur teilweise gedffnetem Fenster ungestérter Schlaf haufig nicht mehr méglich. In

der VDI 2719 [15] werden bei AuBengerauschpegeln von nachts mehr als

L~ > 50 dB(A) fensterunabhéngige Liftungseinrichtungen als notwendig erachtet.

Zur Gewabhrleistung eines ungestérten Schlafes bei gleichzeitiger Raumbellftung ist
daher zu empfehlen, dass bei Uberschreitung der vorgenannten Pegel zusétzliche, zur
dauernden Liftung vorgesehene Einrichtungen (bspw. Spezialfensterkonstruktionen,
schallddmpfende Liftungseinrichtungen oder eine zentrale Liftungsanlage) installiert
werden, die in Schlafrdumen und Kinderzimmern einen ausreichenden Luftwechsel
auch bei geschlossenen Fenstern gewéhrleisten, ohne dass die geforderte Luftschall-
dammung der AuBenbauteile (bspw. durch Einfachfenster in Kippstellung) vermindert
wird.

Im Rahmen der Abwagung ist zu prifen, ob diese Empfehlung in die textlichen Festset-
zungen Ubernommen und damit verpflichtend vorgegeben wird.

Im vorliegenden Fall soll fir alle Wohneinheiten eine kontrollierte Be- und Entliftung
eingebaut werden. Eine Verpflichtung hierzu besteht nach Angabe der Stadt Oldenburg
bei maBgeblichen AuBenlarmpegeln von nachts L, = 58 dB(A).

Erarbeitet: DEKRA Automobil GmbH Essener Bogen 10 22419 Hamburg
Bearbeiter: Dipl.-Ing. (FH) Pit Breitmoser , Tel. +49.40.23603-868
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7.3 Formulierungen fiir die textlichen Festsetzungen im Bebauungsplan

Sofern im Rahmen der Abwéagung entschieden wird, passive SchallschutzmaBnahmen
festzusetzen, werden aus schalltechnischer Sicht nachfolgende Formulierungen vorge-
schlagen.

Textliche Festsetzungen — passiver Schallschutz:
Das Plangebiet ist durch Verkehrsléarm teilweise vorbelastet. Bei Neubau oder Sanie-
rung von schutzbedurftigen Raumen sind folgende Vorgaben zu beachten:

1. Die zeichnerisch festgesetzten mafBgeblichen AuBenlarmpegel La sind geman
DIN 4109-1 ,Schallschutz im Hochbau® (Fassung 01/2018) fiir Geb&audeseiten
und Dachflachen von schutzbedurftigen Rdumen zur Auslegung der Anforde-
rungen an die gesamten bewerteten Bau-Schallddmm-MaBe R’wges zugrunde zu
legen.

2. Die Anforderungen an die gesamten bewerteten Bau-Schallddmm-MaBe R’y ges
der AuBenbauteile von schutzbedurftigen Raumen ergibt sich aus den maf3geb-
lichen AuBenlarmpegeln L. unter Berucksichtigung der unterschiedlichen Raum-
arten entsprechend Gleichung (6) der DIN 4109-1 (Fassung 01/2018) wie folgt:
R'wges = La - Kraumart
Dabei ist:

Kraumart = 30 dB fir Aufenthaltsrdume in Wohnungen, Unterrichtsrdume und
Ahnliches;

Kraumat = 35 dB  fiir Blrordume und Ahnliches;

La der maBgebliche AuBenlarmpegel

Mindestens einzuhalten sind:

R'w.ges = 30 dB fur Aufenthaltsrdume in Wohnungen, Unterrichtsrdume, Bi-
roraume und Ahnliches.

Die erforderlichen gesamten bewerteten Bau-Schallddmm-MaBe R’w ges Sind in

Abhéangigkeit vom Verhéaltnis der vom Raum aus gesehenen gesamten Auf3en-

flache eines Raumes Ss zur Grundflache des Raumes Sg nach DIN 4109-2

(Fassung 01/2018), Gleichung (32) mit dem Korrekturwert Ka. nach Gleichung

(33) zu korrigieren.

Die Einhaltung der Anforderungen ist im Rahmen des bauordnungsrechtlichen

Antragsverfahrens nach DIN 4109-2 (,Schallschutz im Hochbau — Teil 2: Rech-

Erarbeitet: DEKRA Automobil GmbH Essener Bogen 10 22419 Hamburg
Bearbeiter: Dipl.-Ing. (FH) Pit Breitmoser , Tel. +49.40.23603-868
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nerische Nachweise zur Erflllung der Anforderungen®, Januar 2018, Bezugs-
quelle Beuth Verlag GmbH, Berlin) nachzuweisen.

3 Zur Beluftung von Schlafrdumen, Kinderzimmern und Einraumwohnungen sind
bei maBgeblichen AuBenlarmpegeln von nachts L. > 58 dB(A) schallddmpfende
Liftungssysteme (bspw. kontrollierte Be- und Entliiftung) oder Spezialfenster-
konstruktionen erforderlich, die fir den notwendigen Luftwechsel sorgen, ohne
dass die geforderte Luftschalldammung der AuBenbauteile unterschritten wird.

Grundlage der Festsetzungen ist die schalltechnische Untersuchung der DEKRA Auto-
mobil GmbH, vom 15.11.2023, Az: 551488183-B02.

Allgemeine Hinweise:

Das Plangebiet ist durch Verkehrslarm teilweise vorbelastet, so dass passive Schall-
schutzmaBnahmen geman DIN 4109-1 ,Schallschutz im Hochbau® (Stand 01/2018) er-
forderlich sind. Alle Teile der DIN 4109 ,Schallschutz im Stadtebau® sind beim Beuth
Verlag / Berlin erschienen und kénnen von diesem bezogen werden. Auch kénnen die
relevanten Teile dieser Norm im Planungsamt eingesehen werden.®

® Es sollten hierzu die aktuellen Teile (insbesondere Teil 1 und 2) der Norm durch die Gemeindeverwal-
tung erworben und zur Einsichtnahme vorgehalten werden.

Erarbeitet: DEKRA Automobil GmbH Essener Bogen 10 22419 Hamburg
Bearbeiter: Dipl.-Ing. (FH) Pit Breitmoser , Tel. +49.40.23603-868
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8 Schlusswort

Eine abschlieBende immissionsschutzrechtliche Beurteilung bleibt der zustandigen Be-
hérde vorbehalten.

Die Untersuchungsergebnisse beziehen sich ausschlieBlich auf den genannten Stand-
ort. Eine Ubertragung auf andere Standorte ist nicht zulassig.

Eine auszugsweise Vervielfaltigung des Berichtes darf nur nach schriftlicher Genehmi-
gung der DEKRA Automobil GmbH erfolgen.

Hamburg, 15.11.2023

DEKRA Automobil GmbH
Industrie, Bau und Immobilien

Fachlich Verantwortlicher Projektleiter
Dipl.-Ing. (FH) Jirgen Hermann Dipl.-Ing. (FH) Pit Breitmoser
Berichtsprufer

Dipl.-Ing. (FH) llja Richter

Dieser Bericht wurde vom Projektleiter fachinhaltlich autorisiert und ist ohne Unter-
schrift gdltig.

Erarbeitet: DEKRA Automobil GmbH Essener Bogen 10 22419 Hamburg
Bearbeiter: Dipl.-Ing. (FH) Pit Breitmoser , Tel. +49.40.23603-868



[ [ | [ [
447F00 447F00 44?700 44?800 447?00

|
5889700

|
5889600

|
5889500

D DEKRA

DEKRA Automobil GmbH
Essener Bogen 10
22419 Hamburg

vorhabenbez. B-Plan 67 in Oldenburg
Projektnummer: 551488183
Bearbeiter: PBr

|
OOL?SSQ

Ubersichtsplan

|
009?889

Legende
: Plangebiet Bebauung
XEE StraBe

|
009?889

Anhang 1.1

i}
f MaBstab 1:2000
; 0 10 20 40 W+O
-:— m

| | | | |
4471500 4471600 4471700 4471800 4471900 S




|
588?600

Madorste {Stra e

)

fal

S

D DEKRA

DEKRA Automobil GmbH
Essener Bogen 10
22419 Hamburg

vorhabenbez. B-Plan 67 in Oldenburg
Projektnummer: 551488183
Bearbeiter: PBr

|
009?889

Lageplan

Legende
Plangebiet Bebauung

XK strase

Anhang 1.2

MaBstab 1:750
0 4 8 16 W<€}>O
-:_m




I
5889600

|
0096889

D DEKRA

DEKRA Automobil GmbH
Essener Bogen 10
22419 Hamburg

vorhabenbez. B-Plan 67 in Oldenburg
Projektnummer: 551488183
Bearbeiter: PBr

Rasterlarmkarte
Gewerbelarm
Tageszeitraum, EG

Zusatzbelastung (Planung)

Pegelbereich

LrT
in dB(A)
< 35
35 - 40
40 - 45
45 - 50
50 - 55
55 - 60
60 - 65
65 - 70
70 - 75
75 - 80
>=80
Anhang 2.1

MaBstab 1:750

16 w (0]
EEN . G

0

4 8

N

S




I
5889600

T

AN

\
\

Legende

@ Immissionsort
m Geb&ude im Plangebiet

Wand

> AR Gebaude auBerhalb Plangebiet
: \m Nebengebaude
\— Pkw-Fahrweg
\ Torflache
\
|

|
0096889

D DEKRA

DEKRA Automobil GmbH
Essener Bogen 10
22419 Hamburg

vorhabenbez. B-Plan 67 in Oldenburg
Projektnummer: 551488183
Bearbeiter: PBr

Rasterlarmkarte
Gewerbelarm
Nachtzeitraum, EG

Zusatzbelastung (Planung)

Pegelbereich

LrN

in dB(A)
< 20
20 - 25
25 - 30
30 - 35
35 - 40
40 - 45
45 - 50
50 - 55
55 - 60
60 - 65
>=65
Anhang 2.2

N

MaBstab 1:750
0 4 8 16 W<€}>o
[ T

S




vorhabenbez. B-Plan 67 in Oldenburg
Mittlere Ausbreitung Leq - Planung

B> DEKRA

Legende

Quelle

Li

R'w

L'w

Lw

| oder S
Ko

S

Adiv

Agr

Abar
Aatm
dLrefl

Ls
Cmet(LrT)
Cmet(LrN)
dLw(LrT)
dLw(LrN)
ZR(LrT)
LT

LrN

dB(A)
dB
dB(A)
dB(A)
m,m?2
dB

dB
dB
dB
dB
dB(A)
dB(A)
dB
dB
dB
dB
dB
dB(A)
dB(A)

Quellname

Innenpegel

Bewertetes Schalldamm-ManB
Schallleistungspegel pro m, m2
Schallleistungspegel pro Anlage

GroBe der Quelle (Lange oder Flache)
Zuschlag fir gerichtete Abstrahlung

Mittlere Entfernung Schallquelle - Immissionsort
Mittlere Dampfung aufgrund geometrischer Ausbreitung
Mittlere Dampfung aufgrund Bodeneffekt
Mittlere Da&mpfung aufgrund Abschirmung
Mittlere Dampfung aufgrund Luftabsorption
Pegelerhéhung durch Reflexionen
Unbewerteter Schalldruck am Immissionsort Ls=Lw+Ko+ADI+Adiv+Agr+Abar+Aatm+Afol_site_house+Awind+dLrefl
Meteorologische Korrektur

Meteorologische Korrektur

Korrektur Betriebszeiten

Korrektur Betriebszeiten

Ruhezeitenzuschlag (Anteil)

Beurteilungspegel Tag

Beurteilungspegel Nacht

DEKRA Automobil GmbH - Essener Bogen 10 - 22419 Hamburg

Anhang 2.3,
Seite 1

SoundPLAN 8.2
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Quelle Li R'w L'w Lw [loderS| Ko S Adiv Agr Abar | Aatm | dLrefl Ls Cmet(LrT) Cmet(LrN) dLw(LrT) dLw(LrN) ZR(LrT) LrT LrN
dB(A) dB dB(A) | dB(A) | m,m2 dB m dB dB dB dB dB(A) | dB(A) dB dB dB dB dB dB(A) dB(A)
Immissionsort IO 1 SW 1.0G RW,T 63 dB(A) RW,N 45 dB(A) RW,T,max 93 dB(A) RW,N,max 65 dB(A) LrT 61,7 dB(A) LrN 4,5dB(A) LT,max 81,6 dB(A) LN,max 29,3 dB(A)
Lagerraum Torflache 96,0 12,0 83,7 95,8 16,5 0 4,48 -24,0 3,0 0,0 0,0 0,0 73,0 0,0 0,0 -12,0 0,0 61,0
Lkw-Rangieren 66,9 85,0 64,9 0 7,62 -28,6 3,0 0,0 -0,1 0,5 59,8 0,0 0,0 -7,3 0,0 52,5
Lkw-Fahrweg 63,0 80,6 57,1 0 12,46| -32,9 3,0 -0,1 -0,1 0,5 51,0 0,0 0,0 -4,3 0,0 46,8
Tiefgarageneinfahrt-Tiefgar.-Kunden 50,0 0,0 50,0 62,2 16,5 0 43,36 -43,7 3,0 -22,4 -0,2 0,0 -6,2 0,0 0,0 15,5 0,0 9,3
Pkw-Fahrweg Kunden Nahversorger 49,0 57,3 6,7 0 46,83 -44.4 3,0 -21,9 -0,2 0,0 -6,3 0,0 0,0 15,5 0,0 9,2
Tiefgarageneinfahrt-Tiefgar.-Anwohn 50,0 0,0 50,0 62,2 16,5 0 43,36 -43,7 3,0 -22,4 -0,2 0,0 -6,2 0,0 0,0 9,6 7,8 0,0 3,4 1,6
Pkw-Fahrweg Anwohner 49,0 57,3 6,7 0| 46,83 -444 3,00 -21,9 -0,2 0,0 -6,3 0,0 0,0 9,6 7.8 0,0 3,3 1,5
Immissionsort 02 SW 1.0G RW,T 63 dB(A) RW,N 45 dB(A) RW,T,max 93 dB(A) RW,N,max 65 dB(A) LrT 55,6 dB(A) LrN 46,9 dB(A) LT,max 68,9 dB(A) LN,max 68,9 dB(A)
Tiefgarageneinfahrt-Tiefgar.-Kunden 50,0 0,0 50,0 62,2 16,5 0 513 -25,2 3,0 0,0 0,0 0,1 38,0 0,0 0,0 15,5 0,0 53,4
Pkw-Fahrweg Kunden Nahversorger 49,0 57,3 6,7 0 7,03 -27,9 3,0 0,0 -0,1 0,4 32,6 0,0 0,0 15,5 0,0 48,1
Tiefgarageneinfahrt-Tiefgar.-Anwohn 50,0 0,0 50,0 62,2 16,5 0 513 -25,2 3,0 0,0 0,0 0,1 38,0 0,0 0,0 9,6 7.8 0,0 47,6 45,7
Pkw-Fahrweg Anwohner 49,0 57,3 6,7 0 7,03 -279 3,0 0,0 -0,1 0,4 32,6 0,0 0,0 9,6 7.8 0,0 42,3 40,4
Lagerraum Torflache 96,0 12,0 83,7 95,8 16,5 0| 43,19 -43,7 3,00 -21,5 -0,1 0,0 28,6 0,0 0,0 -12,0 0,0 16,5
Lkw-Rangieren 66,9 85,0 64,9 0 46,99 -444 3,0/ -235 -0,4 0,7 20,5 0,0 0,0 -7,3 0,0 13,2
Lkw-Fahrweg 63,0 80,6 57,1 0| 51,57 -452 3,0 -22,6 -0,2 0,4 15,9 0,0 0,0 -4,3 0,0 11,6
Immissionsort (03 SW EG RW,T 55 dB(A) RW,N 40 dB(A) RW,T,max 85 dB(A) RW,N,max 60 dB(A) LrT 54,9 dB(A) LrN 44,0 dB(A) LT,max 66,4 dB(A) LN,max 66,4 dB(A)
Tiefgarageneinfahrt-Tiefgar.-Kunden 50,0 0,0 50,0 62,2 16,5 0 13,82 -33,8 3,0 0,0 -0,1 0,0 35,2 0,0 0,0 15,5 1,9 52,7
Tiefgarageneinfahrt-Tiefgar.-Anwohn 50,0 0,0 50,0 62,2 16,5 0 13,82 -33,8 3,0 0,0 -0,1 0,0 35,2 0,0 0,0 9,6 7.8 2,9 47,7 43,0
Pkw-Fahrweg Kunden Nahversorger 49,0 57,3 6,7 0 10,19 -31,2 3,0 0,0 -0,1 0,2 29,2 0,0 0,0 15,5 1,9 46,6
Pkw-Fahrweg Anwohner 49,0 57,3 6,7 0 10,19] -31,2 3,0 0,0 -0,1 0,2 29,2 0,0 0,0 9,6 7.8 2,9 41,7 37,0
Lkw-Rangieren 66,9 85,0 64,9 0| 5925 -464 3,0 -5,1 -0,5 0,1 36,0 0,0 0,0 -7,3 0,0 28,7
Lkw-Fahrweg 63,0 80,6 57,1 0| 6452 -47,2 3,0 -6,9 -0,4 0,5 29,6 0,0 0,0 -4,3 0,0 25,4
Lagerraum Torflache 96,0 12,0/ 83,7 95,8 16,5 0| 5580 -459 3,0l -181 -0,1 0,2 29,9 0,0 0,0 -12,0 0,0 17,9
Immissionsort IO 4 SW EG RW,T 60 dB(A) RW,N 45 dB(A) RW,T,max 90 dB(A) RW,N,max 65 dB(A) LrT 49,7 dB(A) LrN 41,0 dB(A) LT,max 60,9 dB(A) LN,max 60,9 dB(A)
Tiefgarageneinfahrt-Tiefgar.-Kunden 50,0 0,0 50,0 62,2 16,5 0 18,38 -36,3 3,0 0,0 -0,2 0,0 32,5 0,0 0,0 15,5 0,0 48,0
Tiefgarageneinfahrt-Tiefgar.-Anwohn 50,0 0,0 50,0 62,2 16,5 0 18,38 -36,3 3,0 0,0 -0,2 0,0 32,5 0,0 0,0 9,6 7.8 0,0 42,2 40,3
Pkw-Fahrweg Kunden Nahversorger 49,0 57,3 6,7 0 16,37 -35,3 3,0 0,0 -0,1 0,2 25,0 0,0 0,0 15,5 0,0 40,5
Pkw-Fahrweg Anwohner 49,0 57,3 6,7 0 16,37| -353 3,0 0,0 -0,1 0,2 25,0 0,0 0,0 9,6 7.8 0,0 34,7 32,8
Lagerraum Torflache 96,0 12,0 83,7 95,8 16,5 0| 56,28 -46,0 3,0 -21,6 -0,1 0,0 26,1 0,0 0,0 -12,0 0,0 14,1
Lkw-Fahrweg 63,0 80,6 57,1 0| 61,32 -46,7 3,0 -20,9 -0,2 0,2 15,9 0,0 0,0 -4,3 0,0 11,6
Lkw-Rangieren 66,9 85,0 64,9 0| 6035 -46,6 3,0/ -23,7 -0,5 0,5 17,7 0,0 0,0 -7,3 0,0 10,4
DEKRA Automobil GmbH - Essener Bogen 10 - 22419 Hamburg Anhaggifé3é
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Quelle Li R'w L'w Lw [loderS| Ko S Adiv Agr Abar | Aatm | dLrefl Ls Cmet(LrT) Cmet(LrN) dLw(LrT) dLw(LrN) ZR(LrT) LrT LrN
dB(A) dB dB(A) | dB(A) | m,m2 dB m dB dB dB dB dB(A) | dB(A) dB dB dB dB dB dB(A) dB(A)
Immissionsort [O5 SW EG RW,T 60 dB(A) RW,N 45 dB(A) RW,T,max 90 dB(A) RW,N,max 65 dB(A) LrT 57,9 dB(A) LrN 5,0dB(A) LT,max 79,1 dB(A) LN,max 30,2 dB(A)
Lagerraum Torflache 96,0 12,0 83,7 95,8 16,5 0 14,09] -34,0 3,0 0,0 0,0 0,2 69,1 0,0 0,0 -12,0 0,0 57,0
Lkw-Rangieren 66,9 85,0 64,9 0 10,75| -31,6 3,0 0,0 -0,1 0,5 56,7 0,0 0,0 -7,3 0,0 49,5
Lkw-Fahrweg 63,0 80,6 57,1 0 14,86| -34,4 3,0 -2,6 -0,1 0,4 46,8 0,0 0,0 -4,3 0,0 42,6
Pkw-Fahrweg Kunden Nahversorger 49,0 57,3 6,7 0 59,93 -46,5 3,0 -19,7 -0,2 0,8 -5,4 0,0 0,0 15,5 0,0 10,1
Tiefgarageneinfahrt-Tiefgar.-Kunden 50,0 0,0 50,0 62,2 16,5 0| 5655 -46,0 3,0 -21,3 -0,2 1,1 -6,3 0,0 0,0 15,5 0,0 9,2
Pkw-Fahrweg Anwohner 49,0 57,3 6,7 0| 5993 -465 3,0 -19,7 -0,2 0,8 -5,4 0,0 0,0 9,6 7.8 0,0 4,2 2,4
Tiefgarageneinfahrt-Tiefgar.-Anwohn 50,0 0,0 50,0 62,2 16,5 0 56,55 -46,0 3,0 -21,3 -0,2 1,1 -6,3 0,0 0,0 9,6 7,8 0,0 3,3 1,5
Immissionsort IO 6 SW 1.0G RW,T 63 dB(A) RW,N 45 dB(A) RW,T,max 93 dB(A) RW,N,max 65 dB(A) LrT 44,4 dB(A) LrN 3,3dB(A) LT,max 75,9 dB(A) LN,max 28,4 dB(A)
Lkw-Fahrweg 63,0 80,6 57,1 0 15,90 -35,0 3,0 -0,2 -0,1 0,0 48,2 0,0 0,0 -4,3 0,0 44,0
Lkw-Rangieren 66,9 85,0 64,9 0| 31,78 -41,0 3,0 -6,3 -0,3 0,0 40,4 0,0 0,0 -7,3 0,0 33,2
Lagerraum Torflache 96,0 12,0 83,7 95,8 16,5 0| 28,70 -40,1 3,0 -13,0 0,0 0,0 40,6 0,0 0,0 -12,0 0,0 28,6
Pkw-Fahrweg Kunden Nahversorger 49,0 57,3 6,7 0 50,44 -45,0 3,0 -22,7 -0,3 0,5 -7,3 0,0 0,0 15,5 0,0 8,2
Tiefgarageneinfahrt-Tiefgar.-Kunden 50,0 0,0 50,0 62,2 16,5 0 47,55 -44.5 3,0 -23,2 -0,3 0,0 -7,8 0,0 0,0 15,5 0,0 7,7
Pkw-Fahrweg Anwohner 49,0 57,3 6,7 0| 5044 -450 3,0 -22,7 -0,3 0,5 -7,3 0,0 0,0 9,6 7.8 0,0 2,4 0,5
Tiefgarageneinfahrt-Tiefgar.-Anwohn 50,0 0,0 50,0 62,2 16,5 0 47,55 -44.5 3,0 -23,2 -0,3 0,0 -7,8 0,0 0,0 9,6 7,8 0,0 1,8 -0,1
Immissionsort IO 7 SW EG RW,T 60 dB(A) RW,N 45 dB(A) RW,T,max 90 dB(A) RW,N,max 65 dB(A) LrT 52,5dB(A) LrN 4,1 dB(A) LT,max 70,9 dB(A) LN,max 29,5 dB(A)
Lagerraum Torflache 96,0 12,0 83,7 95,8 16,5 0| 2494 -389 3,0 0,0 -0,1 0,0 63,8 0,0 0,0 -12,0 0,0 51,8
Lkw-Rangieren 66,9 85,0 64,9 0| 21,10 -37,5 3,0 0,0 -0,2 0,1 50,5 0,0 0,0 -7,3 0,0 43,2
Lkw-Fahrweg 63,0 80,6 57,1 0| 2593 -393 3,0 -2,8 -0,1 0,1 414 0,0 0,0 -4,3 0,0 37,1
Pkw-Fahrweg Kunden Nahversorger 49,0 57,3 6,7 0 70,70 -48,0 3,0 -18,2 -0,2 0,0 -6,1 0,0 0,0 15,5 0,0 9,4
Tiefgarageneinfahrt-Tiefgar.-Kunden 50,0 0,0 50,0 62,2 16,5 0 67,31 -47.6 3,0 -20,0 -0,2 0,1 -7,5 0,0 0,0 15,5 0,0 8,0
Pkw-Fahrweg Anwohner 49,0 57,3 6,7 0| 70,70 -48,0 3,0 -182 -0,2 0,0 -6,1 0,0 0,0 9,6 7.8 0,0 3,5 1,7
Tiefgarageneinfahrt-Tiefgar.-Anwohn 50,0 0,0 50,0 62,2 16,5 0 67,31 -47,6 3,0 -20,0 -0,2 0,1 -7,5 0,0 0,0 9,6 7,8 0,0 2,1 0,3
DEKRA Automobil GmbH - Essener Bogen 10 - 22419 Hamburg Anhaggifé3é
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vorhabenbez. B-Plan 67 in Oldenburg
Mittlere Ausbreitung Leq - Gesamtbelastung > DE KRA

Quelle Li R'w L'w Lw [loderS| Ko S Adiv Agr Abar | Aatm | dLrefl Ls Cmet(LrT) Cmet(LrN) dLw(LrT) dLw(LrN) ZR(LrT) LrT LrN
dB(A) dB dB(A) | dB(A) | m,m2 dB m dB dB dB dB dB(A) | dB(A) dB dB dB dB dB dB(A) dB(A)
Immissionsort IO 1 SW 1.0G RW,T 63 dB(A) RW,N 45 dB(A) RW,T,max 93 dB(A) RW,N,max 65 dB(A) LrT 61,7 dB(A) LrN 4,5dB(A) LT,max 81,6 dB(A) LN,max 29,3 dB(A)
Lagerraum Torflache 96,0 12,0 83,7 95,8 16,5 0 4,48 -24,0 3,0 0,0 0,0 0,0 73,0 0,0 0,0 -12,0 0,0 61,0
Lkw-Rangieren 66,9 85,0 64,9 0 7,62 -28,6 3,0 0,0 -0,1 0,5 59,8 0,0 0,0 -7,3 0,0 52,5
Lkw-Fahrweg 63,0 80,6 57,1 0 12,46| -32,9 3,0 -0,1 -0,1 0,5 51,0 0,0 0,0 -4,3 0,0 46,8
Parkplatz Vorbelastung 1 46,7 68,0 136,3 0 22,72 -38,1 3,0 -6,9 -0,1 0,4 26,2 0,0 0,0 7,0 0,0 33,2
Tiefgarageneinfahrt-Tiefgar.-Kunden 50,0 0,0 50,0 62,2 16,5 0| 4336 -437 30| -224 -0,2 0,0 -6,2 0,0 0,0 15,5 0,0 9,3
Pkw-Fahrweg Kunden Nahversorger 49,0 57,3 6,7 0 46,83 -44 .4 3,0 -21,9 -0,2 0,0 -6,3 0,0 0,0 15,5 0,0 9,2
Parkplatz Vorbelastung 2 50,4 68,0 57,9 0 58,36 -46,3 3,0 -21,9 -0,3 0,6 3,1 0,0 0,0 6,0 0,0 9,1
Tiefgarageneinfahrt-Tiefgar.-Anwohn 50,0 0,0 50,0 62,2 16,5 0 43,36 -43,7 3,0 -22,4 -0,2 0,0 -6,2 0,0 0,0 9,6 7,8 0,0 3,4 1,6
Pkw-Fahrweg Anwohner 49,0 57,3 6,7 0 46,83 -44.,4 3,0 -21,9 -0,2 0,0 -6,3 0,0 0,0 9,6 7,8 0,0 3,3 1,5
Immissionsort 02 SW 1.0G RW,T 63 dB(A) RW,N 45 dB(A) RW,T,max 93 dB(A) RW,N,max 65 dB(A) LrT 55,8 dB(A) LrN 46,9 dB(A) LT,max 69,9 dB(A) LN,max 68,9 dB(A)
Tiefgarageneinfahrt-Tiefgar.-Kunden 50,0 0,0 50,0 62,2 16,5 0 513 -25,2 3,0 0,0 0,0 0,1 38,0 0,0 0,0 15,5 0,0 53,4
Pkw-Fahrweg Kunden Nahversorger 49,0 57,3 6,7 0 7,03 -27,9 3,0 0,0 -0,1 0,4 32,6 0,0 0,0 15,5 0,0 48,1
Tiefgarageneinfahrt-Tiefgar.-Anwohn 50,0 0,0 50,0 62,2 16,5 0 5,13 -25,2 3,0 0,0 0,0 0,1 38,0 0,0 0,0 9,6 7,8 0,0 47,6 45,7
Parkplatz Vorbelastung 2 50,4 68,0 57,9 0 16,50 -35,3 3,0 0,0 -0,1 1,4 36,9 0,0 0,0 6,0 0,0 42,9
Pkw-Fahrweg Anwohner 49,0 57,3 6,7 0 7,03 -27,9 3,0 0,0 -0,1 0,4 32,6 0,0 0,0 9,6 7,8 0,0 42,3 40,4
Lagerraum Torflache 96,0 12,0 83,7 95,8 16,5 0| 4319 -437 3,0 -21,5 -0,1 0,0 28,6 0,0 0,0 -12,0 0,0 16,5
Lkw-Rangieren 66,9 85,0 64,9 0| 46,99 -444 3,0/ -235 -0,4 0,7 20,5 0,0 0,0 -7,3 0,0 13,2
Lkw-Fahrweg 63,0 80,6 57,1 0 51,57 -45,2 3,0 -22,6 -0,2 0,4 15,9 0,0 0,0 -4,3 0,0 11,6
Parkplatz Vorbelastung 1 46,7 68,0 136,3 0| 48,67 -447 3,00 -22,9 -0,3 0,4 3,4 0,0 0,0 7,0 0,0 10,4
Immissionsort 03 SW EG RW,T 55 dB(A) RW,N 40 dB(A) RW,T,max 85 dB(A) RW,N,max 60 dB(A) LrT 55,2 dB(A) LrN 44,0dB(A) LT,max 74,3 dB(A) LN,max 66,4 dB(A)
Tiefgarageneinfahrt-Tiefgar.-Kunden 50,0 0,0 50,0 62,2 16,5 0 13,82 -33,8 3,0 0,0 -0,1 0,0 35,2 0,0 0,0 15,5 1,9 52,7
Tiefgarageneinfahrt-Tiefgar.-Anwohn 50,0 0,0 50,0 62,2 16,5 0 13,82 -33,8 3,0 0,0 -0,1 0,0 35,2 0,0 0,0 9,6 7.8 2,9 47,7 43,0
Pkw-Fahrweg Kunden Nahversorger 49,0 57,3 6,7 0 10,19 -31,2 3,0 0,0 -0,1 0,2 29,2 0,0 0,0 15,5 1,9 46,6
Parkplatz Vorbelastung 2 50,4 68,0 57,9 0 11,10 -31,9 3,0 -3,8 -0,1 0,2 35,4 0,0 0,0 6,0 1,9 43,3
Pkw-Fahrweg Anwohner 49,0 57,3 6,7 0 10,19] -31,2 3,0 0,0 -0,1 0,2 29,2 0,0 0,0 9,6 7.8 2,9 41,7 37,0
Lkw-Rangieren 66,9 85,0 64,9 0 59,25 -46,4 3,0 -5,1 -0,5 0,1 36,0 0,0 0,0 -7,3 0,0 28,7
Lkw-Fahrweg 63,0 80,6 57,1 0 64,52 -47,2 3,0 -6,9 -0,4 0,5 29,6 0,0 0,0 -4,3 0,0 25,4
Lagerraum Torflache 96,0 12,0 83,7 95,8 16,5 0| 5580 -459 3,0 -181 -0,1 0,2 29,9 0,0 0,0 -12,0 0,0 17,9
Parkplatz Vorbelastung 1 46,7 68,0 | 136,3 0 62,30 -46,9 3,1 -22,2 -0,3 0,3 21 0,0 0,0 7,0 1,9 11,0
Immissionsort IO 4 SW EG RW,T 60 dB(A) RW,N 45 dB(A) RW,T,max 90 dB(A) RW,N,max 65 dB(A) LrT 52,6 dB(A) LrN 41,0 dB(A) LT,max 81,2 dB(A) LN,max 60,9 dB(A)
Parkplatz Vorbelastung 2 | | | s04] eso] 579 o 680 -276] 30] -04] -01] 04 434] 0,0 ] 0,0 | 6,0 0,0 49,4
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vorhabenbez. B-Plan 67 in Oldenburg

Mittlere Ausbreitung Leq - Gesamtbelastung > DE KRA

Quelle Li R'w L'w Lw [loderS| Ko S Adiv Agr Abar | Aatm | dLrefl Ls Cmet(LrT) Cmet(LrN) dLw(LrT) dLw(LrN) ZR(LrT) LrT LrN
dB(A) dB dB(A) | dB(A) | m,m2 dB m dB dB dB dB dB(A) | dB(A) dB dB dB dB dB dB(A) dB(A)
Tiefgarageneinfahrt-Tiefgar.-Kunden 50,0 0,0 50,0 62,2 16,5 0 18,38 -36,3 3,0 0,0 -0,2 0,0 32,5 0,0 0,0 15,5 0,0 48,0
Tiefgarageneinfahrt-Tiefgar.-Anwohn 50,0 0,0 50,0 62,2 16,5 0 18,38] -36,3 3,0 0,0 -0,2 0,0 32,5 0,0 0,0 9,6 7.8 0,0 42,2 40,3
Pkw-Fahrweg Kunden Nahversorger 49,0 57,3 6,7 0 16,37 -35,3 3,0 0,0 -0,1 0,2 25,0 0,0 0,0 15,5 0,0 40,5
Pkw-Fahrweg Anwohner 49,0 57,3 6,7 0 16,37 -353 3,0 0,0 -0,1 0,2 25,0 0,0 0,0 9,6 7.8 0,0 34,7 32,8
Lagerraum Torflache 96,0 12,0 83,7 95,8 16,5 0| 56,28 -46,0 3,0l -21,6 -0,1 0,0 26,1 0,0 0,0 -12,0 0,0 14,1
Lkw-Fahrweg 63,0 80,6 57,1 0| 61,32 -46,7 3,0l -20,9 -0,2 0,2 15,9 0,0 0,0 -4,3 0,0 11,6
Parkplatz Vorbelastung 1 46,7 68,0 136,3 0| 5515 -458 3,0 -21,1 -0,2 0,2 41 0,0 0,0 7,0 0,0 11,0
Lkw-Rangieren 66,9 85,0 64,9 0| 6035 -46,6 3,0 -23,7 -0,5 0,5 17,7 0,0 0,0 -7,3 0,0 10,4
Immissionsort IO5 SW EG RW,T 60 dB(A) RW,N 45 dB(A) RW,T,max 90 dB(A) RW,N,max 65 dB(A) LrT 57,9 dB(A) LN 5,0dB(A) LT,max 79,1 dB(A) LN,max 30,2 dB(A)
Lagerraum Torflache 96,0 12,0 83,7 95,8 16,5 0 14,09] -34,0 3,0 0,0 0,0 0,2 69,1 0,0 0,0 -12,0 0,0 57,0
Lkw-Rangieren 66,9 85,0 64,9 0 10,75 -31,6 3,0 0,0 -0,1 0,5 56,7 0,0 0,0 -7,3 0,0 49,5
Lkw-Fahrweg 63,0 80,6 57,1 0 14,86| -34,4 3,0 -2,6 -0,1 0.4 46,8 0,0 0,0 -4,3 0,0 42,6
Parkplatz Vorbelastung 1 46,7 68,0 136,3 0| 27,44 -39,8 3,0 -11,0 -0,1 0,6 20,7 0,0 0,0 7,0 0,0 27,7
Pkw-Fahrweg Kunden Nahversorger 49,0 57,3 6,7 0 59,93 -46,5 3,0 -19,7 -0,2 0,8 -5,4 0,0 0,0 15,5 0,0 10,1
Parkplatz Vorbelastung 2 50,4 68,0 57,9 0| 71,67 -481 3,0 -20,2 -0,2 0,9 3,3 0,0 0,0 6,0 0,0 9,3
Tiefgarageneinfahrt-Tiefgar.-Kunden 50,0 0,0 50,0 62,2 16,5 0 56,55 -46,0 3,0 -21,3 -0,2 1,1 -6,3 0,0 0,0 15,5 0,0 9,2
Pkw-Fahrweg Anwohner 49,0 57,3 6,7 0| 5993 -465 3,0 -19,7 -0,2 0,8 -5,4 0,0 0,0 9,6 7.8 0,0 4,2 2,4
Tiefgarageneinfahrt-Tiefgar.-Anwohn 50,0 0,0 50,0 62,2 16,5 0 56,55 -46,0 3,0 -21,3 -0,2 1,1 -6,3 0,0 0,0 9,6 7,8 0,0 3,3 1,5
Immissionsort IO 6 SW 1.0G RW,T 63 dB(A) RW,N 45 dB(A) RW,T,max 93 dB(A) RW,N,max 65 dB(A) LrT 49,9 dB(A) LrN 3,3 dB(A) LT,max 76,2 dB(A) LN,max 28,4 dB(A)
Parkplatz Vorbelastung 1 46,7 68,0 136,3 0 8,43 -29,5 3,0 0,0 -0,1 0,0 41,4 0,0 0,0 7,0 0,0 48,4
Lkw-Fahrweg 63,0 80,6 57,1 0 15,90 -35,0 3,0 -0,2 -0,1 0,0 48,2 0,0 0,0 -4,3 0,0 44,0
Lkw-Rangieren 66,9 85,0 64,9 0| 31,78 -41,0 3,0 -6,3 -0,3 0,0 40,4 0,0 0,0 -7,3 0,0 33,2
Lagerraum Torflache 96,0 12,0 83,7 95,8 16,5 0| 28,70 -40,1 3,0 -13,0 0,0 0,0 40,6 0,0 0,0 -12,0 0,0 28,6
Parkplatz Vorbelastung 2 50,4 68,0 57,9 0| 57,11 -46,1 3,0 -21,7 -0,2 1,0 4,0 0,0 0,0 6,0 0,0 10,0
Pkw-Fahrweg Kunden Nahversorger 49,0 57,3 6,7 0 50,44 -45,0 3,0 -22,7 -0,3 0,5 -7,3 0,0 0,0 15,5 0,0 8,2
Tiefgarageneinfahrt-Tiefgar.-Kunden 50,0 0,0 50,0 62,2 16,5 0| 4755 -445 3,0 -23:2 -0,3 0,0 -7,8 0,0 0,0 15,5 0,0 7.7
Pkw-Fahrweg Anwohner 49,0 57,3 6,7 0| 5044 -450 3,0 -22,7 -0,3 0,5 -7,3 0,0 0,0 9,6 7.8 0,0 2,4 0,5
Tiefgarageneinfahrt-Tiefgar.-Anwohn 50,0 0,0 50,0 62,2 16,5 0 47,55 -44.5 3,0 -23,2 -0,3 0,0 -7,8 0,0 0,0 9,6 7,8 0,0 1,8 -0,1
Immissionsort IO 7 SW EG RW,T 60 dB(A) RW,N 45 dB(A) RW,T,max 90 dB(A) RW,N,max 65 dB(A) LrT 52,5dB(A) LrN 4,1 dB(A) LT,max 70,9 dB(A) LN,max 29,5 dB(A)
Lagerraum Torflache 96,0 12,0 83,7 95,8 16,5 0 24,94 -38,9 3,0 0,0 -0,1 0,0 63,8 0,0 0,0 -12,0 0,0 51,8
Lkw-Rangieren 66,9 85,0 64,9 0 21,10 -37,5 3,0 0,0 -0,2 0,1 50,5 0,0 0,0 -7,3 0,0 43,2
Lkw-Fahrweg 63,0 80,6 57,1 0 25,93 -39,3 3,0 -2,8 -0,1 0,1 41,4 0,0 0,0 -4,3 0,0 37,1
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vorhabenbez. B-Plan 67 in Oldenburg

Mittlere Ausbreitung Leq - Gesamtbelastung > DE KRA

Quelle Li R'w L'w Lw [loderS| Ko S Adiv Agr Abar | Aatm | dLrefl Ls Cmet(LrT) Cmet(LrN) dLw(LrT) dLw(LrN) ZR(LrT) LrT LrN
dB(A) dB dB(A) | dB(A) | mm?2 dB m dB dB dB dB dB(A) | dB(A) dB dB dB dB dB dB(A) dB(A)
Parkplatz Vorbelastung 1 46,7 68,0 136,3 0| 37,58 -425 3,0 -143 -0,1 0,6 14,8 0,0 0,0 7,0 0,0 21,8
Pkw-Fahrweg Kunden Nahversorger 49,0 57,3 6,7 0 70,70 -48,0 3,0 -18,2 -0,2 0,0 -6,1 0,0 0,0 15,5 0,0 9,4
Parkplatz Vorbelastung 2 50,4 68,0 57,9 0| 8266 -493 3,0 -189 -0,2 0,3 2,9 0,0 0,0 6,0 0,0 8,9
Tiefgarageneinfahrt-Tiefgar.-Kunden 50,0 0,0 50,0 62,2 16,5 0 67,31 -47.6 3,0 -20,0 -0,2 0,1 -7,5 0,0 0,0 15,5 0,0 8,0
Pkw-Fahrweg Anwohner 49,0 57,3 6,7 0| 70,70 -48,0 3,0 -18,2 -0,2 0,0 -6,1 0,0 0,0 9,6 7.8 0,0 3,5 1,7
Tiefgarageneinfahrt-Tiefgar.-Anwohn 50,0 0,0 50,0 62,2 16,5 0 67,31 -47,6 3,0 -20,0 -0,2 0,1 -7,5 0,0 0,0 9,6 7,8 0,0 2,1 0,3
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